ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΕΕΚ 
ἃ 9ΡΑΟΕ ΤΕΩΗΝΟΙΟΕΥ 


ΙΣΤικοι 


.. η 


πο. 
δι ην ος τω. ι | 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΙΣ ΠΡΟΦΥΛΑΚΕΣ : ΔΙΑΥΜΟΤΕΙΧΟ - Ίθη ΕΜΑ - Μ- θ0Λ3 - 


ΝΑΥΡΙΚΚΟΥΤΙΩΛ. ΦΟΡΗΤΟΣ.. σεν 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΓΙὰ ΤΙΣ ΕΙΔΙΚΕΙ . . -----στ--πππαφριζλκ 
ΚΟΝΗΤΕΣ «ΑΣΤΡΟΕΦΗΝ | 

ΙΣΤΕΡΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΛΕΟΝΑ  ΑΡ/ΑΑΑΣΊ 


ΙΙΘΙΙΑΝΤΕ ΠΕΤΑΜΕ ΜΕ 0’ Ὅτ]- Ὢοομ. -- 
ΓυΒΒ0 67 | ΝΑΝΜΓΕΝΝΜΙΗ ΤΗΣ ΗΕ ΝΤΑΚΟΤΑ 


Η ΓΕΥΣΗ 
ΤΟΥ --- 
ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ - 
ΕΙΝΑΙ: | 


- Αξιότιµα πράσα 
- Αχνιστές τάρτες α. 
- Κλασικά Δικέρ και... 

- Όλα για τη ψιορτή του Αφψίου Βαλεντίνου 


--οο.-----ι-- 


εἶναι ο δημµιουρψικός σεφ 
ο) Δημήτρης Μπληζιώτης 

[και απὀ τη Βυζαντινή εποχή 
οι έµποροι τροφίμων 

| και ποτών. 

| Προορισμός µας, 


| | | Τα πρόσωπα της «| εύσης» 
| 


το Γ]αρίσι 
΄Ἡ και το Μακίπης, 


ΠΤΗΣΗ / 


ἸωραΠπῶῶΤΗΣηή 
διευρύνειτις διεθνεὶς 
της συνερδασἰες | 

και πετάει σε νέα ύψη 
Πληροφόρησης σδιατον 

Ἐλληνα αναδνώστη, 
εξασφαλἰέοντας αΠΟ- 
κλειστικὀτητες που θα 

εμφανίζονται 
ταυτόχρονα στην 

Αμερικἡ καιτην Ελλάδα, 
ΟΗΝΑ3 Απὸ το τεύχος Νοεμβρίου, αρχ 


ΐΡΑ(Ε 


ΑΕΗΙΜΑ-Η-- 
ΝΙΚΗ ΠΗΡΕ ΜΑΤΟΛΝΗΝΕΙΟΓΠΟΥ 


| λος ο συνερξασία µετο µεδαλύτερο και πιο 


ἐδκυρο αεροπορικό περιοδικὀ 
κόσμο, που αποτελεἰ µέλος ενὸ 


κλειστικὰ στο µμεξαλύτερο Ελληνικό 
αεροδιαστηµικἠς και ἄμυνα 


ο. Σήµερα έχετε έναν ακόµα λὀξσο να µην χάσετε κανένα 


Μο) ΣΑ ιν 


ρα καν ὄννων τευχοςτης ΤΗΣ ΗΣ κοθώς απὀ 


---. ως αρχίζειµια νεα εποχή στην πληροφόρηση. 
ση ΗΠΤΙΗ ΣΗ προετοιμάζεται δυναμικἀ δια τον 219 


αιώνα, προσφέροντας στους αναδνιωστ 


ο ΙΠΙΠΗ 


καλύτερες υπηρεσιες, 


ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ ΚΟΡΥΦΗΣ 


τους μεδαλύτερους εκδοτικοὺς 
ορδανισμούς,την ΜΟΟΦΕΑΙΝ-Ηι. 
τώρα µαζµετην ΠΤΗΜΗΕΣ Η, οποκτάτε 
και επιλεδµένα ἄρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΥΝΝΕΕΚ 6 οραςξς τεοηνοιοσυύπουθα δημοσιεύονται απο- 


«πΕΗΑΝ- 
ΜΗΕΛΙΟΡΡΟΠΑΗΛΜΕΙΝΤΛΑΑΛΗΗΝ 


ποραροςἹἙομω οωυ 


1 ΙΟ ΣΥ 
. ω, 


ΜΙΧΕΟΡ ΒΙΒΝΑΙ5 ΕΟΗΒ 


ίζειη 


στον 
ς απὀ 


περιοδικὀ 
5 


1ο Νοέμβριο 


ες της, ακόµα 


Με τη νέα συωνερδασἰαµετο ΒΝΜΙΑΤΙΟΝ ΙΝΕΕΚ, 


η Μ πετὰ ακόμαπιοκοντά στα ὀνειρά σας!! 


ΠΤΗ Σ η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σοφη Καθθαβά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθός 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακοπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννόκης 
Φαίδων Καρσ]ωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλξια 
Γιῶργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τμήμα 
Σόφη Κσθθαθά 


Δημήτρης Γιαννόκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείαµ 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τα περισδικὰ «ΠΤΗΣΗΣ εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΦΩΣΕΙΣ» Α.Ε.. Ἱραξιτέλη ἆ]. ῥῆηνα 
τικ. 167 ΤΠ Ελληνικό], τηλ. 898.81 Β81. 98 61 885: 
Εαχ: 88.61.8864 ἁρ Ι55Ν 1105-1310 «Η «ΠΤΗΣΗΣ 
κυκλαφῦμει 6 όλη την Ελλαξα στις 20 κάθε µήνα. 
Μιάβεση- Διανομή: Κεντρικο Πρακτορειο Ημερήσιοι 
απι Περιοδικοι Τύπου ἀ.Ε., Σοφακλέσιις 41, τηλ.: 
ϱὁ 11.088 Υπεύθυνος συμφήναµε το νοµο: Κωστας 
Καββαθής, Πμαξιτέλη 31. Αθήνα (Ελλτνικό]" 
Εκτήπωσῃ. «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτιπιωτικἡ ἃ Εκδητικῃ 
Α Ε., Πενακη ἃ Α Νεκταρίου, Μεταμόρφωση, 
Χαλάνδρι, Τηλ: 88 84.111. 9 81 451. Χειρόγραφα. 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται γιᾶ 
Δημοσίειση ὅεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εαν 
ἄημαπιευβοιιν ἡ ὄχι» Τα περιοδικό διατηρεί το δικα” 
ἵυμα να περικώπτει επιστολὲς που ὅπιασιειΙανται 
χαρὶς ομως να αλλοιώνεται ἡ νὰ μεταβάλλεται το 
νόημά τους» Όι ἀπόψεις που εμφράζοντοι στα 
Ενυπογρσφα ἄρβρα ἄεν εκφραζοιιν απαραΐτητα τη 
Ὑνώμπ του περιαδικού » Απαγορεύσται η αναδημιοσϊ» 
βυπη ἀρθριων. τμημάτων ἀρθρων, σχεδίων και φώτο- 
γραφιών χωρισ την εγγραφη ἄδεια του πεµιοδικού 


. «ΕΤΙΦ1» {ΕΙ ΙΦΗΤΙ πιβΠᾶαΖΙΠΒ Ι5 ρυδΙΙΠΡά 1] 
μπιββίψθα! ο ἴπε 20ἱΠ οἵ θασἩ ππαπ!ῃ (θκοερί Αυαιι5!] 
μν «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΞΣ: 3.Α. 51, ΒτἉ χε]! 5ἱ 
Αρης 187.17 (ΗΜΙΙεπικοη) ἄτδοςθ. ἰ8ἱ 99 61.881, 
94 81.801. Γακ' 88 β1.Β24 4 Ι55Ν Μη 1105-1910. ΑΙ 
ΕάΙίσιιαΙ σοιββρυπήεΠ ος 5Πουιά Όβ ἄιοςδες {ᾳ ήν 
Ο05ἱ45 ΟβναίΠΗ5, ΕΟη/ἰ ΠΡΙ θςο/ 


«ΣΥΝΔΕΟΩΜΕΣ Γιά ΕΝΑ (11ΧΡΟΝΟΩ ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΒΩΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ:ΟΡΓΑΝΙΣΜΩΙ 
7 000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7.500 ὄρχ. ι84Π δολάρια ΠΠΑ) 
ΑΜΕΕΊΙΚΗ-ΚΑΝΑΛΑΣ:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 8.000 ὄρχ 
ΙΦ49 δολαμια ΗΠΑ], Εμβάσματα-Επιταγές: ΠΕΑΠ 
Κομκουτου, Πραξιτέλη ὁ1. ῥβήνα 18/7 Τὲ (Ελληνικό) 


Ησινδροµή εξωτερικοί θα πρεπει να σταλει µε τρα- 
πεζική Επιτάγη [ρᾶήΚκ σπθομε) με το αντιστοικό ποσό 
σε σινἀλλαγμα 


ΣΑΠΩΣΤΟΑΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια 
τευχή της ΠΤΗΣΗΣ κοοτίζουν τώρα 800 δρχ. καιµΠα: 
ῥειτὲ νπ Τα βρΕΙΤὲ ὕτα Ἱραφεία µας. ἂν Βέλετε να Τὰ 
λάβετε σπίτι σας θὰ πρεπει νά στειλετε τῃ τοχυῶρο- 
µικά τέλη πού ειναι 108 δρχ. για καΒε τεµχος. Στην 

Ἱεριπτωση αυτη πρεπει να στείλετε ταχηδρομικώς 
ΕΠπΙΤΩΥΗ στη διεὐβινσή µας’ Πραξιτέλη 31. Ἀβηνα 
1Ρ1 17 {Ελλήνικό] στην σποία νὰ σήμσειώνετε τὸν 
αριθμό τοι! τεύχους και την ἐνδειση «ΠΤΗΣΗ»" «Τα 
τδύχη 1-18 και 25 ἐχοιιν ΕξαντλΏΒεί, 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΣ 99, ΦΕΒΡΛΥΑΡΙ0Ε 1993, ΔΡΧ, θ0ὐ 


ΕΞΠΦΥΛΛΟ;Η «Π.» βρέθηκε στις 
προφυλακέὲς και παρουσιάζει για 
πρώτη φορά στην Ελλάδα µια επι- 
λαρχία µέσων αρμάτων εφοδια- 
σµένη µε τα νέα ἁἅρματα του 
Ελληνικού Στρατού Μ60 Αδ. 

Ωστόσο αυτό που παρουσιάζει το 
άρθρο περισσότερο από οτιδή- 
ποτε ἆλλο. είναι οι ακρίτες και η 
αποφασιστικὀτητά τους για την 
υπεράσπιση του πάτριου εδά- 
φους, (Διαφάνεια: Τάσος Αρω- 


νίτης) ζᾷ 


Η ᾖ Νἠ Γεν ῄ ἤ τῇ ΤΗ 1 ἥ ΤΑ κὐ ΤΑ : Πετάµε και παρουσιάζουμε τις δυνατότητες ενός 


εκσυγχρονισµένου θρύλοι της αεροπορίας, της Ντακότα, ποι! µετά τον εκσυγχρονισμό της ονομάζεται 
ΒΑΡΙΕΒ ΤυΒΒΟ 67. Φαίνεται ὁτιη γνωστή φιγούρα της Ντακότα θα εξακολουθήσει να περιδιαβαίνει τους 


ουρανούς και τον 210 αιώνα. (Διαφάνεια: Στάθης Βεντουρής) 168 


ΕΛΙΗΝΙΚΗ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΠΛΗΝ. 


Αποκλειστικἠ επἰσκείψη στο 
συγκρότηµα Αιγίου της ΕΒΟ. 
Στην καρδιά µιας απὀ τις πιο 
σύγχρονες βιομηχανικές 
µονάδες της Ελλάδας, µε 
µεγάλες δυνατότητες για 
παραγωγή 
ὁπλων και οπλικών συστη- 


κάθε εἰδους 


µάτων, 5) 


ῇ ΤΕΡ ή ΠΛΟΙΑ: Ενα νέο εἶδος αεροσκαφών που η αρχική τους σύλληψη προέρχεται απὀ την πρῴην 
Σοβιετική Ενωση και η λειτουργία τους βασίζεται στην αρχἡ της δημιουργίας ενός στρώματος αέρα 


μεταξύ ενός χαμηλά ιπτάµενου αεροσκάφους και τὴς επιφάνειας της θάλασσας. 18 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 93 


Μια σε βάθος ανάλυση των αναγκών εκσυγχρονι- 
σμού του φορητοί οπλισμού των ειδικών δυνάμεων που κρίνεται επι- 
τακτική υπό τις παρούσες συνθήκες 


Τα 
«μαύρα κουτιά» αποτελούν ἰσως τα πιο πολυσυζητηµένα ουστήµατα 
ενός αεροσκάφους, που έρχονται στην επικαιροτητα µετά απὀ κάθε 
ατύχημα. Ποιὲς είναι αυτὲς οι συσκευές και πώς λειτουργοῦν; 


Από πού προέρχονται οι Κομήτες: Είναι άραγε υπο- 
λείμματα πλανητών ἡ αποτελούν συμπύκνωση κοσμικής ύλης; Το 
αρθρο αυτό επιχειρείνα δῶσει απαντήσεις σ᾿ αυτά τα ερωτήματα 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 33 


Η τακτική ετήσια 
αναφορά µας γιατις θέσεις των αστέρων καιτων πλανητών για 
τη νέα χρονιά, που ενδιαφέρεικάθε ερασιτέχνη αστρονόμο. 


Μια σε βάθος ανάλυση του αστερισμού του Λέοντα 
για όσους ενδιαφέρονται γιατις λεπτομέρειες που συνθέτουν 
την ιστορἰα του κομματιού αυτού του ουρανού 


“.“. 


Μια προσπάθεια τοι 
Αμερικανικού Ναυτικού να αποκτήσει δυνατότητα πυρηνικών 
προσβολών που δεν στέφθηκε απὀ επιτυχία. Ωστόσο το αερο- 
σκάφος παρέμεινε σε υπηρεσία µε το Αμερικανικό Ναυτικό σαν 
φωτοανογνωριστικό, µέχριτα µέσα της δεκαετίας τοι! 70. 


Η παρουσίαση του 
Πανειρωπαικού πρωταθλήματος που έγινε στη Ρόδο πριν µερι- 
κούς µήνες. 


ΕΟΛΙΝ ὁ 

ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 14 

ΜΕΡΟΝΕΛ 14 

ΜΙΑΤΤΗΝΙΚΑ ΝΕΑ 78 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 

ϱΡΙΖΟΝΤΕΙ 9) ορ ωσ ρον 
υπο πμ ο 
ΣΙΡΑΊΜΙΙΚΑ “- 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 1ῦν ο. σος ρα, δι 
ΕΝΟΙΙΦΗ 6ὐΡριΕΝΗΙΤ 11Ο {ολο μρρονον 


ΜΟ (ΔΙ ΛΗΙΙ| 


01 Μύθοι δὲν Διορχούν 
για Πάντα 


στατεύσουν υποτίθεται τους Κούρδους, 
ενώ την ἴδια στιγµή τους αφήνουν να 
σφάζονται απὀ τους Τούρκους, που πα- 
ραβιάζουν συστηματικά τα πιο στοιχειώ- 
δη δικαιώματά τους απὀ την ἄλλη πλευρά 
των συνόρων, 


ΟΙΕΞΕΛΙΞΕΙΣ στο πρὀβλημα µε τα Σκόπια εἶναι συνεχείς κι 
έτσι, τη στιγµή που γράφονται αυτές οι γραµµές, δεν γνωρί- 
ζουμε ακόµη ποιά εἶναιη απόφαση του Συμβουλίου Ασφαλείας - 
οὗὖτε καν αν υπάρχει τέτοια απόφαση. Αυτό δεν έχει ὀμως και 
τόση σημασία. αφού δεν πρὀκειται να αποκαταστήσει τους μύ- 
θους που καταρρίφθηκαν κατά την εξέλιξη της υπόθεσης, 

Καιο μύθος που πρώτα απ᾿ όλα κονιορτοποιήθηκε εἶναιη υποτι- 
θέµενη ύπαρξη «κοινοτικής αλληλεγγύης», την οποία άσκοπα - 
ὁπως αποδεικνύεται- ακολούθησε στο παρελθόν η χώρα µας 
όταν διακυβεύονταν συμφέροντα άλλων εταίρων µας. Όπως 
για παράδειγµα στην περίπτωση του πολέμου των Φώκλαντς, 
όπου συνταχθήκαµε (ενάντια σε µία χώρα µε την οποία διατη- 
ρούσαμε φιλικές σχέσεις) µε τους πάντα αγνώμωνες και ανα- 
ξιόπιστους Βρετανούς, στην προσπάθεια διάσωσης των υπο- 
λθιμμάτων του αποικιακού τους παρελθόντος, 

Επειδή λοιπὀν στο σηµείο που φτάσαμε πρέπει να αρχίσουμε 
λέμε τα πράγματα µε το ὀνομάτους, η κοινοτικἠ αλληλευΥγύη 
(αλλά και γενικότερα ἤ νατοϊκή αλληλεγγύη) εἶναι ένας ανύ- 
παρκτος και επικίνδυνος για όσους τον πιστεύουν μύθος. Καιη 
πολιτική των περισσότερων κρατών της ΕΟΚ υπαγορεύεται 
αποκλειστικά καιµόνο απὀ τα συμφεροντάτους, απὀ τα πιο ση: 
µαντικά ως τα πιο ασήμαντα. Ακόμα κιαν προσωρινά ληφθεί κά- 
ποια απόφαση προς όφελος ενός κράτους µέλους µετά από αἰ- 
τησή του (όπως για παράδειγµα η απόφαση της Λισσαβόνας) εἰ- 
ναι δεδομένο ὁτι στην πραγματικότητα πίσω της βρἰσκεται κἁ- 
ποιο «αλισβερίσι» για την εξυπηρότηση των υπολοίπων. Στη 
Λισσαβόνα αποζητούσαν τη συναίνεσή µας για άλλες αποφά- 
σεις και γΙ’ αυτό πήραν καὶ τη γνωστή απόφαση για τα Σκόπια, 
την οποία αµέσως µετά άρχισαν να τορπιλίζουν µε τις ενέργει- 
ἐς τους πολλοί απὀ τους ξταίρους µας µε τον πιο ξεδιάντροπο 
τρόπο. Στην περίπτωσή µας λοιπόν ἑνα θἐµα τόσο ζωτικό για τα 
εθνικά µας συμφέροντα (αν δεν υπάρχει αλληλεγγύη για τέτοια 
θέµατα δεν καταλαβαίνουμε για ποιά θα μπορούσε να υπάρχει) 
εξελίχθηκε σε βάρος µας εξαιτίας του γερμανικού νεοιµπερια- 
λισμού (που δεν εκδηλώνεται µε τα όπλα γιατί στην εποχή µας 
δεν εἶναι απαραίτητο), του βρετανικού αποικιοκρατικού αταβι- 
σμού, του παραδοσιακού ολλανδικού ανθελληνισμού, του δᾳα- 
νέζικου ψευτοφιλελευθερισμού που έχει φτάσει στο σηµείο να 
επιδιώκει την υποστήριξη των «αδικημένων» ακόµα κι όταν δεν 
υπάρχουν (στη συγκεριµένη περίπτωση των προκλητικών και 
αδιάλλακτων Σκοπιανών) και των παλινωδιών της ασυνάρτητης 
ιταλικής πολιτικής που κυριαρχείται απὀ τη Μαφία και τα οἰκο- 
νομικά σκάνδαλα (µπροστά στα οποία ωχριούν οι σχετικές επι- 
δόσεις ακόµα και των πιο διεφθαρµένων απὀ τους δικούς µας 
πολιτικούς), 

Όλα αυτά βέβαια όχι χωρίς τις ευλογίες της πέραν του 
Ατλαντικού υπερδύναµης, που δεν δίνει δεκάρα για τη 
«δικαιοσύνη», τα «ανθρώπινα δικαιώµατα», τις «αποφάσεις των 
Ηνωμένων Εθνών» καιάλλες παρόμοιες πομφόλυγες όταν 
αφορούν άλλους λαούς και δεν εξυπηρετούν τα δικά της 
συμφέροντα. Η προσήλωσή της σε αυτές τις αρχές είναι ἀλλω- 
στε ακόµα ένας απὀ τους μύθους που κατέρρευσαν αυτήν την 
εποχή, Ιδιαίτερα από τὀτε που απέμεινε μοναδική υπερδύναμη 
στον κόσµο. Όσοι εξακολουθούν να πιστεύουν αυτό το μύθο 
δεν έχουν παρά να δουν τι γίνεται π.χ. στο Ιράκ, όπου οι 
Αμερικανοί παραβιάζουν την κυριαρχία του βομβαρδίζοντας τα 
αντιεροπορικά που τοποθετεί στο βόρειο τµήµα του για να προ- 


| 


Από τη στιγµή λοιπόν που η πολιτική των «συμμάχῶὼν» µας μάς 
οδηγεί αναπόφευκτα σε µία οδυνηρή ἧττα, που προσωπικά πι- 
στεύουµε ὅτι δεν αποτελεί παρά την αρχή µιας ακόμα σοβαρό- 
τερῆς απειλής, ίσως είναι ώρα να αλλάξουμε κιεµείς την πολιτι- 
κή µας απέναντίτους, Μήπως πρέπει, σαν πρὠτο βήμα, νατους 
ξεκαθαρίσουµε ότι γΊα µας η «κοινοτική αλληλευΥγύη» είναι κάτι 
το ανύπαρκτο και δεν πρόκειται στο μέλλον να υποστηρἰξουµε 
οποιονδήποτε από τους εταίρους µας βρίσκεται σε δύσκολη θὲ- 
ση παρά µόνον αν αυτό συμβαδίζει µε τα δικά µας συμφέροντα; 
Μήπως η αποδοχή της εξαίρεσης της Δανίας απὀ τη συνθήκη 
του Μάαστριχτ ήταν ένα λάθος που πρέπει να επανεξεταστεί 
µετά την ανθελληνική της πολιτική; Και μήπως υπάρχει άραγε 
τρόπος να επανορθώσουµε αυτό το λάθος; Θα μπορούσαμε π.χ. 
να δηλώσουμε ότιη αποδοχή αυτής της εξαίρεσης αποτελεί 
τροποποίηση της συνθήκης, ουσιαστικά νέα συνθήκη, που πρέ- 
πειεπίσης να ψηφιστεί από τη βουλή ὁπως καιη αρχική συνβή- 
κη; Καιτίθα γινόταν αν η βουλή απέρριπτε αυτήν την τροποποί- 
ηση; Μήπως κάποιοι στην Ευρώπη θα άρχιζαν να σέβονται πε- 
ρισσότερο την κοινοτική αλληλευγύη: 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΕΛΛΗΥΙΚἡ ΠοΛεμική ΒΙομηχα!(Π: 
Η ΤεΛευτα[α Εικαιρία, 


ΘΑΑΠΟΤΕΛΟΥΣΕ κοινοτυπία να προσπαθούσε κάποιος να 
αποδείξει τη σηµασία της Πολεμικής Βιομηχανίας για µια χώρα 
όπως η Ελλάδα, ιδιαίτερα υπό τις παρούσες συνθήκες που οι 
απειλές προέρχονται από κάθε σηµείο του ορίζοντα. Η ύπαρξη 
Πολεμικής Βιομηχανίας αποτελεί την πλέον ασφαλή και αξιόπι- 
στη μέθοδο αποτροπής και διατήρησης τεχνολογικής υπεροχής 
έναντιτου αντιπάλου. Τα παραδείγματα είναι γνωστά, µε το 
πλέον χαρακτηριστικό αυτό του Ισραήλ, που ίσως να έμοιαζε 
υπερβολικό σαν πρότυπο πριν λίγα μόλις χρόνια. Να ὁμως ποι 
ξαφνικά η Ελλάδα βρίσκεται σε παρόμοια θἐση, µε πολλαπλές 
απειλές που προέρχονται τόσο εξ Ανατολών όσο και απὀ 
Βορρά. Ποιά άραγε µπορεί να εἶναι η µακροπρόθεσµη απάντηση 
στο θέµα της ασφάλειας της χώρας απὀ αυτές τις απειλές; Όι 
ισχυρές και σύγχρονες Ένοπλες Δυνάμεις. Για να ισχύει ωστό- 
σο κάτιτέτοιο, εἶναι απαραϊτητη η παρουσία και µιας αξιόλογης 
Πολεμικής Βιομηχανίας. 

Τελευταία οἱ περισσότερες αναφορές στον τοµέα αυτό γίνονται 
µε αφορμή τα οικονομικά προβλήµατα που αντιμετωπίζει. 

ΣΕ µια προσπάθεια να καταλάβουμε καλύτερα την κατάσταση 
που επικρατεί στην Ελληνική Πολεμική Βιομηχανία αρχίσαμε 
µια σειρά απὀ επισκέψεις σε εταιρίες τόσο του Δημόσιου όσο 
και του ἰδιωτικού τοµέα, 

Διαπιστώσαμε λοιπόν, ὁτι άσχετα µε τα οικονομικά προβλήμα- 
τα που οὕτως ή άλλως πρόκειται σύντομα να ρυθμιστούν, η 
Ελληνική Πολεμική Βιομηχανία αποτελεί όναν δυναμικό κλάδο 
που µε την κατάλληλη πολιτική µπορεί να αποδώσει σηµαντι- 
κούς καρπούς στην προσπάθεια εξασφάλισης αυτοδυναμίας 
στον αμυντικό τομέα. Υπάρχουν πράγματι µεγάλες δυνατότη- 
τος στην κατασκευή διαφόρων όπλων, συσκευών αλλά καιοΠιλι- 
κών συστηµάτων. Στην πρόσφατη επίσκεψή µας στην ΕΒΟ (λε- 
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πτοµέρειες µπορείτε να διαβάσετε σ᾿ 
αυτό το τεύχος) διαπιστώσαμε τις τερᾶ- 
στιες δυνατότητες της μονάδας του 
Αιγίου. Ωστόσο οι ἄνθρωποι της εταιρίας 
πραγματικά δεν μπόρεσαν να µας απα- 
ντήσουν όταν ρωτήσαμε γιατί ο 
Ελληνικός Στρατός ὅεν προμηθεύεται τον ὀλμο των 811ΠΙ,που 
αποτελεί ἕνα δοκιµασµένο και σύγχρονο προιόν, ενὼ αρκείται 
στη χρησιμοποίηση παλιών ὀλμων απὀ διαφορετικές πηγές µε 
πολύ κατώτερα χαρακτηριστικά, Και γιατί δεν το κάνει, όταν η 
ΕΒΟ έχει ήδη προμηθεύσει την Κυπριακή Εθνοφρουρά µε 180 
τέτοιους ὀλμους, που χαίρουν μεγάλης εκτίµησης στις τάξεις 
της; Είναι δυνατόν για µια τέτοια βιομηχανία να επιβιώσει χωρίς 
την αγορά των προιόντων της απὀ τον Ε.Σ. Και πως µπορεί να 
προχωρήσεισε εξαγωγές αν κάτι τέτοιο δεν ισχύει; Τα ίδια 
ισχύουν και για την ΕΑΒ που επίσης επισκεφθήκαµε πρόσφατα. 
Είναι άραγε δυνατὀν για οποιαδήποτε πολεμική βιομηχανία 
στον κόσµο να μπορέσει να αναπτύξει καταδείκτη λέιζερ. βόμ- 
βα λέιζερ και κρυπτογραφικὀ ευρείας ζώνης µε χρηματοδότηση 
100 εκατ. ὄρχ.;, Μπορεί µια εταιρἰα του ιδιωτικού τοµέα να επον- 
δύει εκατοντάδες εκατομμύρια για εξοπλισμό και τεχνολογία 
στον τομέα των πλεκτρονικών καιτων οπτικὠν και να παίρνει µι- 
κρές παραγγελίες που δεν ανανεώνονται; Τα παραπάνω αφο- 
ροὺύν µόνο ἑνα μικρό µέρος των ερωτημάτων που απασχολούν 
την Πολεμική Βιομηχανία. Παρ’ όλη την νεοθλληνική γκρίνια η 
Πολεμική Βιομηχανία έχει σημαντικές επιτυχίες μέχρι σήµερα. 
µε προιόντα που μὲχρι πριν λίγα χρόνια θα εθεωρείτο αδιανόη- 
το ότι μπορούν να κατασκευαστούν στην Ελλάδα. Για παρά- 
δειγµα µποροιµε να αναφέρουμε το ΑΗΤΕΜΙ5 38Ώ,τα βοµβιδο- 
φύρα πυρομαχικά της ΠΥΡΚΑΛ, τους ηλεκτρονικούς πυροσω- 
λήνες προσέγγισης της ΑΛΦΑ, το αποστασιόµετρο λέιζερ της 
ΕΑΒ,τις διόπτρες νυκτερινής σκόπευσης της ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟ5, 
το τεθωρακισμένο όχημα ΛΕΩΝΙΔΑΣ κ.λπ. 

ΤΙ εἰναι λοιπόν αυτό που δεν επιτρέπει στη βιομηχανία µας να 
προχωρήσει µε ταχύτερα βήματα; 

Περισσότερο απὀ όλα η ελληνική νοοτροπία που δεν αφήνει 
τους ανθρώπους µε τη διάθεση και τις ικανότητες να δηµι- 
ουργήσουν, Και τέτοιοι άνθρωποι ευτυχώς υπάρχουν πολλοί σε 
όλες τις πολεμικές βιομηχανίες. 

Υπάρχει βέβαια και πρόβλημα υποδομής που θα πρέπει να βελ- 
τιωθεί αν θέλουμε να προχωρήσουμε µε γρήγορα βήματα. 
Απαιτείται η αναβάθμιση της ΥΠΟΒΙ που εἶναι ο φυσικός φορέ- 
ας στήριξης της Πολεμικής Βιομηχανίας, αλλαγή στο σύστηµα 
προμηθειών αλλά και στη συνεργασία των Ενόπλων Δυνάμεων 
με τη βιομηχανία, προσπάθεια αποβολής των συμπλεγµάτων 
και προσέλκυση των επιστημόνων απὀ τα ΑΕΙ. Καιβέβαια περισ- 
σότερο απ’ όλα, η πολιτική βούληση για την ανάπτυξη του το- 
µέα αυτού που είναι ο μόνος µακροπρόθεσµος και αξιόπιστος 
αποτρεπτικὸς παράγοντας µιας σύρραξης στην περιοχή. 

Τα τεράστια ατιοθέµατα πολεμικού υλικού που προμηθεύεται η 
χώρα µας θα έπρεπε να αποτελέσουν την αφορμή για εξοικονό- 
µιση πόρων για ενίσχυση της Πολεμικής µας Βιομηχανίας, αντί 
να αποτελούν λόγο συρρίκνωσης των παραγγελιών της. Με 
αυτόν τον τρόπο μποροὺν να κατευθυνθούν σηµαντικά κονδύ- 
λια στην έρευνα προιόντων που θα αποδειχθούν αναγκαία για 
τις Ένοπλες Δυνάμεις μακροπρόθεσμα και να εξασφαλιστεί τε- 
χνολογική υπεροχή. Η Πολεμική Βιομηχανία θα πρέπει να εντα- 
χθεί στα πλαίσια µιας εθνικής στρατηγικής µε σαφείς στόχους 
και προοπτικές. Μέχρι πότε δηλαδή θα πρέπει να πρέπει να 
παίρνουμε µαθήµατα απὀ τους Τούρκοιις; 


Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
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ΕΟΛυΝ 


Προς Ενγπηλακτικές Πηγές 
Προμηθειών Οπβισμού 


Η ΒΡΕΤΑΝΙΚΗ Πολεμική Αεροπορία εξετάξει την πιθανότητα 
αγοράς ρωσικού υλικού προς αντικατάσταση τῶν αεροσκαφών 
ναυτικής συνεργασίας και μεταφορών που διατηρεί σήµερα σε 
υπηρεσία. 

Ακόμη και πριν μερικούς µήνες η εἰδηση ϐθᾳ αποτελούσε «Το 
ανέκδοτο της χρονιάς». Να ὁμώς που εἶναι πέρα για πέρα αλη- 
θινἠ και δείχνει ακριβώς το πόσο ἐχουν μεταβληθεί τα πρἀγµα- 
τα στην διεθνή αγορά. 

Στην πραγματικότητα, το βρετανικό υπουργείο Αμυνας δεν 
αγοράζει ακόµη ρωσικά όπλα, αλλά προετοιμάζει την πολιτική 
«για το πώς θα αντιμετωπιστεί µια πιθανή επικράτηση ρωσικών 
ἡ ουκρανικών εταιριών στους σχετικούς μελλοντικούς 
διαγωνισμούς». Βρετανοί μάλιστα αξιωματούχοι ἐχουν επισκε- 
φθεί ήδη ρωσικά εργοστάσια αξιολογώντας τα προιόντατους 
στα πλαίσια της χάραξης αυτής της νέας πολιτικής. 

Δεδομένου ότι δεν υπάρχουν πλέον πολιτικοί φραγμοί, η εξέλι- 
ξη αυτή είναι ο νέος παράγοντας στις αγορές οπλικών ουστη- 
µάτων που θα έχουν να αντιμετωπίσουν στο μέλλον οι διάφο- 
ρες χώρες,της Ελλάδας µη εξαιρουμένης. Μελλοντικά η Ρωσία 
ή η Ουκρανία θα μπορούν να αποτελέσουν εναλλακτικές πηγές 
προμήθειας πολεμικού υλικού δίνοντας μάλιστα και µια νέα διά- 
σταση στον ανταγωνισμό µιας περισσότερο «ελεύθερης 
αγοράς», 

τα παραπάνω βέβαια διαφέρουν ριζικά απότις «προτάσεις» που 
ακούστηκαν τελευταία για την αγορά των «φτηνών» ΜΙᾶ-29 
αντί τῶν επιπρόσθετων Ε-{δπου παραγγέλθηκαν πρόσφατα. 
Προτάσεις αυτού τοι εἶδους είναι τουλάχιστον πρόωρες αν όχι 
και καθαρές βλακεἰες της κατηγορίας της «προμήθειας των 
σουηδικὠν μαχητικών καθέτου απογείωσης» που είχε υποβλη- 
θεί µε πάσα σοβαρότητα παλαιότερα στη βουλή. Τα «φτηνά» 
ΜιΟ-298 και όλα τα άλλα «όπλα-ευκαιρίας» που υπάρχουν διαθέ- 
σιµα σήµερα στην αγορά δεν αποτελούν παρά µια απελπισμένη 
προσπάθεια ορισμένων πρώην σοβιετικών δημοκρατιών να 
ρευστοποιήσουν τα μοναδικά περιουσιακά στοιχεία που τους 
απέμειναν µετά τη διάλυση της ΕΣΣΔ για να... «βγάλουν» το 
φετινό χειμώνα. Καμιάς χώρας η άμυνα δεν µπορεί να στηριχθεί 
σε τέτοιες ειικαιριακὲς αγορές. 

Αντίθετα όμως, επειδή εἶναι βέβαιο ότι η Ελλάδα στο ορατό 
μέλλον θα συνεχίσει να επιβαρύνεται µε την περαιτέρων εν{- 
σχυση της αμυντικής της ικανότητας, θα πρέπει να εξετάσουμε 
σοβαρά τις δυνατότητες των νέων αυτών πηγών προμηθειών. 
Ανάγκες ανάλογες των βρετανικών τόσο για αβδροσκάφη ναυτι- 
κής συνεργασίας ὁσο και για μεταγωγικά έχουν ή θᾳ έχουν σύ- 
ντοµα και οι Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις, Θα είναι επομένως 
απαράδεκτο να µην εξεταστεί όταν ἐλθειη ώρα και αυτή η πιθα- 
νότητα µε την εφεύρεση κάποιας ακόµη πιο απαράδεκτης δικαι- 
ολογίας, 

Πολλά από τα πρώην σοβιετικά οπλικά συστήµατα υπερτερού- 
σαν, κατά γενικότερη παραδοχή των αντιστοίχων δυτικών, Ἆρα 
δεν τίθεται θέµα ποιότητας ή δυνατοτήτων. Η δε Βρετανική 
Αεροπορία έχει ήδη ζητήσει εγγυήσεις ότι εάν επιλεγεί κάποιο 
ρωσικής ἡ ουκρανικής κατασκευής αεροσκάφος, η παροχή υπο- 
στήριξης και η ροή ανταλλακτικών θα πρέπεινα παρέχεται απὀ 
«δυτική» εταιρία, ενώ τα συστήµατα, ηλεκτρονικά και πιθανότη- 
τα οικινητήρες θα αντικατασταθούν απὀ αντίστοιχα βρετανικής 
ἡ δυτικής προέλευσης. 

Οιπερισσότεροι παρατηρητές του χώρου βλέπουν τέτοιου εἷ- 


δους µετασκευές σαν τον κορμό τών μελλοντικών εξελίξεων 
στην αεροπορική και ευρύτερη αμυντική βιομηχανία. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα τέτοιας συνεργασίας αποτελεί η 
πρόσφατη συμφωνία της ευρωπαϊκής κοινοπραξίας 
«Γιουροκόπτερ» µε ρωσικές εταιρἰες κατασκευής ελικοπτέρων 
για τη διάθεση προϊόντων των τελευταίων στην διεθνή αγορά. 
τα οφέλη είναι αμοιβαία, Η «Γιουροκάπτερ» ευρύνειτο φάσμα 
τών προϊόντων που διαθέτει επενδύοντας ελάχιστο µόνο µέρος 
απὀ ότι απαιτείται για την ανάπτυξῃ νέων τύπων ελικοπτέρων. 
Από την άλλη πλευρά, οι Ρώσοι κατασκευαστες βρίσκουν νέες 
αγορές και περισώζεται ἔτσι µια τεράστια βιομηχανική υποδομή, 
η δηµιουργία τῆς οποίας στοίχισε πολύ χρόνο και χρήμα. 

Εδώ λοιπόν ανοίγεται µια διπλή ευκαιρία. Έχουμε για πρώτη φο- 
ρά τη δυνατότητα πραγματικής διαφοροποίησης των πηγών 
προμηθειών γιατις αμυντικές µας ανάγκες. Από την άλλη 
πλευρά, η «ασθενούσα» πολεμική µας βιομηχανία θα μπορούσε 
να δεχθεί µια «τονωτική ένεση» στη µορφή συνεργασίας µε κά- 
ποια από τις «νεοφώτιστες» ρωσικές ή ουκρανικὲς εταιρίες. 


ΟΙ ΕΝΔΕΙΞΕΙΣ ότιο μονοδιάστατος μεταψιχροπολεμικός κό- 
σµος διασπάται πολλαπλασιάζονται καθημερινά. Οι έντονες 
διαφωνίες μεταξύ των ΗΠΑ και των συμμάχων τους στον πό- 
λεµο του Κόλποιι, για την αντιμετώπιση του ἱράκ, δεν εἶναι το 
μόνα δείγμα. Ούτε οι αντιθέσεις Αμερικανών και Ευρωπαίων 
στη γιουγκοσλαβική κρίση. Η μεταξύ τους καχυποψία και ο 
ανταγωνισμός είναι φανερός ακόµη και στη συνεργασία των 
θεωρούµενων νικητών του ψυχρού πολέμου, στην ανθρωπι- 
στική επιχείρηση στη Σομαλία. 

Το στοιχείο όµως που δημιουργεί την εντύπωση ότι εἶναι πιθα- 
νό οκόσµος να επιστρέφει στην παλαιά τάξη πραγμάτων, στο 
διπολισμό, είναι η «αφύπνιση» της Ρωσίας. Πράγματι, τα σή- 
µατα που στέλνει τον τελευταίο καιρό η Μόσχα αυξάνουν και 
Κλιμακώνονται. Από την ήπια καταδίκη του βομβαρδισμού της 
Βαγδάτης απὀ αμερικανικά πλοία και την προειδοποίηση της 
Μόσχας ὁτι δεν θα δεχθεἰ στρατιωτικἠ επέμβαση κατά της 
Σερβίας, φθάσαµε στην προειδοποίηση του Μπόρις Γιέλτσιν: 
«ΜΕ την κρίση στη Γιουγκασλαβία και το ἱράκ έχουμε την αἰ- 
σθηση ότι υπάρχει η τάση στις ΗΠΑ να µας επιβάλλουν τους 
ὀρουςτους», 

Προφανής εκ πρώτης ὀψεως η επιθυμία του Γιόλτσιν να απο- 
δεσμεύσει τη Μόσχα απὀ το ἅρμα της Ουάσιγκτον. Είναι όµως 
| ειλικρινής και εφικτή; Μήπως είναι απλώς λεκτική και ανέφι- 
κτη; 

Οι συγκρούσεις μεταξύ των τεσσάρὼν κέντρων εξουσίας που 
υφίστανται σήµερα στη Ρωσία -κυβέρνηση, βουλή, ανώτατο 
δικαστήριο και κυβερνήσεις ομόσπονδων δημοκρατιών- προ- 
σλαμβάνει, τη µορφή αγώνα για την επιβίωση, καθώς πλησιά- 
ζειη 11η Απριλίου, οπότε έχει ορισθεί να διεξαχθεί δηµοψήφι- 
σµα για το νέο σύνταγμα της χώρας. Σ΄ αυτό το κλίµα και µε 
οξυμένα τα οικονομικά προβλήµατα, ο Γιέλτσιν εἶναι υποχρε- 
ὠμένος να ελίσσεται. Να προσπαθεί να ικανοποιξί πότε τη µια 
πλευρά και πότε την άλλη. Δεδομένου μάλιστα ότι το δηµοψή- 
Φισμα θα καθορίσει «το μέλλον της Ρωσίας», ὁπως υποστηρἰ- 
ζει, εἶναι λογικό να επιδιώκει να περιβάλλει µε το λούστροτης 
υπερδύναµης και της παλιάς αἴγλης τη Ρωσία. 

Πέρα όμως από τα µικροπολιτικά συμφέροντα του Γιέλτσιν, τα 
οικονομικά προβλήματα καιη ρωσική παράδοση επιβάλλουν 
αλλαγή πλεύσης της εξωτερικής πολιτικής της Μόσχας, «Για 
μας η γιουγκοσλαβική κρίση δείχνει την ανικανότητά µας να 
ελέγξουμε τα γεγονότα, ενώ κατά τη Μόσχα πρόκειται για 
δυτική συνομωσία, υπονόµευσης της Ρωσίας», ανέφερε χαρα- 
κτηριστικά Δυτικός διπλωμάτης στη «Χέραλντ Τρίµπιουν» θέ- 
λοντας να υπογραμμίσει τη σηµασία της παράδοσης στην εξω- 
τερική πολιτική της Μόσχας. Η ἴδια εφημερίδα αναφερόμενη 
στον επηρεασµό της εξωτερικής πολιτικής της Μόσχας απὀ το 
οικονομικό στοιχείο ανέφερε, ότι η ανάγκη για οικονομική 
βοήθεια υποχρέωσε τη Ρωσία να συνεργαστεί τα τελευταία 
χρόνια µε τη Δύση στο Συμβούλιο Ασφαλείας. | 
Οιπροοπτικές αύξησης της βοήθειας απὀ τις ΗΠΑ και τη Δύση 
γενικότερα, δεν φαίνονται ενθαρρυντικές, Η κυβέρνηση 
Κλίντον δεν εἶναι διατεθειµένη να αυξήσει τη βοήθεια πέρα 
από τα 8 δισεκατομμύρια δολάρια, μεταξύ 19981 και 1998, που 
έχει δεσµευθείἰο πρώην πρόεδρος Τζορτζ Μπους, «Η νέα αμε- 
ρικανική κυβέρνηση θα αναπτύξει µία πολιτική που θα περι- 
λαμβάνει πολιτική, διπλωματική και τεχνική βοήθεια µαζί µε 
ἰδέες για το πως μπορούν να χρησιμοποιηθούν καλύτερα τα 
χρήματα που διατίθενται», ανέφεραν χαρακτηριστικά οι 
«Τάιμς» της Ν. Υόρκης. 

Υπ᾿ αυτές τις συνθήκες ο Μπόρις Γιέλτσιν λογικά τονίζει; 
«Κατ᾽ αρχήν επανασυνδεθήκαµε µετις ΗΠΑ, γιατί οφείλαµε σ᾿ 
ολόκληρο τον κόσµο, να κάνουµε νέα βήματα προς την κατεύ- 
θυνση της μείωσης των στρατηγικὠν ὁπλων. Τώρα είναι και- 
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ρός να εξισορροπήσουµε τη διπλωματία 
μας», Εξισορρόπηση της ρωσικής διπλω- 
µατίας σηµαίνει αντιμετώπιση του οικο- 
νομικού προβλήματος και ταυτόχρονη 
ικανοποίηση των διαφόρων τάσεων που 
υφίστανται στους πολιτικούς και διπλῶ- 
ματικούς κύκλους της Μόσχας. Και οι τά- 
σεις αυτές σε γενικὲς γραμμές εἶναι: 

ΞΗ λεγόμενη φιλοατλαντική, που εκπρο- 
σωπείται απὀ τον υπουργό εξωτερικών 
Αντρέικοζίρεφ µε την υποστήριξη του 
ἰδιου του Γιέλτσιν. Στην δ8σέλιδη έκθεση 
της µε τον τίτλο «Π αντίληψη της εξώτε- 
ρικής πολιτικής της ρωσικής οµοσ- 
πονδίας», οι «φιλοατλαντιστές» μιλάνε 
Ελάχιστα για την ανάγκη της Ρωσίας να 


ΕΚΤΟΣ 


ΤΕΙΧΩΝ 


µετάλλευσής τους είναι η πολιτική στα- 

θερότητα, Αυτήν επιδιώκει, παράλληλα 
| µε την εξασφάλιση κεφαλαίων, ο Γιάλτσιν 
Γ.. όπως δείχνει καιµε την αποφασιστικότη- 
τά του να διατηρήσει τη συνοχή της κε- 
ντρικής Ασίας, των άλλοτε ασιατικών δῆ- 
µοκρατιών της ΕΣΣΔ. Η επιστροφή στην 
πολιτική της ισχύος στην περιοχή φαίνε- 
ται μάλιστα καλοδεχούµενη στη Δύση, 
δεδομένου ὁτιη Τουρκία, δείχνει να απο- 
τυγχάνει πλήρως στο ρόλο της αναχαίτη- 
σης της ισλαμικής απειλής τοι [ράν. Η 
αποσιώπηση ουσιαστικἁ απὀ τα δυτικά 
µέσα ενημέρωσης, του αιματηρού πολέ- 
µου στο Τατζικιστάν, ὀπου η Μόσχα στη- 
ρίζει τους παλαιο-κομμουνιστές, προφα- 
γώς δεν είναι τυχαία. Ίσως μάλιστα η 


έχει τη δικἠ της προσωπικότητα στην 
εξωτερική πολιτική και δίνουν προτεραιότητα στην ανάπτυξη 
στενών σχέσεων µε τη Δύση και ορισμένες νεο-εκβιομηχανι- 
σµένες χώρες του τρίτου κόσμου. Κατά την ἀποφψή τοὺς η 
Μόσχα θα πρέπει να έχει σχέσεις «εταίρου» µε τις ΗΠΑ στα 
πυρηνικά ὁπλα και «στρατηγικές σχέσεις» µαζί της στην Ασία, 
για την αντιμετώπιση της Κίνας καιτης Ιαπωνίας. 

-Στήν πολιτική αυτή αντιτίθεται ο Ρώσος πρεσβευτής στην 
Ουάσιγκτον Βλαντιμίρ Λούκιν, ο οποίος σε πρόσφατο άρθρο 
του στο «Φόρειν Αφέαρς» εξαπέλυσε επίθεση εναντίον του 
«παιδαριώδους ρομαντικού φιλοαμερικανισμού» του υπουργού 
του, προτείνοτας να δοθεἰίση προτεραιότητα στις σχέσεις µε 
τις ΗΠΑ και την Κίνα, προκειµένου να δημιουργηθεί 
«αναπότρεπτη αλληλεξάρτηση». Ὁ Λοήρκιν τάσσεται ακόµη 
κατά της ενίσχυσης του ΝΑΤΩ καιυπέρτης ιδέας του Φρανσουά 
Μιτεράν για ευρωπαϊκή συνομοσπονδία. 

-Οι οραματιστές της «παγκοσµιότητας» της ρωσικής εξωτερι- 
κής πολιτικής, που εκφράστηκαν πρόσφατα απὀ τον υποδι- 
ευθυντή του ινστιτούτου «Παγκόσμιας οικονοµίας και Διεθνών 
σχέσεων» Νοντάρι Σιµόνια, προτείνουν: αντίτης παραδοσιακής 
πολιτικοστρατιωτικής σκέψης να δοθεί προτεραιότητα στην 
άµεση βιοµηχανικἠ ανάπτυξη της Ρωσίας. Η χώρα να συνεργά- 
ζεται µε βορρά και νότο, αντίθετα απὀ την άποψη Κοζίρεφ που 
Επιθυµεί µόνο µε το βορρά. Να αντισταθεί η Ρωσία στην παγκό- 
σµια σταυροφορία των ανθρωπίνων δικαιωμάτων και επεµβάσε- 
ὧν που δημιουργεί στις ΗΠΑ την αντίληψη τὴς νέας τάξης και 
διαίρειτον κόσµο σε βορρά και νότο. Κατα τους υποστηρικτές 
αυτής της άποψης, η δυτική βοήθεια εξάντλησε τα όρια της, γι’ 
αυτό η Ρωσία θα πρέπει να στραφεί στη Σιβηρία και να αναθεω- 
ῥρήσει την πολιτική της έναντι της Ασίας, δημιουργώντας κον- 
σρτσιουμ µε την Κίνα, την Ιαπωνία τις δυο Κορέες, τις ΗΠΑ και 
την Αυστραλία. Σ΄’ όλες τις τάσεις ενυπάρχει η παραδοσιακή 
αντίληψη της αλληλεγγύης µε τους Σλάβους. Η Σλαβοφιλία 
όμως εμφανίζεται µε διαφορετικές παραμέτρους. Η αντίληψη 
της ασφάλειας των δυτικών συνόρων της Ρωσίας, µέσω της δη- 
µιουργίας σλαβικού συνόλου µε τις χώρες που την περιβάλ- 
λουν, είναι η µία παράµετρος. Η άλλη, αυτή των προνοµιακών 
σχέσεων µε τις δημοκρατίες που αναδύθηκαν µετά τη διάλµση 
της ΕΣ5Δ, µε την προστασία και το πλεονέκτημα των 25 εκα- 
τομμυρίων Ρώσων που ζουν σ᾿ αυτές. Μία τρίτη, αυτή της παρα- 
δοσιακής καχυποψίας έναντι της επιρροής Δύσης, και πάει λέ- 
γοντας. Βεβαίως οι τελευταίες επισκέψεις του Γιόλτσιν στην 
Κορέα, την Κίνα και την [νδία, εξισορροπούν ὡς ένα βαθµό 
αυτές τις τάσεις, αλλά δεν είναι πρωτίστως αυτός ο λόγος που 
τον ἑσπρωξε προς την Ασία. Το οικονοµικὀ στοιχείο είναι 
κυρίαρχο, δεδομένου ότιοι πλουτοπαραγωγικές πηγές της 
Βωσίας βρίσκονται σ᾿ αυτή. Και απαραίτητη προυπόθεση της εκ- 
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προσφορά της Μόσχας να θεωρείται τόσο σηµαντική ώστε να 
εξισορροπεί την καχυποψία της Ουάσιγκτον για την υπογραφή 
απὀ το Γιέλτσιν συμφῶνίας µε την Ινδία για την πώληση κινητή- 
ρων πυραύλων. Η παρέμβαση της Μόσχας στα Βαλκάνια υπερ 
των Σέρβων μπορεί να γίνει αποδεκτή χωρίς δυσαρέσκεια από 
τη Δύση, γιατί αποτελεί µια καλή δικαιολογία για την αδράνειά 
της, έγραψε η «Μοντ», Βεβαίως δεν είναι δυνατό να διακρίνει 
κανείς αν η κυβέρνηση Κλίντον χρησιμοποίησε ως δικαιολογία 
ή απειλή τη στάση της Μόσχας, κατά την κατάστρωση της µε- 
τριοπαθούς πολιτικής της στο γιουγκοσλαβικό, παρά τους αρχι- 
κούς παλικαρισμούςτης, Π άποψη του νέου Αμερικανού 
υπουργού Αμύνης Λες Άσπιν, ότιπ Μόσχα είναι σύμμαχος της 
Ουάσιυκτον, αφού έχει ψηφίσειτις αποφάσεις του Συµβουλίου 
Ασφαλείας για το γιουγκοσλαβικό και το Ιράκ, δείχνει ότι οἱ 
ΗΠΑ επιθυμούν τη συνεργασία της Ρωσίας και εἶναι διατεθειµέ- 
γες να αποδεχθούν τα ιδιαίτερα συμφἑροντά της. 

Αλλά καιη Μόσχα ἐχει καταστήσει σαφές απὀ την εποχή του 
Μιχαήλ Γκορμπατσώφ, ότι δεν επιδιώκει να διεκδικήσει τη θἐση 
της στον κόσµο µέσωτης στρατιωτικής ισχύος, Οὐτε έχει προ- 
χωρήσειστην παρεμπόδιση της πολιτικής της Ουάσιγκτον µε 
την ἁσκηση βέτο στο 

Συμβούλιο Ασφαλείας. 

Ένα άτυπο «μόντους βιβέντι» εἶναι προφανές. Ίσως μάλιστα η 
ανάδειξη νέων δυνάμεων, µέχρι τώρα οικονοµικών που θα µπο- 
ρούσαν όμως να μετατραπούν και σε στρατιωτικὲς ή διπλωματι- 
κές, αποτελεί εγγύηση για τη διατήρησή του ἡ και την ενίσχυσή 
του, 


Μιχάλης Μορώνης 


Α Α ΑΆΛΙΗΠ Αλ ο 


ΑΠΟΝΤΕΣ; 

Η δη Νοεµβρίου ση- 

μαϊνει για τους φ|- 

λους της 

Αεροπορίας μόνον 

ένα πράγμα; τη 

γιορτή της Πολεμικής Αεροπορίας, Τη 

μέρα αυτή όλοι οι λάτρες της δεν έχουν 

μυαλά για οτιδήποτε άλλο. Όσοι δε απὀ 

αυτούς μπορούν να επισκεφθούν κά: 

ποιο αεροδρόμιο, εἶναι µια πολὺ ιδιαίτε- 

η περίπτωση ὁπως συνέβη και σ᾿ εμένα 

που επισκέφθηκα φέτος το αεροδρόμια 

της Θεσσαλονίκης, "ημουν μάλιστα σἰ- 

γουρος ὁτιη χαρά µου θα γινόταν ακὀ- 

µη μεγαλύτερη όταν στις 20 του µηνός 

θᾳ διάβαζα στο αγαπημένο µου περιοδι- 

κὀ Υ/ αυτή την ιδιαϊτερη µέρα. ΗΠΤΗΣΗ 

όμως δεν έκανε κουβέντη γ!᾿ αυτὸ, Κι 

ἔψαχνα τις σελίδες του περιοδικού µή- 

πως βρω κανένα σχόλιο κρυμμένο κά- 

πομµα του κάκου. Ελπίζω να εξηγήσετε 
το λόγο αυτής της απουσίας. 

Δημήτρης Μοσχόπουλος 

ΞΑΝΘΗ 


Μάλλον χάσατε ΤΟ σχετικὸ σχόλιο στὸ 
«φύρσυμ» του τεύχους Νοεμβρίου. Η ΠΤΗΣΗ 
δεν αποφάσισε να απουσιασει από τις φΕεΤΙ- 
γες εκδηλώσεις της Βης Νοεμόρίου. 
Δυστυχώς κώποισι αποφασισαν να την σπο- 
κλείσουν από τις εκδηλώσεις του επίσημου 
εορτασμού της «Ημέρας της Αεροπορίας» 
χωρίς µαλιστα να δοθούν οποιεσδήποτε εξη- 
γήσεις. Η «μεταχείριση» να εξσιρεθουµε 
από τις ποιες εκδηλώσεις, μόνοι οπὀ τον 
Ημερήσιο, Πλεκτρονικό και περιοδικό Τυπο 
εἶχε ένα και µόνον αποτέλεσµα παυµας 
Αυπεέιδιστερα: δεν µας επέτρεψε νο ενηµε- 
βώσσυμε εσᾶς τους 35.Πβ πναγνώστες. Να 
ελπίσουμε ὁτι το θλ/Φερό αυτό περιστατικἁ 
δεν θα επαναληφθεί; 


ΟΤΕΜΡΒΟΒΑΙ 0Ο ΜΟΒΕΡΙ! 
Το θέµα που 8ᾳ ήθελα να θίξω είναιο 
ρόλος της Εμρωπαικής Κοινότητας εν 
ἑτει 1935 και εν ὀψειτου επερχόµενου 
2000, Χρόνια τώρα σκούγαµε πόσο 
ωφέλιμη για µια χώρα εἶναιῃ εἰσοδος 
στους κόλπους της Εμρωπαικῆς 
Κοινότητας: οικονομική και κοινωνικἠ 
αλληλεγγύη. ισχυρή διακρατική συµµα- 
χία και φιλία, ἦταν τα υποσχόµενα ποι 
δελέαζαν οποιοδήποτε υποψήφιο κρά- 
τος-μέλος, Επίσης, χρόνια ολόκληρα 
περίμενε ο ευρωπαικός κόσμος τα θαι]- 
μα της ενοποιηµένης Ειμρώπης και ιδιαί- 
Ἱδρᾳ περίμενε το 1996, το ετος όπου η 
Εμρώπη ϐᾳ γινόταν ενιαία, µε ανοικτά 
σύνορα των κρατών-μελών Και όλα τα 
υπόλοιπα γνωστά. 

Γι αυτή τη χρονιά λοιπόν αγωνιζόταν 
επἰ δώδεκα περίπου χρόνια η Ευρώπη 
ολόκληρη. Και έφτασε λοιπὸν το 1982 
καιτί αντίκρυσε η Ευρώπη: Αντίτου 
δρόμου της ενοποίησης εἰδε τα ὀγειρά 
της να γκρεμίζονται στιγμιαία βλέπο- 
ντας Αγγλία και Γερμανία να τραβούν 
διαφορετικούς ὀρόμους, δρόμους δια- 
σπάσεως, Το Ευρωπαικό Συμβούλιο κα- 
τάντησε πεδία οικονοµικής διαμάχης 
Αγγλίας-Γδρμανίας πρὠτα και των υπο- 
λοϊπων ισχυρά οικονοµικών χωρῶν που 
ασφαλώς ἑβαλλαν πρώτα τα συμφἑρο- 
ντά τους, και μετά τὰ συμφέροντα ὀλης 
της Κοινότητας. Π ειρήνη και συναδὲλ- 
Φφωῴση ποιι διεκήρυττε επἰ μακρών η 
Κοινότητα, καταστράφηκαν στο ὀνομα 
των συμφερόντων στο Νότα, που εἴχαν 
σαν αποτἑλεσµα την πόθαλψη του γ|- 
ουγκοσλαβικούὐ πολέμου. αφού βέβαια 
εἰχαν φροντίσει προηγοιµένως νατον 
δημιουργήσουν µετις ευλογίες της 
Αμερικής. Καιτα συμφέροντα ἡ καλύτε- 
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ρᾳο πόλεμος των συμφερόντων που 
εξαπολύεται μεταξύ των κρατών-μελών 
έκανε την Κοινότητα να γυρίσει τις πλά- 
τες τῆς στην Ελλάδα, υποστηρίζοντας 
την ύπαρξη ενός κρατιδίου µε ἕνα ὀνο- 
μα που ουδέποτε δικαιούτο, όλοι αυτοί 
οι νονοἱ της Ευρώπης που κανονίζουν 
τις τύχες τῶν Βαλκανίων. Κι έτσι, ἐχο- 
γτας φτιάξει ἑναν πόλεμο, έχοντας 
«πουλῆσει» στην κυριολεξία κράτος-μέ- 
λος της και μένοντας επίτηδες ἆπρα- 
κτοι στη σφαγή της Γιουγκοσλαβίας, 
χωρίς να αισθάνεται καμία ντροπή για 
τους ἀδικα χαµένους αμάχους που πε- 
θαΐνουν για τα σενάρια της Αμερικής, 
του κ. [γκλμπέργκερ ειδικότερα. για 
ποιᾶ λοιπὸν αλληλεγγύη και συναδέλ- 
Φωση μπορούμε να μιλάμε: Αυτὸ ήταν 
λοιπόν το ὁραμα του 1986: Να εργάζε- 
ταιη Ευρώπη για να έχουν οι Η.Π.Α. τον 
κόσµο στα πόδια τους; Τί ντροπή αλή- 
θεια γΙ’΄ αυτό το θέατρο του παραλόγου 
που λέγεται Ευρωπαική Κοινότητα. 
Και κάτι τελευταίο, σχετικἁ µε την εθνι- 
κἠ Επιτυχία του Νατοικού Στρατηγείου 
της Λάρισας. Δεν θα επεκταθῶ, ἡδη 
έχετε αναφέρει πολλὰ γι’ αυτό το βέμα. 
Το µόνο που έχω να πω εἶναι ότι δεν 
αποκλείεται να δούμε µαζί µε τα ελληνι- 
κά και τουρκικά µαχη πκά στην παρέλα- 
ση της ὀδης Μαρτίου. Ο {επιροία!ϐ 
ΠΙΟΓΕΕ! 
Μιλτιάδης Σταυράκης 
ΑΘΗΝΑ 


ΤΑΡΑΓΜΕΝΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ (1) 

ϱ άνεμος του πολέμου ἔχει απὀ καιρό 
αρχίσει να πνεει στη χερσόνησο τών 
Βαλκανίων, γεγονός που έχει Επηρξς- 
σει αναμφισβήτητα την ηρεμία και την 
αίσθηση ασφἀἆλειας σε πολλές απὀ 
αυτές τις χώρες. Ασφαλώς, Π χώρα µας 
δεν µπορεί να µην συμπεριληφθεί µέσα 
στο παραπάνω σύνολο. Σε κἀτιτέτοιες 
στιγμές, εἶναι ευνόητο ὅτι α λαός µας 
βα πρέπει να διακατέχεται απὀ υψηλά 
αισθήματα φιλοπατρίας και οµόνοιας 
ἰκάτιποι ασφαλώς συμβαίνει σε αρκετά 
μεγάλο βαθµό σήμερα] στο οποίο 
συμβύόλλετε κι εσείς οι δημοσιογράφοι 
µε το δικὀ σας τρόπο. Νομίζω ὁμως. ὁτι 
αυτά που σήµερα γράφονται και λέγο- 
νται γύρω απὀ τα εθνικά θέµατα αγγί- 
ζουν επιφανειακά µόνο µια µεγόλη µε- 
ρίδα Ελλήνων, µε αποτέλεσµα να 
κυκλοφορούν απὀ πολλούς συμπατριώ- 
τες µας ιδέες και απόψεις απογοητευτι- 
κὲς για τον Ελληνισμό, Άκουσα πολλές 
φορές κατηγορηματικά λόγια απὀ πολ- 
λούὺς που ισχυρίζονταν ότι υπερασπι- 
ζουν την αλήθεια και την πραγµατικότη- 
τα, ότι ο Νίκος Σιαλμάς ἄδικα προκάλε- 
σε την τόσο έντονη αντίδραση του 
Ελληνισμού κατά την πτώση του αερο- 
σκάφους του, αφού το γεγονός οφείλο- 
νταν αποκλειστικά σε δικό του σφάλμα 
Ἀρα λοιπόν, ἄδικα αποδόθηκαν σ΄ αιτόν 
τόσες τιμές και ἄδικα αποδόθηκαν στην 
οικογενειά του τόσα µεταλλεια. τόσοι 
πτλοι. 

Οιιδέὲες αυτών των «συμπατριωτών» 
μας. οἱ οποίοι κατά καιροὺς έχουν αλλη- 
λογραφήσει και µε το περιοδικὀ σας εἰ- 
ναι βέβαια σεβαστές, νομίζω ὅμως προ- 
σωπικά ὁτι εξετάζουν τα γεγονότα απο- 
μονωμένα και ανεξάρτητα. χωρίς να τα 
εντάσσουν στα γενικότερα πλαίσια της 
ζωής και της ιστορίας τοι τὸ- 

που µας. Αγνοσύν νομίζω 
το γεγονός ὁτι ο Νίκος 
Σιαλμάς τη στιγµήτης 
εμπλοκής δεν ἦταν 
τίποτε ἀλλο παρά 
ἕνας αντιπρόσω- 


Γ 


πος της πατρἰδας µας, ἦταν ένας 
Ελληνας πιλότος που εκτελούσε το 
χρέος του απέναντι στους ηθικούς νό- 
µους της καρδιάς του, Όποιας ὁμως σή- 
μερα ασχολείται µε αυτά τα θέµατα και 
μελετάει την ιστορία του Ελληνισµου. 
θεωρείται «Ου!», Σήµερα «[η» εἶναι 
όποιος αρνείται το «κατεστημένο», αρ- 
γείται αυτό που μάθαμε για την Ἑλλάδα 
απὀ τους γονείς µας. απὀ τους παππο- 
ὅες µας και απὀ τα σχολεία. Σήµερα 
11η» εἶναι αυτὸς που θα πει κάτι και- 
νούργιο. κάτι πρωτότυπο. ὁπως π.χ. «η 
Μακεδονία δεν εἶναι ολληνική αλλά µια 
ξεχωριστή εθνότητα». 
Δέκα εκατομμύρια Ελληνες, αυτοί µεί- 
ναμε ὀλοι και όλοι απὀ εκείνον τον πε- 
ρήφανο λαό που ἦταν διασκορπιοµένος 
σε όλη την ανατολική Μεσόγειο. Και αν 
ἔχουμε καταφέρει να επιβιώσουµε 
(ἑστω αυτοί οι λίγοι) το χρωστάµε σε 
κάποιους Υενναίους που ἐλεγαν ΟΧΙ, τη 
οτιγµή που η απλή λογική τους ωβούσε 
να υποκύψουν. Ενας απὀ αυτοὺς ἦταν 
και ο Νίκος Σιαλµάς και είμαι βέβαιος ὁτι 
γι αυτόν ὃεν εἶχαν αξία τα μετάλλεια 
και οι τιµες, γι αυτόν αξία εἶχαν τα δᾶ- 
κρυα που ξεχωρα από τους συγγενεὶς 
καιτους φίλους κάποιοι έχυσαν μόλις 
πληροφορήθηκαν την απώλεια ενὸς 
ακόµη πιστού υπηρέτη της πατρίδας 
Δάκρυα που αξίζουν οσο κανένα μετόλ- 
λειο στον κόσµο. δάκρυα που θα συνεχἰ- 
σουν να χύνουν οι πραγματικοί 
Ἑλληνες. όσο ο Ελληνισμός θα πλήττε- 
ται από παρόμοιες σιμφορὲς, 

Μιχαήλ Βαρθαρούσης 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


ΤΑΡΑΓΜΕΝΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ (2) 
Εἶμαι τακτικός αναγνώστης της 
«Πτήσης» και ποτέ ως τώρα ὅσν χρειά- 
στηκε να αποστείλω επιστολή στο πε- 
ριοδικὀ για να διαμαρτυρηθῶ για οποιο- 
δήποτε θέµα. Το άρθρο σας όμως στο 
τεύχος Νο 87 «Η ΑΝΑΤΑΡΓΑΧΗ ΣΤΑ 
ΒΑΛΚΑΝΙΑ» (σελ. Φ4] µε βρίσκει αντίθε- 
το σε ορισμένα σηµεία. τα οποία και θα 
αναπτύξω. 

Κατ αρχάς, διαφωνώ καθέτως µε την 
Σκτὶµησή σας ότι ο επιτιθέµενος θα δια- 
θέτει αεροπορική υπεροχή. Πιστεύω ὁτι 
ῃ αριθμητική υπεροχή της Τουρκίας δεν 
συνεπάγεται και πραγματική της υπερο- 
χη. Δεν θα πρέπει να ξεχνούµε ὅτι σε 
µια αερομαχία, εκτός απὀ το καθορισµέ- 
νο δυναμικὀ του αεροσκάφους. υπάρχει 
καια καθοριστικός αστόθµητος παράγο- 
ντας του χειριστή. Η χώρα μας, ως γνω- 
στὀν. διαθέτει πολύ καλύτερους χειρι- 
στὲς απὀ την Τουρκία, πρᾶγμα που ὅεν 
αποτελεί μόνο ισχυρισμό αλλά γεγονός 
που καθημερινά επαληθεύεται µε τη 
βοήθεια των φίλων γειτόνων µας, που 
αδιάκοπα επιτελούν παραβιάσεις του 
εναερίου χώρου µας και µε την ἴδια 
ουχνότητα «καταρρίπτονται». Αν οι πι- 
λότοι µᾶς δεν ἦταν αναγκασμένοι να 
παίζουν παίγνιο εξομοιώσεως κατά τη 
διάρκεια των αναχαιτίσεων, τότε ίσως 
οι νεκροί Τούρκοι πιλότοι να σας έπει- 
θαν για τις ικανότητες των Ἑλλήνων 
χειριστών. Λαμβάνοντας λοιπόν υπόψη 
µας την ελληνική υπεροχή σε ποιοτικὀ 
ἐμψυχο υλικό, σινειδητοποιούµε ότιτε- 
λικἀ οι Τούρκοι θα εἶναι αυτοί ποιι θα ητ- 
τηβοῦν στον αξρα και σ5 καμία περἰπτω- 
ση οι επιχειρησεις στο Αιγαίᾳ δεν θα εἰ- 
ναι για τους Τούρκους ο «περίπατος» 
που περιγράφεται. 

Εκτὸς τούτου όμως, δεν ενστερνίζοµαι 
τις γενικὲς εκτιμήσεις σας για την ἔκβα- 
ση µιας πιθανής διένεξης. Δεν διαφωνώ 
ὅτιθα πρέπει να γινουν αρκετᾶ ακόµα 
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για να βρεθούμε σε µια κατάσταση 
«ασφαλείας» απὀ τον βόρειο και ανατο- 
λικό κἰνδυνο. Δεν πρέπει όμως να ξε- 
Χνάτε την ελληνική ψυχή. Μήπως ηχεί 
κοινότυπο και παράλογο; Έτσι το θεώ- 
ῥρηήσαν και οι Ιταλοί το 1940 και µετάνιω- 
σαν τη θεώρησή τους αυτή, Εκείνο τον 
καιρό, η αναλογία οπλισμού Ελλάδας- 
Τουρκίας ήταν µεγαλύτερη απὀ 1/5 και 
η χώρα µας εἰχε ποιοτικὠς πολύ χειρὀ- 
τερᾶ οπλικά συστήµατα. Τώρα λοιπόν 
που η αναλογία δυνάμεων Ελλάδας- 
Τουρκίας εἶναι 1/2 και ο οπλισμὸς εἶναι 
ίδιος ποιοτικα και μάλιστα σε πολλές 
περιπτώσεις ο οπλισμός της χώρας µας 
Είναι ανώτερος ποιστικἀ, ποιόν θεωρεί- 
ται εσείς νικητή µιας πιβανἠς σύρραξης; 
Το πόρισμα τής ιστορίας πάντως συνη- 
γορείµε τὴν ἀποψή µου, 
Νεκτάριος Βρυώνης 
Πάτρα 


Μας καταλογίζεται πράγματα που οµδέπότε 
υπονοήσσμε. 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΕΝΟΣ ΓΛΑΡΟΥ ΣΤΟ 
ΑΙΓΑΙΟ (1) 


Το κομμάτιµε την «ἰστορία ενός γλάρου 
στα Αιγαίο», εἶναι το καλύτερο μνημό- 
συνο για τον Α. ΙΜπρίντακ. 
Ας υπάρχει η µνήµη του αν ἁμεσά µας. 
Λ. Τσιλιγκίρης 
ΑΘΗΝΑ 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΕΝΟΣ ΓΛΑΡΟΥ ΣΤΟ 
ΑΙΓΑΙΟ (2] 


Διαβάζοντας την «Ιστορία ενός γλάρου 
στο Αιγαία» µε κάνατε κι ἐκλαφα, Έτσι 
ὁπως τα γράφετε ακριβώς ὅτσι. 
Για το ξἑσπασµά σας αυτό, θέλω ολό- 
Ψυχα να σας συγχαρῶ µέσα απὀ τα βά- 
βητης ψυχής µου. 
Με τα γραφόμενά σας απαδείξατε περι- 
τρανα ότι σ᾽ αυτόν τον τόπο υπάρχουν 
ακόµη σώστοί Ἑλληνες, Ελληνες που 
δεν θα αφήσουν να χαθεί αυτό το ξανθό 
και πλιόλουστο κομμάτι γῆς που λέγε- 
ται Ελλάδα, σε πείσμα ὁλων των κ...παι- 
δων µε «ψυχολογικά προβλήματα», τών 
απανταχού τῆς Ελλάδας βουτυροπαί- 
δων. ἀλλά και σε πείσμα του σάπιοι πο- 
λαικού κατεστημένου! γενικώς] καὶ των 
καλοφυλλάδων (ἡ κ. φηλλάδων] που το 
στηρίζουν, Συγχαρητήρια! 

Ιωάννης Χρ. Παναγέας 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


ΥΓ. Τον αείμνηστο Σμηναγὸ Αλέξανδρο 
Μπρίντακ τον εἶχα γνωρίσει στην Αερολέσχη 
Θεσσαλονίκης (έκαψε και αυτὸς ἀλματα], 
Θεός να αναπαὐσειτην ψυχἠ του. 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΕΝΟΣ ΓΛΑΡΟΥ ΣΤΟ 
ΑΙΓΑΙΟ (3) 


Μέσα από αυτές τις λίγες γραμμές θὲ- 
λω να εκφράσω την πλήρη συμφωνία µε 
τον αρθρογράφο της «Πτήσης», για τα 
κείµενο που ἐγραΨΕ µε τίτλο; «ΓΙιστο- 
ρία ενός γλάρου στο Αιγαίο». Του αξίζει 
ἐπαινος καιίσως Βα ἔπρεπε να χρησιµο- 
ποιήσει ακόµη πιο σκληρή γλὠσσα, 

Τέτοιες φωνές πρέπει να ακούγονται 
στους κρίσιµους καιρούςπου περνάει η 
χώρα µας. Ἀρωστάμε πολλά στους 
Ελληνες πιλότους της Π.Α., ποι ἐχοιιν 
χάσει τη ζωή τους κατά την εκτέλεση 
του δύσκολου καθήκοντος, ὁλοι εμείς 
που ζούμε ελεύθεροι ο αυτή τη χώρα. 
Ὅλοι αιτοίπου χλευάζουν και γελοιο- 
ποιούν κάθε ιερό και αποκαλούν 
«κορόιδο» ποιον τολµήσεινα πειπως 
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αγαπά την πατρίδα τοι. Χρωστάνε πολ- 
λά όλα τα απανταχού κ..παιδα αὐτής 
της χώρας, οι κοπανατζήδες. τα 
βομτυροπαιδα ποι δεν ξέρουν τὶθα πει 
«γερμανικό νούμερο» µε βερµοκρασία - 
19” κάπου στον Έβρο, 
ΧἈρωστάνε πολλά ὀλες αυτές οἱ 
κ«ομιλούσες κεφαλές», τα θλιβερά απο: 
µεινάρια της πολιτικής ζωής, που δεν ὃι- 
στάζουν να καπηλεύονται τέτοια 
συμβάντα για κομματικά ᾠφέλη, χωρίς 
ἰχνος σεβασμού προς τους νεκρούς πι- 
λότους και προς τον πόνο των συγγε- 
νών των. 
Τελειώνω µε ένα ερώτημα: Άραγε, αξί- 
ζει σε ἑνα λαό που παρουσιάζει τέτοια 
φαινόμενα να ζει ελεύθερος; 

Πάνος Κελεμπεκίδης 

ΒΕΡΟΙΑ 


ΠΕΡΙΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 
Απαράβατο «πιστεύω» του γράφοντος, 
υπήρξε πάντοτε η αρχή: «η πολεμική 
αεροπορία ανήκει στους αεροπύρους», 
αποδοκιµάζοντας έτσι οποιαδήποτε εἰ- 
σβολή στο χώρο της Π.Α., παραγόντων 
ἀσχετῶν προς αυτή. Μοναδική εξαίρε- 
ση αποτελούν οι δημοσιογράφοι, όταν 
χρησιμοποιούν την ιδιότητά τους και Υἱ- 
νοντοι κοινωνοί των δραστηριοτήτων 
της Π.Α., ως αντιπρόσωποι των χιλιά- 
δων αναγνωστών τους, οι 
οποίοι µέσα απὀ τα ὅῃ- 
μοσιευματα των πρώ- 
των, αναζητούν την 
ενηµέρωση γήρῳ 
από τον κλάδο αυτό 
των ενόπλων δυνά- 
µεων. Διαβάζοντας τα ύσα καταµαρ- 
τυρείο κ. ζούμπασης, (ΠΤΗΣΗ, Νο 81} 
διερωτάται κανείς εὐλογα; Σε ποιό βαθ- 
μό η συγκεκριμένη δημοσιογράφος εκ- 
πλήρωσε την αποστολή της, όταν εἶναι 
γεγονός ότι όλοι εμείς -οι εένοιπρος 
την εμπειρία της πτήσης- μπορούμε να 
φανταστούμε καλύτερα και ακριβέστε- 
ρα την πτήση µε το Μ/αάΠε 2000, Σε ποιό 
βαβμὸ δικαιολόγησε τη συµετοχή της 
στις ὁραστηριότητες της Π.Α. όταν βρί- 
σκεται εκτεθειμένη απέναντι στους 
αναγνώστες της; Είναι γεγονός, ὅτι η 
Π.Α. µέσα απὀ τις ευκαιρίες αυτές που 
δίνει στους δημοσιογράφους, επιχειρεί 
µια γνωριμία του χώρου της µε το ευρύ 
κοινό που αγνοεί σε µεγάλο βαθμό τη 
λειτουργία τῆς. Σὲ Τἱ χρησιμεύουν όμως 
αμτές οι ευκαιρίες, όταν αποβαίΐνουν 
στην προσωπική ικανοποίηση 
των λίγων τυχερών; Πέρα απὀ 
αυτοίς τους προβληµατι- 
σμούς,που ο γράφων εἰχε την 
ξυκαιρία να εκφράσει βάσει 
των γραφομµένων Του κ. 
Ζούμπαση. υπέπεσε στην 
αντίληψή του ἑνα σχετικὸ 
δημοσίευμα. Σε Υνωστὸ ελ- 
ληνικὁὸ (αμυντικό) ὀντιπο 
δημοσιεύτηκε πρὀσφατα 
ἕνα άρθρο αναφορικά µε 
την πτήση συνεργάτου του 
μετο Ε-4Ε της ελληνικής 
πολεμικής αεροπορίας, ο 
αρθροχγράφος, 
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αφού δεν ξεχνά να επαινὲσει την Π.Α. 
για Ίην πρωτοβουλία της, αναλίσκεται 
στην ἐκθεση των προ της πτήσεως δια- 
δικασιών, όπως αυτές θᾳ έπρεπε να 
πραγματοποιηθοὺν, Παρουσιάζεται 
ανάλυση της πορείας που θα ακολουθεί- 
το καθώς και λεπτομέρειες για την προ- 
σωπικἠ οχέση του δημοσιογράφου του 
µε τα αεροπλάνα, Για την ἴδια την πτήση 
δεν αναφέρεται ούτε µια σειρά, Μετά 
την απογείωση, δηλώνεται απλάπως 
ὑστερα απὀ 45 λεπτά το αεροσκάφος 
επέστρεψε. Το σίντομο (µια σελίδα) 
κείµενο συνοδεύεται απὀ µια ασπρόὀ- 
μαυρη φωτογραφία, Αναγκαίες θεω- 
ρούνται κάποιες επισημάνσεις. ο 
σιγκεκριµένος δημοσιογράφος αντιλή- 
φθηκε ὅτι ανέλαβε κάποιες ὑποχρεώ- 
σεις; Η µήπως αποδέχτηκε την πρὀ- 
σκληση της Π.Α. χωρίς να σκεφθείτις 
ευθύνες που απέρρεαν απὀ αυτήν, Κατά 
ποιόν τρὸπο δικαιολόγησε την πα- 
ρουσία του; Σε ποιό βαθμό κρίνεται η 
αποστολή του ολοκληρωμένη: Πώς επι- 
τεύχβηκε η προβολή που η Π.Α. επεζἠ- 
τησε µεση απὀ αυτήν την εκδήλωση: 
Πού φαίνεται ὁτι ο συγκεκριμένος δη- 
µοσιογράφος ενήργησε βάσει της ιδιό- 
τητὰς του που τον καθιστά υπόλογο 

στους αναγνώστες του: 
Αθανάσιος Γαλαζούλας 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ 

Με αφορμή το σχόλιο του κ. Φαΐδωνα 
Καρσιωσηφίδη σχετικό µε την ανεπᾶρ- 
κεια των µέσων ἐρεινας και διάσωσης 
ποι διαθέτουμε. βα ήθελα να εκφράσι 
την ἄποιμη μοι! και να θεσω κάποια ερω- 
τήµατα. 

«ἴσως µόνο µια τραγωδία ευαισθητοποι- 
ἤσει του κ. υπεύθυνους ανεύθιυνους» 
ηταν η απαντηση πρὀσφατου τευχους 
του περιοδικού σε επιστολἡ αναγνώ- 
στη. Και είναι εκπληκτικό, το πόσο προ- 
φητικἡ αποδείχτηκε. τουλάχιστον όσον 
ἀφορά την τραγωδία, Μένει να δούµε 
αν θα εἰνοι το ἰδιο προφητική και όσον 
αφορά την ευαισθητοποίηση (9) των αρ- 
μοδίων. 

Όπως πολὺ σωστά επισήμανε το σχόλιο 
δεν είµαστε σε θέση να γνωρίζουμε αν 
η σωτηρία των ναυαγών θᾳ ήταν εφικτή, 
ακόµα κιαν διαθέταµε τα κατάλληλα 
Ελικόπτερα, αν και απ’ ὀσο φαίνεται, η 
περισυλλογή τους απὀ ϱλικόπτερο (αν 
ἠταν δυνατή) πριν εγκαταλείψουν το 


πλοίο τους, θᾳ ήταν η µοναδικἠ τοιις ελ- 
πίδα. 
Δυστυχῶς όμως δεν διαθέτουμε ελικό- 
πτερα έρευνας και διάσωσης που να 
μπορούν να πετάξουν µε τόσο άσχημες 
καιρικές συνθήκες. 
Θεοφάνης Καρεφυλάκης 
ΚΡΗΤΗ 


Ζήνδρο Σάκη, Ν. Πέλλης, Καταλα- 
βαΐνουμε τον ενθουσιασμό σας. Θα πρέ- 
πει να γνωρίζεται ότι υπάρχει και 
Ευρωπαικό 6ρ808 Όαπῃρ. Για περαιτέρω 
πληροφορίες µπορείτε να απευθυνθεί- 


τει 
ΡΡΑΟΕ ΟΑΜΡ 
ΒΡ. 78086322 6ΑΝΝΕΣ-ΙΑ-ΒΟΟΘΟΑ 
ΟΕΡΕΧ 
ΕΒΑΝΟΕ 
Το τηλέφωνο είναι; (93) 93.47.6805 και 
το φαξ; (93) 99.47.37.66. 
Όσο γιατις λλες ερωτήσεις σας, πράγ- 
ματι το 18/1 οι Ελληνες πιλότοι ἡρθαν 
πρὠτοισε διαγωνισμὀὸ βομβαρδισμού 
του ΝΑΤΟ. Η Ελλάδα θα μπορούσοέἑ να 
κατασκευάσει κάποιο ελαφρό αεροσκά- 
φος, αλλά και µέρη ενός μαχητικού, 
ὁπως και πυραύλους. Στην τρίτη ερώτη- 
ση που θέτετε το ὁριο εἶναι 18. 
Ευχαριστούμε για τα καλά λόγια. 
Βαι Σπύρο, Θεσσαλονίκη: Ευχαριστο]- 
µε για την επιστολή σας, Τελικά δεν νο- 
µίζουµε; ότι ἔχουμε καταλάβει ακριβὼς 
τι προτείνετε. Διότι αλλού υπονοείτε 
συμπαραγωγή. αλλού παραγιυγἠ κατό- 
πιν αδείας και αλλού σχεδίαση εξ αµ- 
χἠς και µας ἔχετε μπερδέψει. ἂς πιᾶ- 
σουμε τα πράγματα ἀπό την αρχη. 
Μπορείτε να µας τα ξεκαθαρίσετε; 
Σπαν ούδη Κυριάκο, Αθήνα; Τα ερωτή- 
µατά σας εἶναι εὔλογα, αλλά άπτονται 
βασικών θεμάτων στα οποία έχει γίνει 
αναφαρἀ πολλές φορὲς στο παρελθὀν 
και εἶναι δύσκολο να επανέλθουµε απὀ 
τον περιορισμένο χώρο που διαθέ- 
τουµε. Οευποβέσεις σας για τις κλίµα- 
κες στους χάρτες που εσωκλείετοι εἶναι 
σωστές. Στις περιπτώσεις ὀποι η απο- 
στᾶσεις εἶναι μικρότερες των 6 ΝΜ. η 
γραµµή των συνόρων τοποθετείται στο 
μέσον της απόστασης. ο γραμµοσκια- 
σµένος χώρος δεν εἶναι Ε.Ε.Χ. Σωστὴ 
ο η υπόθεση 2ᾳ και λανθασμένη η 
β. 
Πιτατζή Νικόλα, Κόσμιο Κομοτηνής; Τα 
ερωτὴµατά σας εἶναι παρά πολλά γίανα 
απαντηθούν από τον περιορισμένο χώ- 
ρω της στη” 
λης.8α 
προσπα- 


σουµε ἐτσινα σας δώσουμε κάποιες 
απαντήσεις σε μερικά απὀ αυτά. Στα εἰ- 
δικά πεδία ασκήσεων που υπάρχουν 
στις ΗΠΑ (πιθανότατα και αλλού) υπάρ- 
χει ἕνα Πηλεκτρονικά ελεγχόμενο περι- 
βάλλον. Τα αβροπλάνα μεταφέρουν ει- 
δικά ατρακτίδια απὀ τα οποία όλα τα 
στοιχεία πτήσης εἶναι γνωστά και µετα- 
δίδονται µέσω ζεύξης σε τερματικούὺς 
σταθμούς στο ἔδαφος. Έτσι, µπορεί να 
μπολογιστεὶ περαν αμφιβολίας εν ἑνα 
αεροσκάφος βρἰσκεται μὲσα στις παρα- 
µέτρους βολἠς ενός άλλου ἡ όχι, Οι ει- 
κονικές εµπλοκές µποροίν να ἄναπαρι- 
σταβούν αργότερα στο έδαφος ηλε- 
κτρονικά και να εξαχθούν τα απαραίτη- 
τα συμπεράσματα. Σε άλλες περιπτώ- 
σεις εικονικών αερομαχιώὼν το αεροπλά- 
νο μεταφέρει απλὼς ἑνα πύραυλο µε 
την κεφαλήἠ αλλά χωρίς γόµωση καιη 
Εµπλοκή Βεωρείται «επιτιχημµένη» εὰν 
το «εχθρικὀ» αεροπλάνο εγκλωβίσει το 
στόχο. Για τα περισσότερα ἄλλα ερωτή- 
ματά σας έχουν γίνει εκτεταμένες ανα- 
φορες σε άρθρα παρελθόντων τευχών. 
Μιλτιάδη Σταυράκη, Αθήνα: Κατ αρχήν 
να ξεκαβαρίσοιυµε ὀτιπῃ απάντησή µας 
οὖτε «αποκαρδιωτικἠ» ήταν η πρόθεση 
να εἶναι, οὖτε «ακατανόητη σφοδρό- 
τητα» την χαρακτήριζε. Αν την εκλάβα- 
τε σαν τἐτοια, τονίζουμε ότι δεν υπήρχε 
καμία τέτοια πρόθεση. Επιμένουμε 
όμως ὄτιμε βάση τις «ασαφείς ανα- 
κοϊνώσεις» που ὁπως παραδέχεστε δη- 
µοσιεύτηκαν στις εφημερίδες κάνατε 
κάποιες ἀστήρικτες υποθέσεις και... 
όσο και ἂν προσπαθείτε να αποφύγετε 
τη λέξη, βγάλατε κάποια συμπεράσμα- 
τα. Αυτᾶ τα συμπεράσματα κατά τη 
γνώμη µας εἶναι αυβαίρετα, Διαβάσαμε 
τα ίδια πράγματα και οφοῦ απορρίψαµε 
τις... Ὑνωστὲς βλακείες και τα όσα γρᾶ- 
φονται κατευθυνόμενα, ὅεν μπορέσαμέε 
να καταλήξουμε οὖτε σα ἑνα απὀ τα δικά 
σας συμπεράσματα. Το ανθρώπινο λά- 
βος εἶναιο κυριότερος παράγων των πε- 
ρισσοτέρων ατυχημάτων. Αν υπάρχουν 
βαβύτερα αἶτια πίσω από αυτά, είναι δύ- 
σκαλο να γίνουν υποβέσεις, Επειδή 
προφανώς π επιστολή σας γράφτηκε 
πριν απὀ το διπλό ατύχημα Ε-1θΜΙΓάΕ 
2080, πως σχολιάζετε το γεγονός αυτό; 
Επίσης τὶθα εἶχατε να πείτε εάν το 1993 
ΕἰχΕ μηδενικό δείκτη ατυχημάτων (κάτι 
που ϱυχόμαστε ολόψυχα): Νομίζουµε 
ότι πριν αρχίσουμε να εκφράζουμε από- 
ψεις όπως «ο μηχανισμός της ῃΠ.Α. 
νοσεί» χρειάζεται λίγο περισσότερη µε- 
λέτη του θέματος, 

Σταύρο Μιχαήλ, Χαλκίδα: Ελληνική ἑκ- 
δοση σαν αυτή που ζητάτε δεν υπάρχει. 
Προετοιµάζουμε όμως κάτι σχετικό που 
ελπίζουμε να εκδώσουµε συντομα. 
Νικολαῖδη Γιώργο, Αθήνα; Το σύστημα 
ΑΠΑΜΕ εἶναι η έκδοση ξηράς του ισ- 
ραηλινου αντιαεροπορικοἡ σµστήµατος 
ΒαΓαΚ. Η καθοδήγηση εἶναι µε ημιενερ- 
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Ἡν Ἱόραντάρ. 
Βολές ΑΙΜ-8 
καιΑϱΝ-θρ 
ΗΒ έχουν 
΄ ” 
γίνει δο- 
κιµαστικά 
από ΑΗ- 
64Α αλλά 
κανένα 
από τα δύο συστήµατα δεν έχει υιοθε- 
τηβεί επιχειρησιακἁἀ, Το πρόγραμμα 
ΒΑΏΑΒΜ, προς το παρὸν τουλάχιστον 
συνεχίζεται, Το σκοπευτικό των ΡΕ 
των 35 χιλ, εξαρτάται από την ἐκδοση, 
Στις παλιότερες εἶναι ΧΑΒΑ ἡ ΕριΓαπ!. 
Στις νεότερες εἶναι ἑνα ἄυπ-ΚΙΠᾷ µε εν- 
σωματωμένο μικρομπολαγιστή. 
Μερικά απὀ τα προγράµµατα ΗΡΝ της 
ΕΑΒ υλοποιήθηκαν σε μικρούς 
αριθμούς και ἐχουν αγοραστεί απὀ τις 
Ε.Δ.Το 225 εἶναι μεταγωγικό. Το 
ΑΑΜΤΕΒ εἶναι η αερο-εκτοξευόµενη ἐκ- 
ὥσση αντι-ραντάρ τοι! ΒΦΜΘ6 {για να 
ακριβολογούμε της ευρύτερης οικογέ- 
νειας «Στήνταρ», Γο ΑΡ 4-θ{ εἶχε δθκι- 
µαστείµε ΑΙΜ-{Ε/Ε. αλλά θεωρητικἁ 
μποραύσε να κατευβύνει όλουςτους 
«Σπάροου», Εκδοση ΑΑΝ Ἱ]άπου 
εκτοξεύεται απὀ το ἔδαφος υπάρχει αλ- 
λά ἔχει προς το παρόν την αντιαρµατι- 
κή κεφαλή του αερο-εκτοξειόμενου 
πυραύλου, Η αντικατάσταση του κινη- 
τήρα των ΜΙΠΕΕ.Ίµετον ΜΡ3 εἶναι 
δυνατή. Δεν θυμάστε τον ανταγωνιστή 
των Ἔ-1ΒΑ, ὅταν οι τέσσερις ευρώ: 
παικές χώρες εἶχαν κάνειτην «Ππγορά 
του ἄιώνα» στη µέσα της δεκαετίας του 
18/0: Το σήστηµα ανεφοδιασμού ποι! 
αναφέρετε εἶναι συμβατό. Οἱ επιχειρή- 
σεις ανεφοδιασμού «Ρμῦγ-ρυᾶαν» 
ὀπως µε το ΚΑ» αφορούν συνήθως την 
εξυπηρέτηση ενός μόνον αεροσκά- 
φους, ΤΟΕ-ΊΊΤτου εξωφήλλουτου 
τεύχους Νο 80 εἶναι πραγματική φωτο- 
γραφίᾳα και όχι διόραμα. Το Α-10 έχει τις 
ὀυνατότητες που αναφέρετε. Υπάρχει 
στρατιωτική ἐκδοση του ΕΠΙ ΒεΙΙ 214. 
Κανέτση Βαγγέλη, Χαλκίδα: Το σκεπτι- 
κὀ σας ἐχειτο εξής «αδύνατο σηµείο»: 
εν θεµρείτε διισβάστακτο το κ ν. 
των 1.8 δις δολαρίων για τα 4ο Ε-Ί16(14 
δις στην πραγματικότητα], τοτὲ πως θα 
χαρακτηρίζατε τὸ κόστος ίσου αριθμού 
Ε-14 µε ΑΙ/-Ρ4 που προτείνετε και εἶναι 
πιθανότατα τετραπλάσιο; Ἡ σύγκριση 
που προτείνετε δεν εἶναι δυνατὸν να γ]- 
ψεικαι έχουμε εξηγήσει πολλὲς φορές 
τους λόγους, 
Πολίτη 'ΑνΒιμο, Κατωμέρι Λευκάδος: 
Για βολιστήρες και ανασκόπηση των 
αποστολών τοὺς βα υπάρξει σύντομα 
σχετικὀ άρθρο. Την ἴδια απορία µε εσάς 
ἐχουμε και εμείς για το θέμα του 
«καννιβαλισμού» των ΒΕ-4Ε που µας 
παραχωρείη Γερμανία, Τα Ε-104ᾳ δεν 
έχουν πλέον αξία αφού, εκτὸς απροὀ- 
πτοι η απὀσυρσή τους θα γίνει πολὺ σὺ- 
γτοµα. Ὅπως ἰσως διαβάσατε στο τει- 
χος Δεκεμβρίου τα υπόλοιπα Μιράζ 
2000 παραδόθηκαν. 
Δημήτρη Μοσχόπομλο, Ξάνθη: 
Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια. 
Το ΒΝΝΒ (Βαάαγ Α/αππιπῃ Βθσβινεή εἶναι 
σύστηµα που προειδοποιεί το χειριστή 
ότι το αεροπλάνο του «φωτίζεται» από 
ακτινοβολία στο µήκος κύματος που 
λειτουργούν τα ραντὰρ. Τα βασικά 
συστήµατα απλώς ῥίνουν κάποιο ηχητι- 
κὀ ἡ οπτικό σήμα. Τα περισσότερο εξε- 
λιγμένα, μπορούν να αναγνωρίσουν και 
το είδος της απειλἠς πληροφορωντας 
έτσιτο χειριστή εν έχει εγκλωβιστεί 
απὀ ραντάρ ΕΝ, ἡ σύστηµα καβοδήγη- 
σης αντιαεροπορικών ὁπλων, ἤ το ρᾶ- 
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ντάρ κάποιου άλλου αεροπλάνου επι- 
τρἐποντάς του ὅτσι να πάρει τα απαραι- 
τητα αντίµετρα. Τα ποδωστήρια ΕλὲΥ- 
χουν το πηδάλιο διεύθυνσης, το «στικ» 
ἐεµμπρός-πίσῳ ελέγχει τα πηδάλια 
ὑψοις-βάθους και αριστερά-δεξιά τα 
πηδάλια ελιγμών (κλίσης). Τα φλαπ 
ελέγχονται απὀ διαφορετικό μοχλό, Το 
Ελάχιστο ύφος που µπορεί να πετά ἑνα 
αεροπλάνο πόνω απὀ το ὀδαφος και τη 
Βάλασσα εἶναι αποτέλεσµα πολλῶν πε- 
ριορισµών. Ναι. η προσγείωση είναι 
δυνατή. κάτω σπὀ ορισμένες συνθήκες 
μ5 «σβηστοὺς» κινητήρες, αλλά µην ξ- 
χνάτε ότι αυτό εἶναι µιᾳ κατάσταση 
Εκτάκτου ανἀγκης, Η κινηση της µανέ- 
τας ισχύς εἶναι απὀ εμπρὸς προς τα πἰ- 
σω. Το Αμερικανικό Ναυτικό δέχεται, 
απὀ όσο γνωρίζουμε χειριστές µε διόρ- 
βωση ὁρασης, ὄχι όμως και η 
Αμερικανική Αεροπορία, Η πολιτική ποι 
ακολουθεί όμως κάθε Αεροπορίας εἶναι 
διαφορετική. 

Ἰορδανίδη Κωνσταντίνο, Χρυσούπολη: 
Ειωχαριστοήμε. Τα ΑΗ-Β4Α Βᾳ ανήκουν 
στην Αεροπορία Στρατού και σύµφωνα 
με την ισχύουσα τακτική οι χειριστές 
τους θᾳ προέρχονται απὀ τις τάξεις του 
Στρατού. Ἔτσι ὅπως καταλαβαίνετε δεν 
βα έχουν καμία σχέση µε τοις αποφοί- 
τοιις της σχολὴς Ικάρων. Για τοιις τύ- 
πους καιτοιις αριθμούς των Ε/Ππου 
χρησιμοποιούν οι Ε.Δ. δημοσιεύουμε 
κάθε χρόνο ειδικὀ αφιέρωμα. 
Κανελλόπουλο Σωτήρη, Καλαμάτα: 
Συμφωνούμε µαζίσας ὁτιπολλές φο- 
ρὲς ατυχήµατα στην Π.Α. δίνουν την 
Εωκαιρία σε ορισμένους να ασκήσουν 
απαράδεκτη κριτική βγάζοντας μάλιστα 
και αυθαίρετα συμπεράσματα, ή να εκ- 
μεταλλευτούν την κατάσταση Ἡϊα πολι- 
τικὰ οφέλη. Από την ἄλλη πλευρά υπάρ- 
χεικαιη πιθανότητα (βεβαιότητα σε ορι- 
σμένες περιπτώσεις] ότι ορισμένα από 
τα ατυχήµατα εἰναι αποτέλεσµα αµέλει- 
ας, ἡ σφάλματος, 

Τραγούλια Γεώργιο, Γαθβαλού Μεσο- 
λογγίου;: Τόσο τα ελικόπτερα της 
Αεροπορίας Στρατού ὁσο και τα 
Ελικόπτερα του Ναυτικοῦ επανδρώνο- 
νται απὀ στελἐχη τῶν οικίων κλάδων 
των Ε.Δ. Η Αεροπορία επανδρώνει τα 
δικό της ελικόπτερα και καλύπτει τις δι- 
κές της ανάγκες, Η περίπτωση των Ηύ- 
Ἰθμε μικτά πληρώματα αποτελεί εξαϊ- 


βεση. 
Ραμματά Κων/νο, Ἁγιά Λαρίσης: Η σχε- 
τικἡ πρόταση για την παραγωγή του κά: 
90 στη χώρα µας έγινε. ὀπως ἀλλῶώστε 
εἶχαμε γράψει τότε κατ αποκλειστικό- 
τητα, Ποιες εἶναι οι πιθανότητες υλοποί- 
ησης όμως είναι διισκολο να προσδιορἰ- 
σουµε. Μην ξεχνάτε ὁτι πρόκειται για 
ἑνα καθαρά εμπορικό πρὀγραμμα που 
δεν θα εἰχε σχέση µε τς κραπικες ὄχετι- 
κὲς βιομηχανίες ήτις Ε.Δ. Π εταιρία ποι! 
σκέπτεται να το κατασκευάσει ἑχει την 
υποχρέωση να ζητήσει την ἄδεια ὥστε 
να εἶναι σίγουρη ότι θα μπορεί µετά να 
εξάγει το τελικὀ προιόν. Άλλωστε δεν 
μπάρχει ενδιαφέρον αγοράς του Ελικο- 
πτἑροι απότις Ε.Λ. 

Δερμιτζάκη Γρηγύρη, Ηράκλειο: Ευχα- 
ριστούµε. Προσπαβούμµε πάντοτε να 
ενημερώνουμε τους αναγνώστες µας 
ὁσο πιο καλύτερα μπορούμε. Το σηµεία 
που καταλήγει η ταινία µε την επιγραφή 
«ΒΕΦΟΙΕ» (Διάσωση) κἁτῳ απὀ το κὀκ- 
πιτ Εἶναι το σηµεία ποι µπορεί να απε- 
λευθερωβεί απὀ ἐξω η καλύπτρα σε πε- 
ρίπτωση ανάγκης. Δεν εἶναι φυσικά ο 
συνηθισμένος τρόπος που αυτή ανοιγο- 
κλείνει. Π ειδική κατανάλωση του 110 
είναι περίπου 0.1 Ιρ/πΛρ ὥσης. Δηλαδή ο 
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κινητήρας καταναλώνει 0.7 λίµπρες 
καυσίμου ανά ὡρα λειτουργίας και ανά 
λίμπρα παραγόµενης ώσης. Οι βόμβες 
ναπαλµ είναι όπλα εναντίον προσπι- 
κοὺ, εγκαταστάσεων. οχημάτων. Οι πύ- 
ραυλοι «Εξοσέτ» εἶναι όπλα εναντίον 
πλοίων επιφανείας. Φυσικά και υπὰρ- 
χουν και ἄλλα αξροπλάνα τρίτης γενιάς 
εκτός από τα Ε-Ίθκαιτα Μιράζ ο000: 
Ε/Α-18,Ε-1Ρ. «Τορνέιντο» κ.ά. Τη γνώ- 
µη µας για τα ρωσικά συστήµατα την 
δώσαμε στο τεύχος Νο 88. 
Ελειθεριάδη Νικόλαο, θεσσαλονίκη: 
Οιπροτᾶσεις σας εἶναι ενδιαφέρουσες 
καιδα προσπαβήουµε να σας ικανοποιή- 
σουµε σύντομα, Προσπαθούµε να περι- 
λαμβάνουμε τα ατυχήματα σε κἀθε τεύ- 
χος παρᾶ σε µια ετήσια επισκόπηση που 
καταναλώνει πολύ χώρο και ὀπου υπάρ- 
χει κίνδυνος να γίνουν λάθη. 
Μακράκη Γιώργο, Χανιά; ή αλήθεια εἰ- 
ναι ότιτο παλαιότερο Μιράζ δεν μπορεἰ 
να αξιοποιήσει πλήρως τις δυνατότητες 
του «Ματζίκ 2». Το αν χρησιµοποιο]- 
νται ἡ ὀχι στην πράξη οιτέσσερις φο- 
ρείς οπλισμού στο Ε.{ εἶναι ἑνα ἆλλο 
ζήτημα. Είναι απολύτως φυσικό πάντως 
να επιφέρουν µείωση επιδόσεων στο 
αεροπλάνο και λόγω βάρους και λόγω 
οπισθέἑλκουσας.ΒΑ6 ΗΑΜΚ: Κένυα: 12 
παραδόσεις (ΜΚ. 59}, 13 {ΜΚ.60 και 
60Α}, Σαουδική Αραβία 90 (Μκ 65]. Για 
τα υπόλοιπα δεν ἔχουμε αυτή τη στιγµἠ 
επιφεβαιωμένες πληροφορίες, 
Φούρναρη Τρύφωνα, Αθήνα: Μαη πρ- 
τη φρεγάτα της κλάσης «Ύδρα» ονομά- 
ζεται «Ύδρα». Δεν εἶναι γνωστό πόσες 
πυροβολαρχίες «Πάτριοτ» 8α αγορᾶ- 
σουµε. Δεν εἶναι καν σίγουρο ότι θα 
αγοράσουμε το σύστημα τελικά. Η 
Τουρκία 8ᾳ αγοράσει 85 ελικόπτερα 5- 
70, Το αντιαεροπορικό σύστηµα που θα 
αγοράσοιν οι Τούρκοι δεν εἶναι γνῳστὸ 
δεδομένου ὁτι εκκρεμεί ακόμη ὁ ὄχετι- 
κὀς διαγώνισµός, Επίσης δεν έχει λη- 
Φφθεί ακόµη απόφαση γα τα αεροπλάνα 
ανεφοδιασμού εν πτήση. Τα ελληνικά 
ΑΗ-Θ4Α θα εἶναι 12 (398 δεσμεύσεις] 
(Λεστε και τα Αρρονέα αυτού τοι τεύ- 
χους]. Αντίθετα ο αριθμός των ΑΗ-ί 
δεν είναι ακόμη Υνωστός, Οιαπώλειες 
των Μιράζ 200ῦΌκαιξ-18 δεν θᾳ αναπλη- 
ρῴβούν. 
Βεμπατσοιλέα Χρήστο, Αθήνα: Με Τ- 
3/ έχει γίνει πτήση παλαιότερο. Με Τ-2 
ευελπιστούµε να κάνουμε κἀτι προσε- 
χώς, Πάντως προτεραιότητα είχαν τα 
μαχητικά. 
Ντάλλα Κων/νο, Κύπρο; Όπως καταλα- 
βαίΐνετε εἶναι αδύνατον να απαντή- 
σουµε στα ερωτήµατά σας απὀ το χώρο 
της στήλης, Ιδιαίτερα αυτά που αφο- 
ρούν τα οικονομικά στοιχεία του θέµα- 
τος. Πάντως στην Ελλάδα δεν µπορείτε 
να αποκτήσετε επαγγελματικό πτωχείο. 
Μάλλον θα πρέπει µε την πρώτη ευκαι- 
ρία να επικοινωνήσετε µαζίµας. 
Πολίτη 'Ανθιµο, Λευκάδα; Ευχαρι- 
στούµε, Οι υποδείξεις και πρατᾶσεις 
σας λαμβάνονται υπ᾿ ὀψιν. Η πιθανότη- 
τα ακοὐσιας εκτόξεμσης πυραύλων εἰ- 
ναι πραγματική. Πολύ πιο πιθανό ὅμως 
εἶναι να εκραγούν οι πυραυλοκινητήρες 
πυραύλων, αποτέλεσµα της υψηλής 
βΒερμοκρασίας 
πυρκαγιάς. Αυτός 
είναι και ο λὸ- 
κ. γος που 
Ἂ. συνήθως 
καταβρὲ- 
χουν 
πυρομαχι- 
ὁὰ ώς 


βρίσκο- 


Α 1 


Α 


νταικοντά σε εστίες φωτιὰς και δεν εἰ- 
ναι. δωνατὸν να μεταφερθούν. 
Προσωπικὲς απαντήσεις δεν εἶναι δυνᾶ- 
τὸν ναυπάρξουν. 

Γεωργόπουλο Πέτρο, Αθήνα: Επίσημες 
αντιπροσωπείες τέτοιων αεροσκαφών 
δεν υπάρχουν στη χώρα µας, Ὀιεισαγω- 
γὲς τους είναι περιστασιακές καεεµείς 
έχουμε δημοσιεύσει στο παρελθόν κά- 
ποιες σχετικές αγγελίες. Δεν υπάρχουν 
επίσης υφιστάμενες απαγορευτικές 
διατᾶξεις του εἶδους που αναφέρετε 
αλλά δεν αποκλείεται να υπαρξοιιν στο 
μέλλον, Η τιµή τους κυμαίνεται από 1,9 - 
3,5 εκατ. δραχμές ανάλογα µε τον κινη- 
τήρα και τον εξοπλισμό που διαθέτουν, 
Καρναθά Κωνσταντίνο, Εύδηλο 
Ικαρίας: Τα σκάφη τήπου «Χόβερ- 
κραφτ» έχουν δοκιμαστεί σε ορισμένες 
στρατιωτικες εφαρμογές ἀλλά η χρήση 
τοις ὅεν επεκτάθηκε για διαφόρους λύ- 
γους, Οιηγεσίες των Ναυτικών σε πολ- 
λές χώρες δεν ἐδειξαν εμπιστοσύνη 
στα σκάφη αυτά σαν πλατφόρμες µετα- 
φοράς οπλισμού. Ίσως κάτι τέτοιο γίνει 
στο μέλλον. Το πρόβλημα είναι πάντοτε 
το ζήτημα του κἀστους προς απὀδοση. 
Μάµαλη Βασίλειο, Κοζάνη: Το βιβλίο 
που αναφέρετε δεν τα διαβέτουµε προς 
πώληση. Το παρουσιάσαμε απλώς απὀἁ 
τη στήλη της βιβλιοκριτικής, Την εποχἠ 
της δημοσίευσης υπήρχε σε μερικά βι- 
βλιοπωλεία στην Αθήνα αλλά ὃεν ξὲ- 
ρουµε αν είναι σήµερα διαθέσιμο. 
Θανάση Σούμα, Αθήνα: Όπως ἴσως δεν 
γνωρίζετε, εκδίδουµε και ἑνα ἄλλο πε- 
ριοδικὀ. το «Επιστήμη και Τεχνολογία», 
ὁπου σε πρόσφατο τεύχος τοι υπήρχε 
αφιέρωμα σχετικό µε την Αιολική 
Ενέργεια καιτις ανεµογεννήτῃιες. 
Μαριδάκη Γεώργιο, Αθήνα: Τήν ερώτη- 
σή σας για τα εθνόσηµα και τὰ διακριτι- 
κά δεν μπορούμε να την απαντήσουμε 
γιατί δεν την καταλαβαίνουμε. Τα θέμα 
της προμήθειας Ε/Π 5ΑΒ έχει μάλλον 
αναχθείστις,͵. καλένδες. 

Σιγανάκη Γεώργιο, Χανιά; Οιερωτήσεις 
σας εἶναι πολὺ ενδιαφέρουσες αλλά εἰ- 
ναι αδύνατον οι απαντήσεις να δοθούν 
απὀτον περιορισμένο χώροτης στήλης. 
Μερικές απὀ αυτές Βαᾳ απαντηθούν σε 
προσεχές άρθρο αεροδυναμικής. Θα 
πρέπει να κάνετε... υπομονή. 

Κοίλιαρη Γιώργο, Αθήνα: Κανονικά δια- 
φορά μεταξύ πιραήλου και ρουκέτας 
δεν μπάρχει. Η σωστή ελληνική λέξη εἰ- 
ναι η πρώτη, Ρουκέτα είναι ο εξελληνι- 
σμὸς του αγγλικού όρου Βοοσκεῖ. 
θεοδωρίδη Χρήστα, Σέρρες; Το παρά- 
πονό σας είναι δίκαια και Δυστυχώς το 
έχουμε ξανασυναντήσει. Ποιός ὅμως εἷ- 
πε ότιτο σύστημα εξετάσεων εἶναι ὅ]- 
καιο. Για τη φωτογραφίᾳ που αναφέρε- 
τε, θα µας ενδιέφερε να την δούμε. 
Κατζηκωνσταντόγλου Λεωνίδα, 
Καθάλα: Την ερώτηση ποψ µας κάνετε 
σχετικἁ µε την αγορά αεροσκαφών ανε- 
φοδξιασμού εν πτήση την έχουμε εκφρά- 
σει προ πολλών ετὼν αλλά απάντηση 
δεν έχουμε πάρει. Το πρωτύκσολλο 
συνεργασίας της ΕΑΒ µε την ΙΑ/ΒΕΡΕΕ 
αφορά τη μεταφορά τεχνογνωσίας- 
συνεργασίας, Δεν σημαίνει ότι έχει λη- 
φθείκαιη απόφαση εκσυγχρονισμού 
οποιουδήποτε τύπου αεροὐοκαφώὼν απὀ 
την Π.Α. Η υπόθεση των Ρ-3 δεν ἐχειξε- 
καθαρἰσει αλλά εὰν η προμήθεια ολΟ- 
κληρωθεί, φυσικά θᾳ εγκαταληφβεί κά- 
ΒΕ ἀλλο παλαιότερο σχέἑδιο. Ὁ ρόλος 
τῶν Αἱρῃαᾶ-ωθί Ότην Π.Α. δεν εἶναι ακόμη 
γνωστὸς αλλά πιθανότατα θὰ χρησιμο- 
ποιηθούν σαν προηγμένα εκπαιδευτικά 
µε δευτερεύοντα ρόλο εγγύς υποστήρι- 
ξης. 
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Σταυράκη 
Μιλτιάδη, 
Αθήνα: 

'ά δν Είναι πο- 
λύ δύ- 


σκο- 
λο να σας 
ἱκανοποι- 
ήσουµε µε τόσες πολλές ερωτήσεις 
ποι µας θέτετε. Κόθε µία απὀ αυτές θα 
μπορούσαν να αποτελέσουν το θὲέµαᾳ 
ενός άρθρου. Για μερικά πάντως απὀ 
αυτά, ιδιαίτερα αυτά που αφορούν τα 
αεροπλάνα θα μπορούσητε να βρείτε 
απαντήσεις µέσα απὀ παλαιότερα ἀρ- 
ρα. 

Πατρικάκο Κων/νο, Αθήνα: Η παραγγε- 
λία αφορά 40 Ε-16 και οι πληροφορίες 
αναφέρουν ότι οι παραδόσεις θα αρχἰ- 
σουν το 198/. Για τα υπόλοιπα 
συμβουλευτείτε τους αναλυτικοὺς πί- 
νακες του ειδικού τεύχους που εκδί- 
δουμε κάβς χρόνα, Στα τεύχη 89 και θς, 
: μονογραφίες εἰναι του Ε-ά και τοι! Α- 


Παρασκευά Νικολάου, Αβήνα: Η πρὀ- 
οληήψη ΟΠΥ γνεται κατόπιν διαγώνι- 
σµού. Π Ελλαδα ὁεν ενδιαφξρεται στη 
φάση αυτή για ΚΑ-50. Αλλωστε περιμὲ- 
νεται πρώτα να μλοποιηθείτο πρόγραµ- 
μα και µετά το ξαναξξετάζουμε. Για το 
ἆλλο θέµα γιστἰ δεν ρωτάτε τον κάθη: 
γητή σας, Εἶναι πολὺ περισσότερο αρ- 
µόδιος να σας απαντήσει. Αφιέρωμα 
στο ΑΗ-Θ4Α έχει γίνει πρόσφατα. 
Έξαρχο Θεόδωρο, Ιωάννινα: Είναι δ- 
σκολο να προσδιορίσει κανεἰς ποιό θα 
εἶναι το επόμενο μαχητικό της 
Ελληνικής και Τουρκικής Πολεμικής 
Αεροπορίας. Στο ορατὀ μέλλον, μάλλον 
Βα συνεχιστεί η αγορά Γ-18. Αργότερα 
ἰσως στραφούν πρας κάποιο απὀ τα 
ευρωπιαικά προγράµµατα και όταν λεμε 
εωρωπαικά μάλλον 8α συμπεριλαμβά- 
νονται και κάπαια ρωσικά, Γιατο μέλλον 
των αεροσκαφών που αναφέρετε, θᾳ 
πρέπει να έχετε ήδη τις απαντήσεις µε- 
σω της στήλης των Αερονέων, Το ΕΕΑ 
εἶναι πλέον ΝΕΕΑ. Γιατο ΒΑΕΑΙΕ γρά- 
ψαμε στο προηγούμενο τεύχος µας, Το 
πρόγραμμα 5 59 ἄΠρεῃ συνεχίζει µε 
κάποιες καθυστερήσεις. Τα περισσότε- 
ρα αμερικανικά προγράμματα μφἰστα- 
νται ἠδη περικοπές. Στο 'Ακτιο βρίσκο- 
νταιτα Ε:ΦΑ του ΝΑΤΟ, 
Ανδρουτσόπουλο Θ. θεσσαλονίκη: 
Παρακολουθήσαμµε το ἰδιο ρεπορτάζ και 
συμφωναύμε ότι μερικά απὀ τα ερωτή- 
µατα που τέβηκαν χρήζουν απάντησης, 
ακόµη και αν αφαιρέσουμε τους ἄραμα- 
τοποιηµένοιις τόνους που είχε η Εκπο- 


μπή. 
Μάλλιαρη Βασίλειο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούμµε. 

Πουρμπουτίδη Ιωάννη, Οήθα: 
Δυστυχώς το παρἀπονὀ σας αφορἡ τα 
Ελληνικά Ταχυδρομεία. 
Θεριστόπουλο Διονύση, Πάτρα: 
Λαμβάνουμε πάρα πολλές επιστολές 
και οι περισσότεροι αναγνώστες ἔχουν 
πολλά ερωτήµατα, ο ὅε χώὠροςτης ατή- 
λης Είναι Εξαιρετικά περιορισμένος, Για 
ποιές ερωτήσεις της Σ.Ι. ενδιαφέρεστε; 
το τιβᾳ γίνει στον Άραξο ὅεν ἔχει ακό- 
µη ανακοινωθεί. Τα ΑἱΡΠ8 εἰ δεν τα 
αγοράζουμε αλλᾶ µας παραχωρούνται 
δωρεάν. ἂεν υπάρχει πρόθεση για την 
αγορᾷ νέων μαχητικών αεροσκαφών 
πλέον των νέων Ε-16 εκτός και αν εννο- 
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εἰτε μεταχειρισμένα. Τα ΜίΓγαΠε 2000 
έχουν τη δυνατότητα βολής 5υρε 
Μαΐτα. Για τα Ἰή(ααε Ε1 δεν ἐχει ανακοι- 
νωθεί τίποτε σχετικἀ µε την απόκτηση 
δυνατότητας βολής Εχοςβ!, ΒΙ ): Βοππῃ 
νε ὑπη, ΒΙΟ); ΟΙμσίςι Βοπῦ υπι, αβυ: 
θε Βοπυῦ υπ, | Αυ: ΙΓ αμηςΠεΓ Αάαρίθι 
υπίε, 

Γαλαζούλα Αθανάσιο, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια. 
Το «πιστεω» σας είναι σεβαστὸ αλλά 
νομίζουμε ότι κάνετε λάθος. Σε ὀλες τις 
χώρες του κόσµου οι πολεμικές αερο- 
πορὶες εκτελοὺν µια πληθώρα αποστο- 
λών που δεν εἶναι καθόλου άσχετες µε 
το έργο τους και εμπίπτουν ακριβώς στα 
καθήκοντά τους. Αν η μεταφορά προ” 
σωπικοήύ της Π.Α., η ρίψη αλεξιπτωτι- 
στών.η διάσωση χειριστών δεν εἶναι ἐρ- 
γοτης Π.Α.. τότε ποιανού ἐργο εἶναι. 
Και το έργο αυτό βᾳ γίνει µε ὁποια και 
σα µέσα υπάρχουν, Αλλά πἐρα απὀ 
αυτό. ή Π.Α. εἶναι µια κρατική υπηρεσία 
που προσφερει κοινωνικό ἔργο προ- 
στρέχοντας σε βοήθεια ἄλλων υπηρε- 
σιών ὅταν υπάρχει ανάγκη. Αυτός είναι 
ολόγος που εμπλέκεται στη μεταφορά 
ανθρωπιστικής βοήθειας, τη διάσωση 
ορειβατών και θυμάτων αεροπορικών 
ατυχημάτὼν κ.ἀ,, ὅπως ακριβώς ο 
Στρατός θα προστρέξεισε περίπτωση 
σεισμού ἡ πλημμύρας και το Ναυτικό σε 
µια ναυτική τραγωδία. Η χώρα µας ἐχει 
περιορισμένους πόρους και δεν υπάρχει 
η πολυτέλεια οργάνωσης ξεχωριστών 
υπηρεσιών που θα αντιμετωπίζουν τέ- 
τοια μεμονωμένα περιστατικά, Αλλω- 
στε εἶναι µια πρακτική που ακολουθοίν 
πάρα πολλές χώρες. 


Η {1Η ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ ΠΟΙΘΤΗΙ 
ΜΕ ΛΙΕΘΙΗ Ε[ΤΥΗΣΙ 


ΑΟ 


Γυμναστική στο σπίτι 
η φυσικήσας απαίτηση 


ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ στο 9890490 ή 8945196 ώρες καταστημάτων 
ΕΠΙΣΚΕΦΘΗΤΕ 
α) «ΑΘΛΗΣΗ»: Γ. Κονδύλη 10 Γλυφάδα Τηλ. 8943196 
Β) «ΑΘΛΗΣΗ» ; Δ. Γούναρη 47 Ελληνικό Τηλ. 8630450 
ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΠΡΟΣ «ΑΘΛΗΣΗ» 
Γ ΚΟΝΔΥΛΗ 1Ο, ΓΑΥΦΑΔΑ Τ.Κ. 168675 
Παρακαλώ στείλτε µου µε αντικαταβολή 
μαζί µε το αντίστοιχο ἐντωπο Ασκήσεων. 


ΓΙ ΒΗΙΙΝΟΗΚΕΗ Αρχ. 12.900 
Π ΡΟΙΒΙΕ ΑΟΤΙΟΝ Αρχ. 49.800 
Π 5ιΑι ΟΜ Δρχ. 68.000 
Ὁ ΜΙΞΡΙ5ΡΙΡΡΙ Δρχ. 199.000 
ΘΝΘΜΑΠΗΕΙΗΦ ΛΜ ΟΣ τ----... 
ΠΕΡΙΟΧΗ: - ΠΠ... 
ἡ µε πιστωτική κάρτα αΡΙΝΕΡΕ. ΨΙΦΑ. ΜΑΒΤΕΒΟΛΒΟ 
Αρ. Κάρτας: .. ώ- Πμ.Αἠξεως,  ὁ Ι. 
Υπογραφή: 


ΛλΛΑΔΑ 
ΕΛΛΑΙ με ασφαλείς πληροφο- 
ρίες η Ελλάδα πρόκειται να εξασκή- 
σειµέσα στο πρώτο εξάµηνοτοι 
18953 το δικαίωμα παραγγελίας ἑνα- 
ντι δεσμεύσεων για οκτώ ακόµη ελι- 
κόπτερα ΑΗ-Θ4Α, Η σχετική Επιστο- 
λή αποδοχής (| ΟΑ)θα πρέπεινα 
υπογραφεί σύντομα, ώστε και η δει- 
τερη παρτίδα των 8 ελικοπτἐρων να 
παραδοθεί διαδοχικἀ µε την πρὠτη 
των Τὸ αεροσκαφών. Δεν έγιναν 
γνωστές ακόµη λεπτομέρειες για το 
κόστος της νέας προμήθειας εκτὸς 
απὀ το ότι πιθανότατα θα καλυφθεί 
απὀ εθνικοὺς πόρους. 


» Επίσηµη επἰσκείη στις ΗΠΑ πραγ- 
µατοποίησε στις αρχες Φεβρουαρίου 
ο Αρχηγός ΓΕΕΘΑ, στρατηγὸς |. 
Βερυβάκης, ὅπου εἶχε επαφές µε πα- 
ράγοντες των Αμερικανικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων συμπεριλαμβανομέ- 
ψου και του προέδρου των Γενικών 
Επιτελείων στρατηγού Πάουελ. Οι 
συναντήσεις εἰχαν σαν σκοπὀ την 
ενηµέρωση τῆς αμερικανικής πλει- 
ράς για τις θέσεις της Ελλάδας σχε- 
τικά µε την κρίση στα Βαλκάνια, αλλά 
και την γενικότερη ανταλλαγή από- 
ψεῶν οπἱ στρατιωτικών θεμάτων που 
αφορούν τις δύο χώρες, 


«Το ύψος της παραγγελίας των 
συστηµάτων | ΑΝΤΙΗΝ που αναμένε- 
ται να εξοπλίσουν τανέα ξ-160/Ό 
της Π.Α., που παραγγέλθηκαν πρό- 
σφατα, ξεπερνούν τα 100 εκατ. ὅο- 
λάρια, ποσὀ που περιλαμβάνει επί- 
σης υποστήριξη και σμσκενὲς ΕλέΥ- 
χου. Οιπαραδόσεις τους βα συνδυα- 
στούν µε αυτὲς των αεροσκαφών και 
δεν αναμένονται πριντο 1997. 


:Παρελήφθησαν πρόσφατα και προ- 
ωθήθηκαν ταχύτατα σε µονάδες εκ- 
στρατείας͵ μεγάλος αριθµός κινητών 
μαγειρεἰών απὀ τα αποθέματα τοι! 
Ανατολικογερμανικού Στρατού. 
Πρόκειται για σιµπαγἡ κατασκειἠ 
τοποθετημένη σε ρυμουλκούμενο 
τρέιλερ. Στον εξοπλισμό του µαγει- 
ρείου περιλαμβάνονται στεγανὲς χύ- 
τρες-βραστήρες, φούρνος, θέσεις 
για τηγάνισµα κ.λπ., (όλα απὀ ανοξεί- 
δωτο υλικό], που λειτουργούν µε τη 
βοήθεια πολλαπλών καιστήρων, Για 
τη λειτουργία τοι! µαγειρείοι! χρησι- 
µοποιξίται σαν καὐσιμο κυρίως το πε- 
τρέλαιο ντίζελ, χωρίς να αποκλείεται 
η χρήση και άλλων καυσίμων. Το µα- 
γειρείο µπορεί να εξυπηρετήσει τις 
ανάγκες σε ζεστό φαγητό µέχρι και 
τριακοσίων ατόμων. Ἡ χρήση του εἰ- 
ναι πολλή εύκολη και απαιτεί µερικά 
μόλις λεπτά για να τεθεί σε λει- 
τουργία, Η ρυμοὐλκησή του γίνεται 
πολὺ Εεὐκολα απὀ οποιοδήποτε ὀχη- 
μα άνω του ενός τόννου. 

Παλιότερα είχαν καλυφθεί οι ανά- 
γκες σε µαγειρεία µόνο των ταχυκί- 
γητων τεβωρακισµένων μονάδων, 
Εκτοτε είχε εκφρασθείη επιθυμία γιά 
αγορά εξακοσίων επιπλέον µαγειρεί- 
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ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΕΚΗΝΗ 


ων για την κάλυψη των αναγκών και 
των υπολοίπων μονάδων του στρα- 
τοῦ. Την παραγγελἰα αυτή διεκδικούῦ- 
σε εδὼ και χρόνια η ΕΛΒΩ, η οποίἰα 
ΕἰχΕ παρουσιάσει ἑνα πολύ καλό 
πρωτότυπο σε συνεργασία µε ξένη 
εταιρἰα στην τελευταία έκθεση 
ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ. 

ΜΕ την παραχώρηση εξακοσίων πε- 
ψήντα µαγειρείων, θα καλυφθούν 
άµεσα και ανέξοδα οι ανάγκες που 
υπάρχουν στο συγκεκριµένο υλικό, 


ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 


"Εγκαταστάσεις ελληνικών πολεµι- 
κὠν βιομηχανιών, συμπεριλαμβανο- 
µένων αυτές της ΕΛΒΩ. της 
ΠΥΡΚΑΛ. της ΕΑΒ καιτης ΕΒΩ επι- 
σκἐφθηκε στις αρχές του µήνα αντι- 
προσωπεία του υπουργείου Άμυνας 
της Βουλγαρίας µε επικεφαλἠς τον 
υφυπουργό κ. Χ. Τίµωφ. Η επίσκεψη 
εντάσσεται στα πλαίσια της διερεύ- 
νησης δυνατοτήτων σωµπαραγωγής 
αμωντικού υλικού και ἔγινε µε βάση 
συμφωνία συνεργασἰας που υφίστα- 
ται ανάµεσα στις δύο χώρες. Στη 
διάρκεια της επἰσκεής τους οι 
Βούλγαροι επίσημοι συναντήθηκαν 
και µε τον υφυπουργό Εθνικής 
Άμυναςκ. Σ. Σπηλιωτόπουλο, ο οποί- 
ος πρὀκειταινα πραγματοποιήσει σύ- 
ντοµα ανάλογη επἰσκεψη στη 
Βουλγαρία. 

Να σημειώσουμε ότιη γείτονικἡ µας 
χώρα εἶχε αναπτύξει µε σοβιετική 
βοήθεια σηµαντική βιομηχανία 
κυρίως ελαφρού οπλισµοή!, πυροβό- 
λων και τεθωρακισμένῶν, αλλά εἶναι 
ἀγνωστο σε τι κατάσταση βρίσκεται 


σήµερα. 
ΠΡΩΗΝ ΓΙΟΥΓΚΟΕΛΛΒΙΑ 


.Οι βρετανικὲς δυνάμεις στην περιο- 
χή της Αδριατικής ενισχύθηκαν όπως 
εἶχαμε γράψει στο περασμένο τεύ- 
χος µε τον κατάπλου στην περιοχή 
του βρετανικού αεροπλανοφόρου 
«Αρκ Ρόγιαλ» που μεταφέρει οκτώ 
αεροπλάνα «Χάριερ» και εννέα ελι- 
κόπτερα «Ση Κινγκ». Το αεροπλανο- 
φόρο συνοδεύεται απὀ τις φρεγάτες 
«Κόβεντρι» και «Μπρίλιαντ» και τα 
σκάφη υποστήριξης «Ἄργκους». 
«Φορτ Γκρανζ» και «Ὅλγουεν». Η 
Βρετανία διατηρεί σε περιοχες της 
πρώην Γιουγκοσλαβίας και ιδιαίτερα 
στη Βοσνία περισσότερους απὀ 2.500 
άνδρες που ενισχύονται τώρα µε µια 
Μοίρα πυροβολικού των 105 χιλ. που 
διαθέτει ραντάρ επισήµανσης εχθρι- 
κὠν πυροβόλων και ὀλμων καθώς και 
αντιαεροπορικά στοιχεία. 

Στην Αδριατική βρίσκεται επίσης ἑνα 
αμερικανικό αεροπλανοφόρο µε τη 
συνοδεία του, ενώ στα ανοικτά τοι! 
ἔπλιτ περιπολεί το γαλλικό αβροπλα- 
νοφόρο «Κλεμανσώ», Το τελευταίἰο 
μεταφέρει αεροσκάφη Ε-δ(ΕΝ) και 
«Σούπερ Ετεντὰρ» καθώς και ελικὀ- 
πτερα ηγείται αρµάδας γαλλικῶν 


σκαφών ποιν περιλαµβάνει τα αντι- 
τορπιλικά «Σουφρέν», «Ζαν Μπαρτ» 
και «Ζορζ Λεγκὲ» καιδύο σκάφη ωπο- 
στηρίξεως, Στην ἰδια περιοχή κατέ- 
πλευσε στα τέλη Ιανοωαρίου η 
Ναυτική Δύναμη Μεσογεἰου του 
ΝΑΤΟ που περιλαμβάνει το ιταλικὀ 
αντιτορπιλικό «Αουντάτσε», Το βρε- 
τανικό «Γιόρκ». το γερμανικό «Μπά- 
γιερν» καιτο τουρκικό «ΑΝνίτεπε», κα- 
θώς επίσης καιτην ολλανδική φρεγά- 
τα «Κορτενόερ», την ισπανικἡ 
«Καταλούνα» και την αμερικανική 
«Νακινρέι», 

Η ναυτικἠ δύναμη της ΔΕΕ που περι- 
πολεί στο βόρεια Ιόνιο καιτην νότια 
Αδριατική περιλαμβάνει την ιταλική 
φρεγάτα «Περσέο», την γαλλική 
«Αγκετίλ», τη βελγική «ΒεστιέΠ» και 
την ιταλική κορβέτα «Φενίς». 
Δύναμη Αμερικανών πεζοναυτών 
στο ελικοπτεραφόρο «Ταράουα» µε 
τη συνοδεία του καταδρομικού «Γου- 
εινράιτ» βρίσκονταν στις αρχές του 
Φεβρουαρίου σε ιταλικό λιμάνι επί- 
σης απὀ την πλευρά της Αδριατικής. 
Τέλος γαλλικά περιπολικά αεροπλά- 
να «Ατλαντίκ 2» Και ολλανδικά Ρ-46, 
εξορμούν απὀ τη βάση του ΝΑΤΟ 
στην Σιγκονέλα της Σικελίας, όπου) 
επίσης σταθµεύουν γαλλικά µαχητι- 
κά Μιρὰζ 2000 και «Τζάγκουαρ». 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


«Σύμφωνα µε το πρακτορείο ειδήσε- 
ων «Ανατολία», ο Τουρκικός Στρατός 
καιῃ Στρατοχωροφυλακή σε επιχει- 
ρήσεις τους τις πρώτες 15 ημέρες 
του καινούργιου χρόνου, σκότωσαν 
190 αντάρτες του κοιρδικοῦ κόμμα- 
τος ΡΚΚ στην νοτιοανατολική 
Τουρκία, 


«Οι Τουρκικές Ένοπλες Δυνάμεις 
ἑκαναν το πρὠτο βήμα προς τη ὂημι- 
ουργία ενός επαγγελματικού στρα- 
τού µε νοµοθεσία που ψηφίστηκε 
στην τουρκική εθνοσυνέλευση και 
προβλέπει την πρόσληψη 87068 αξιω- 
µατικών επί συμβάσει προς αντικατά- 
σταση των εφἑδρων αξιωματικών 
που χρησιμοποιούνται σήμερα. Η 
ηγεσἰᾳ των ενόπλων δινάµεων έχει 
εκφράσει την πρὀθεσή της να µειώ- 
σειτον αριθµό των ανδρών που υπη- 
ρετοὺν υπό τα όπλα απὀ 620.000 σε 
350.000 στα πλαίσια της δημιουργίας 
ενός μικρότερου. περισσότεροι ἄπο- 
τελεσματικού και ευέλικτου στρα- 
τού, ενώ ταυτόχρονα θα δηµιουργη- 
θεἰ ένα ταχύτερο σύστηµα επιστρά- 
τευσης. Τον περασμένο Σεπτέμβριο 
ῃ στρατιωτική θητεία μειώθηκε απὀ 
Ίβστους Ἰσμήνες, 

ο Τουρκικὸς Στρατός στο μεταξύ 
προχυρείἰ στην αλλαγή της διάρθρω- 
σής του µε την κατάργηση των µε- 
ραρχιών που διαθέτει εκτός απὀ μία. 
Το μελλοντικό του σχήμα θᾳ περι- 
λαμβάνει εκτὸς αυτής της µεραρ- 
χίας, 14 τεθωρακισµένες και 19 µη- 
χανοκίνητες ταξιαρχίες, µία ταξιαρ- 


χία πεζικού και δύο ειδικών δινἅμε- 


ων. Μετά τους αξιωματικούς µε σὺμ- 
βαση. ο Στρατός σκοπεύσι να προχω- 
ρήσει στην απὀκτηση πυρήνα µονί- 
μῶν στρατιώτώὠν και χαμηλόβαθμων 
υπαξιωματικών για την επάνδρωση 
των μονάδων που εξοπλίζονται τώρα 
µε υλικό υψηλής τεχνολογίας που ἢ 
Τουρκία λαμβάνει απὀ το ΝΑΤΟ στα 
πλαίσια τῆς συμφωνίας ΟΕΕ. 


«Το Τουρκικό Ναυτικό έλαβε την 
απαραίτητη ἐγκριση χρηµατοδότη- 
σης για τη ναυπήγηση τριῶὼν ακόμη 
πυραιλακάτων της νέας κλάσης 
«Πιλντιζ» 496 τόννων, δύο απὀ τις 
οποίες ναυπηγούνται ήδη σε ναυπη- 
γεἰο ἐξω απὀ την Κωνσταντινούπολη. 
Οι πυραυλάκατες αυτές είναι οΠλι- 
σµένες µε οκτώ πυραύλους «Χάρ- 
πουν», ἕνα πυροβόλο ΟΤΟ Μελάρα 
των 78 χιλ. και ἑνα δίδυμο αντιαερο- 
πορικό Έρλικον των 35 χιλ, ο ηλε- 
κτρονικός τους εξοπλισμός περιλαµ- 
βάνειτο σύστηµα ελέγχου µάχης της 
Σίγκναλ, ΞΤΑΟΟΦ-ΕΏΌ, ραντάρ 
έρευνας ΑΝ 9-6 της Σίµενς-Πλέσεῖ 
και ραντάρ ελέγχου βολής της 
Ἑρλικον-κοντρέιβς ΤΗΝ, 


"Σύμφωνα µε ανεπιβεβαίώωτες πλη- 
ροφορίες,η Τουρκία πρόκειται να πα- 
ραλάβει µέσα στα επόμενα χρόνια 
απὀ τις ΗΠΑ οκτώ συνολικά φρεγά- 
τες κλάσης «ΚΝΟΝ», Οι επτὰ απὀ 
αυτές παραχωροῦύνται στα πλαίσια 
της αµερικανο-τουρκικής συνεργα- 
σίας και για την ενίσχυση του 
Τουρκικού Ναυτικού, ενώ η ὀγδαη 
παραχωρείται για την αντικατάσταση 
του τουρκικού αντιτορπιλικού που 
επλήγη πριν μερικούς µήνες απὀ πί- 
ραυλο που εκτοξεύθηκε κατὰ λάθος 
από το αμερικανικό αεροπλανοφόρο 
«ξαρατόγκα», 


. Έγιναν γνωστές περισσότερες λε- 
Πτοµέρειες σχετικἁ µε την πρόσφατη 
παραγγελία δύο ακόμη φρεγατών τύ- 
που ΜΕΚΟ 200 απὀ το Τουρκικό 
Ναυτικό, Οι κύριες διαφορές των 
σκαφών Τ{ᾶςΚ ΙΒ απὀ τα προηγούµε- 
να σκάφη ΤΓαοΚ ΙΒ, είναι η αντικατά- 
σταση του ραντάρ ελέγχου βολής 
Ἕρλικον ΤΜΧ απὀ ένα δΤΙΒ 1.8, Το 
κέντρο μάχης επίσης θα διαθέτει 10 
κονσόλες ΦΤΑΟΟΡ-ΕΡ πολλαπλών 
λειτουργιών σε αντίθεση µε αυτές 
που διαθέτουν τα παλαιότερα σκάφη. 
Φημολογείται ὀτιτα δύο αυτά σκάφη 
Βα εἶναι τα πρώτα που θα διαθέτουν 
το σύστημα κάθετης εκτόξευσης 
αντιαεροπορικὠν πυραύλων Σπά- 
ροου ΜΚ41, 


"Το τουρκικό υπουργείο Αμύνης υπέ- 
γραψε συμφωνία ύψους Β εκατ, δο0- 
λαρίων µε την τουρκική εταιρἰᾶ 
Αιντὴ-Αιμέτ για την ολοκλήρωση της 
τρίτης φάσης βελτίωσης του σωστή- 
µατος ραντάρ ἐγκαιρης προειδοποίη- 
σηςστου ΝΑΤΩ στη χώρα. Π πρὠτή και 
δεύτερη φάση του προγράμματος εἰ- 
χε ολοκληρωθείτο 1381 απὀ την 
Χιούζ, 


μα μπες. ες. µε. --ᾱ- ο... «ας. ο ο ο κο ου πμμμοι κ. κο 
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ΤΡΟΧΛΙ0 ΥΛΙΚΟ ΠΙΑ Τις 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙ: 


ο Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις 
παραλαμβάνουν ἡ έχουν παραλά- 
βει µέσω των προγραμμάτων σιµ- 
µαχικής βοήβειας εκτός των οπλι- 
κώὠν συστηµάτων και µεγάλο αριθ- 
μό τροχοφόρων οχημάτων. Στα 


ωστόσο του προγράµµατος 
(ο5.000.000 δρχ. ανά πυργίσκο], το 
έθεσαν προσωρινά σε δεύτερη µοί- 
ρα, ενώ πολἠ περισσότερες πιθα- 
νότητες υλοποίησης έχει η τοπο- 
θέτηση του αυτόματου κιβωτίου 
ταχυτήτων ΖΕ στο ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ. 
αλλά καιστα παλιότερα ΛΕΩΝΙΑΑΣ 
ἱ, ΣΕ καμιά περἰπτωση ὅμως δεν θα 
πρέπει να θεωρείται ὁτι οι ανάγκες 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΟ-ΕΥΡΩΠΑ [ΚΗ ΣΥ ΝΕΡΓΑΣΙΑ ΠΡΟΚΛΛΕΙ 
ΡΩΓΜΕΙ ΣΤΗΝ ΑΙΚΒύ5 


ΜΗ Μπόϊνγκκαιοιτέσσερις εταίριες που αποτελούν την ευρωπαϊκή κοινό- 
πραξία Αίρμπας συμφώνησαν σε συνεργασία ενός χρόνου για τη σύνταξη 
µελετης σκοπηµότητας αναφορικά µε την κατοσκευἠ ενὸς πολύ μεγάλου 
εμπορικού επιβατικού (ν! 01, νετγ | 8ρε, οοπΙπΙΘΓςιαΙ Τγαηδρο/). Θα πρέπει 
να τονιστεί ὁτιη Αίρμπας δεν συμμετέχει στη συμφωνία αυτή σαν 
«εταιρική οντότητα» καιη ενέργεια αυτή καιτων τεσσάρων μελών της προ- 


οχήματα αυτά περιλαμβάνονται 
Ἰροχοφόρα γενικής χρήσης, βυτιο- 
φόρα καυσίμων, κλωβοί επικοινω- 
νιών και διοίκησης, ασθενοφόρα, 
υδροφόρα, ρυµουλκά καθώς και 
πλήθος άλλων ειδικὠν οχημάτων. 
Κατά κύριο λόγο το υλικό αυτό 
πραέρχεται απὀ τα αποθέματα του 
πρώην Ανατολικογερμανικού 
Στρατου. 

Η ποικιλία των ειδικών αυτών οχη- 
µάτων ἐρχεται να συμπληρώσει το 
γδρασμένο υλικό αμερικανικής κα- 
τασκευἠς που χρησιμοποιεί ήδη ο 
Ελληνικός Στρατός εδώ και δεκας- 
τίες. Το περίεργο είναι ὅτι εκτὸς 
απὀ αυτά τα οχήματα, ζητήθηκαν 
απὀ την γερμανική πλευρά και ήδη 
παραχωρήθηκαν μεγάλες ποσότη- 
τες τετρακίινήητων οχημάτων 1/4 
τόννου τύπου τζιπ. Πρόκειται για 
τρεις χιλιάδες οχήματα τύπου [15 
κατασκευασμένα απὀ την Βολκσ- 
βάγκεν, τα οποία υπηρετούσαν μὲ- 
χριπρόσφατα στις Γερμανικές 
Ενοπλες Δυνάμεις. Τα οχήματα 
αὐτὰ χρησιµοποιουν εναν τετρά- 
χρονο τετρακύλινδρο βενζινοκινη- 
τήρα δύο χιλιάδων κυβικών εκατο- 
στὼν που αποδίδει /Φίππους, Σ’ 
αυτά προστέθηκαν στη συνέχεια 
2000 παρόμοια οχήματα Σοβιετική 
κατασκευής απὀ τα αποθέματα το 
πρώην Ανατολικογερµανικο 
στρατού ανεβάζοντας σε έξι τοι) 
διαφορετικούς τύπους οχηµάτω 
Ί/Φτου τόννοι που ιπηρετού 
στον Ελληνικό Στρατό, µε ὀλες τ 
παρενέργιες ποι κὀτι τέτοιο σινδ- 
πάγεται, Οἱ προμήθειες αυτές µπο- 
ρούν να θεωρηθούν θετικές απὀ 
την ἀποη ὁτι ενισχύονται οι ἑνο- 
πλες δινάμεις µε υλικό που παρα- 
δίδεται αμέσως και μάλιστα δωρε- 

ἂν, καλύπτοντας Βραχυπρόθεσµες 
ανάγκες. Παράλληλα όµως θα πρέ- 

πει να συνεχιστεί το πρὀγραμμα 
κατασκευής 10.000 συνολικά οχη- 
µάτων Μεισοθᾶες 240Ρ απὀ την 
ΕΛΒΟ, που ο ἀρχικός σκοπὸς του 
απέβλεπε στην εξάλειψη του προ- 
βλήµατος της πολυτυπίας, 


ΠΑΡΑΛΑΛΒΗ ΤΟΜΑ ΒΝΡ-Ί 
ΑΠΟ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΣΤΡΑΤΟ 


πα Ἑ. σαν 


ΓΤ.ρελήφθησαν απὀ τα μέσα του 
Φθινοπώροι δύο Τεθωρακισμένα 
Οχήματα Μάχης τύπου ΒΜΡ-Ί απὀ 
τοΥ ώς Στρατό, τα ο ον 


ο 


ασίας τῃς κοινοπραξίας, 


Από την ἀλλη πλευρά η συμφωνία ανάμεσα στην αμερικανικἡ εταιρία και 


καλείήδη σηµαντικὲς αντιδράσεις στην ηγεσία της κοινοπραξίας, 


Β παλιότερη Ιδέα της Μπόινγκ για ένα επιθατικὀ πολύ μεγάλης χωρητικότητας φαίνεται 
ότι μπαίνει σε διεθγείς διαστάσεις µε τους εταίρους της Αίρμπας χωρίς ὁμως τη συγερ: 


τις ΒΑ8, ΠΑΡΑ, 0Δ9Α και Αεροσπασιάλ φέρεται σαν μι προσέγγιση στα 


πλαίσια διεθνοὺς τεχνικής συνεργασίας παρόμοιας µε αυτή που κυοφορεί- 


ται Επίσης για ἑνα αεριωθούµενο επιβατικό νέας γενιάς. 

το νι ΟΤ προορίζεται να καλύψει τόσο της ανάγκες γραμμών στο φάσμα 
των 7.000-10.000 ΝΜ, ὅσο καισε πολύ μικρότερες γραµµές που παρουσιά- 
ζουν όμως µεγάλη κίνηση. Θᾳ υπενθιµίσουµε ὀτιτόσο η Μπόινγκ όσο καιη 


Αίρμπας ἐχοιιν ανακοινώσει στο παρελθὀν ύτι επιδιώκουν την κατασκευή 
ενός επιβατικού πολύ μεγάλης χωρητικότητος αλλά επίσης και οι δύσ είχαν 
παραδεχθεί ὁτιη αγορά για ἑνα τέτοιο αεροσκάφος είναι πολύ περιορισµέ- 


γη. 


προέρχονται απὀ τα αποθέματα 
του πρώην Ανατολικογερμανικού 
Στρατού και παραδόθηκαν για αξιο- 
λόγηση. Ηδη Ἠνονταιπροσπάθειες 
για την εξοικείώση του προσωπι- 
κού και την όσο το δυνατό ομαλή 
είσοδο σε μπηρεσία των υπολο(- 
πων οχημάτων. Π σημαντικότερη 
όμως εξέλιξη αφορά την αὐξηση 
του συνολικοί αριθμού των οχημά- 
των που θα παραχωρηθούν σε 500 
(η αρχική ποσότητα αφορούσε 300) 
με την προὐπόθεση ὁτι τα οχήµατα 
Βα περάσουν απὀ πρὀγραμµα µερι- 
κού εκσυγχρονισμού στη Γερμανία. 
για την αὐξηση της αξιοπιστίας και 
των δυνατοτήτων συνεργασίας µε 
τα δυτικής προέλευσης οχήματα, 
µε κόστος όμως που θα επιβαρύνει 
την Ελληνική πλευρά. 

Το πρόγραµµα αυτό εκσυγχρονι- 
σμού είναι παρόμοιο µε αυτό που 
επέλεξε ο Γερμανικός Στρατός για 
ὅσα ΒΜΡ-1 θα διατηρήσει σε υπή- 
ρεσία. 


Περιλαμβάνει την αντικατάσταση 


των συσκευών επικοινωνίας µε 
αντίστοιχες δυτικής προέλευσης 
ὅπως και την αφαίρεση του αυτό- 
µατου συστήµατος αναχορηγίας 
στο πυροβόλο, που ἦταν υπεύθινο 
για πολλά ατυχήματα. Όπως εἶναι 
φυσικό, ο αντίκτυπος αυτής της 
εξέλιξης αποτελείἰη αναποφασι- 
στικότητα που επικρατεί στο θέµα 
της περαιτέρω προώθησης του 
προγράµµατος ΛΕΩΝΙΛΑΣ ως 
ΤΟΜΑ. 


Ενώ αρχικά οι εμπειρογνώμονες 
του στρατού είχαν καταλήξει στην 
επιλογή του πυργίσκου Τό 13της 
Ισπανικής ΞΑΝΤΑ ΒΑΒΒΑΒΑ κα- 
θῶς ἐκριναν ότι ἦταν ο μόνος απὀ 
τους υποψήφιους που ενσωμάτω- 
γετις σύγχρονες τεχνολογικὲς 
εξελίξεις στον τοµέα, το θέµα τελι- 
κά δεν προχώρησε. Αλλο σηµαντι- 
κὀ κριτήριο για την επιλογή του 
συγκεκριμένου πυργίσκου ἦταν η 
µικρή επἱδρασή του στην εσώτερι- 
κή διαρρύθμιση και εργονομία του 
οχήματος. Το µεγάλο κόστος 


σε ΤΟΜΑ καλύπτονται απὀ τα 
ΒΜΕ-1, καθώς τα οχήματα αυτά εἰ- 
ναι πρὠτης γεγιὰς και η απὀδοσή 
του σε διάφορες συγκρούσεις κατά 
το παρελθὀν συνοδεύτηκε απὀ 
προβλήματα. 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΕΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ 60η 
ΛΕΡΟΔΙΑΕΤΗΜΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 
ΤΟΥ ἱΕε βΟυΕΕΕἴ 


διαίτερα ενδιαφέρουσα αν αμέ- 
νεται φέτος η αεροδιαστηµική ἐκ- 
Ββεσητου {6 ΒουΓῃεί στο Παρίσι, 
καθώς συμπληρώνειτην 4θη της 
διοργάνωση. 

Η έκθεση πραγματοποιείται κάθε 
μονό ἔτος καιφέτος αναμένεται να 
συγκεντρώσει έναν πολὺ μεγάλο 
αριθµό εταιριών ποµ θα εκθέσουν 
τα προιόντα τους στον τοµέα της 
αεροπορίἰας και του διαστήματος, 
Ιδιαίτερο ενδιαφέρον θᾳ παροισιά- 
σουν ὅπως κάθε φορά οιεπιδείξεις 
στον αέρα τῶν περισσότερων σε- 
ροσκαφών που θα παρουσιαστούν 
στην εκθεση. 

Σε στατικἠ έκθεση θα παρουσια- 
στούν εκατοντάδες συστήµατα, 
όπως ραντάρ, αντιαεροπορικοί πύ- 
ραυλοι, ομοιώματα μελλοντικῶν 
αεροσκαφών, συστήµατα ελέγχου 
πυρός, προωθητικἁ σιστήµατα σε- 
ροσκαφών και πυραύλων κ.λπ. 
Οιπύλες της έκθεσης που θα διαρ- 
κεσει μέχριτις 20 Ιουνίου, ανοἱ- 
γουν στις 11 του ἴδιου µήνα, Όσοι 
φανατικοίτης αεροπορίας καιτου 
διαστήματος, προσὀλθετε. Η μάλ- 
λον εξασφαλείστε εγκαἰρως θὲ- 
σεις. 

Για περισσότερες πληροφορίες, 
στην ΡΗΟΜΟΡΑΙ.ΟΝΕΣ. τηλ.: 
32.398.790, 3ο 39.823. 


ΝΕΑ ΤΟΥΡΚΙΚΑ 
ΕΞΟΠΛΙΕΤΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΝΑΤΑ 


ΜΗ τουρκική Γραμματεία Αμυ- 
ντικής Βιομηχανίας, ανήγγειλε την 
ἔναρξη υλοποίησης τριὼν νέων 
προγραμμάτων µέσα στο 1995. Τα 
προγράµµατα αυτά εἶναι: 
.ΑνάπΠτυξῃ συστημάτων εγγύς αε- 
ροπορικής προστασίας 
»Εκσυγχρονισμὸς τών αεροσκᾶ: 
φών Ε-άκαιΓ-δ 

«Προμήθεια αεροσκαφών τάνκερ 


ἍπτΗση ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 99 


για ανεφοδιασμὀὸ εν πτήσει, 

Στο μεταξύ κατά το πρόσφατο ταξί- 
διτου στις χώρες του κόλπου, ο 
Τούρκος Πρωθυπουργός Σουλει- 
μάν Ντεμιρὲλ, εξασφάλισε χρηµα- 
τοβφότηση Ί δις δολαρίων από το 
Κουβέιτ, που θα διατεθεί εξ 9λο- 
κλήρου για στρατιωτικά προγράμµ- 
µατα. Θα πρέπει να υπενθυµίσουµε 
ὁτιῃ Τουρκία έχει ήδη λάβει 1 δις 
δολάρια απὀ τα κρἀτη του Κόλπου, 
για τη «συμβολή» της στις επιχει- 
ρήσεις κατά του Ιράκ, ενώ το ποσὀ 
αυτό θᾳ φτάσειτα 5 δις δολάρια 
μέχρι το 1996, 


ΑΝΑΝΕΊΘΗΚΕ Η ΒΑΣΙΚΗ 
ΙΥΜΝΦΑΝΙΑ ΕΛ8 - 
ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΛΗΜΟΣΙΟΥ 


Μαι. την ολοκλήρωση των σχε- 
τικών διαπραγματεύσεων, υπεγρά- 
φη ηβασικἠ συμφωνία παροχής 
υπηρεσιών της Ελληνικής Αερο- 
πορικής Βιομηχανίας προς το 
Ελληνικό Δημόσιο και κατά κύριο 
λόγο προς την Πολεμική Αερο- 
πορίᾳα για τα επόμενα πέντε χρό- 
για, 

Η ανανεωμένη συμφωνία βασίζε- 
ται στην εµπειρἰα 14 ετων αρμονι- 
κής συνεργασίας και εξυπηρετεί 
κατά τον καλύτερο τρὀπο τα 
συμφέροντα αμφοτέρων των πλει.- 
ρών. Με βάση τη συμφωνία, η Π.Α. 
παραμένει ο μεγαλύτερος πελάτης 
της ΕΑΒ στην οποία παράχεται 
πλήρης υποστήριξη για τη διατήρη- 
ση του αξιόµαχου των αεροσκα- 
φώντης. 


ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΤΗΕ 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ: ΠΙΑ Τό 
ΛΙΕΕἡ5 340 


ΕΕ πρόσωποι της ευρωπαικής 
κοινοπραξίας Αἱρμπας ενηµέρω- 
σαν τη διοίκηση της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας γιατις δυνατότητες 
του νέου επιβατικού Α9ά40 στα 
πλαίσια της ἐρευνασ του εθνικού 
μας αερομεταφορέα για νέα 6ερο- 
σκάφη προς ανανέωση Του στόλου 
του. Η Ολυμπιακή αναζητά ένα νέο 
Επιβατικὀ μεγάλων αποστάσεων 
για. την αντικατάσταση των 
Μπόινγκ {47 που θα εξαντλἠήσουν 
το ὁριο ζωής τους µε τον παρόντα 
ρυθμό εκμετάλλευσης ανάμεσα 
στο 1998 καιτο 2004, Σύμφωνα µε 
πληροφορίες η εταιρία προσανατο- 
λίζεται στην αγορᾶ αεροσκαφών 


Α Ε Ρ Οο Ν Ε Α 


ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Επιμέλεια, φωτογραφίες: Γεώργιος Τσιάλτας 


Πολύ σπάνιος επισκέπτης για την Ευρώπη εἶναι το ΕΟΚΚ6Γ Γ28-9000 
Εεἰον/ςβ!ρ απὀ την Τανζανία. Το αεροσκάφος (αν ΘΗ-ΟΕΜ, αμ 11197) 
παραδόθηκε στις 28-11-1978 στην κυβέρνηση της Τανζανίας για χρήση 


Υ.1.Ρ, Εδώ το βλέπουμε στην Αθήνα στις 4 Αυγούστου 1981 κατά τη 
στἀθµευσή του για ανεφοδιασμό µε τελικό προορισμό το Αμστερνταμ. 


(Φακός 190 χιλ. Γ9,5, 8”, Ι00ΑΞΑ) 


Ένα σπὀ ταλίγα Ώς-δΕ-δά που συνεχίζουν να πετοὺν ακόµη εἶναι αυτό 
της φωτογραφίας και ανήκει στην εταιρία ΑπιεΓΙσδῃ ΙΠπίθ/ΠΒ8ΗοΠ8 
ΑΙΜΑΥς5 που εδρεύει στο Ντιτρόιτ. Το αεροσκάφος συμμετέχει στις µε- 


ταφορικές πτήσεις αποστολής βοήθειας στη Σομαλία και πέρασε απὀ 
την Αθήνα τον περασμὲνο Ιανουάριο. Το 00-86 αυτὸ (α/ν ΝΒΩΡΟΚ, αμ 
496798) ήταν το 2030 που κατασκευάστηκε και παραδόθηκε για πρώτη 
φορά στην ΤΓ8η5 (8η868 Α/ΙΠΕς (την μετέπειτα ΑΙΓ 08π8α8) στις 28 
Μαρτίου 1964. (Φακός 210 χιλ., Ε5.6, 2) Φ0ΑΦΑ/ 


που αρχικά θᾳ χρησιμοποιηθούν 
παράλληλα µε τα Β/47 σε ορισμέ- 
γες γραμμές και στη συνέχεια, 
σταδιακά θᾳ τα αντικαταστήσουν, 

Στο μεταξύ, η Κοινή ευρωπαική 
υπηρεσία πιστοποίησης χορήγησε 
στις 22 Δεκεμβρίου το σχετικό πι- 
στοποιητικὀ πλοϊµότητας στο επι- 


βατικό της κοινοπραξίας Αίρμπας. 
Α940-Ξ00/200. Τα ἑξι αεροσκάφη 
που χρησιμοποιήθηκαν στη διαδι- 
κασία συμπλήρωσαν πάνω απὀ 
2.400 ώρες σε Τ50 πτήσεις. Η πι- 
στοποίηση της ΕΑΑ αναμένεται μὲ- 
σα στο Φεβρουάριο του 19959, ενὼ 
η Λουφτχάνσα θα παραλάβειτο 


πρώτο της Α9ά0 στο τέλος του µή- 
γα για να ακολουθήσει σχεδόν 
αμέσως η πρώτη παράδοση στην 
Αρ Φρανς. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΕΣ 
ΙΝΙΤΙΚΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 


ῦοοο η βουλγαρική όσο καιη 
ρουμανική κυβέρνηση ανακοίνω- 
σαν πρὀσφατα την πρὀθεσή τους 
να ιδιωτικοποιήσουν µέροςτις 
εθνικὲς αεροπορικές εταιρίες των 
χωρώντους, Την προώθηση της 
ιδιωτικοποίησης της ρουμανικής 
Ταϊοπῃ προωθεἰ βρετανική εταιρία 
σε ρόλο συμβούλου, Αντίθετα η 
βουλγαρικἡ Β6ἰκαπ αναζητά διξ- 
θνείς συνεργάτες αν καιτο 4θὸο 
της εταιρίας ἴσως διατεθείπρος 
πώληση πολὺ σύντομα σύμφωνα 
µε οικονομικούς κύκλους στην 
Σόφια, 


ΛΠΟΡΒΡΙΦΘΗΚΕ 
ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ ΓΙΑ 
ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΛΟΚΙΜΗ 
«ΑΠΑΤΕΙ-ΧΟΚΟΥΝ/ 


όσο η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
όσο και άλλοι Ευρωπαίοι κατα- 
σκευαστὲς ελικοπτέρων απέρρι- 
ψαν πρὀσκληση της Καμόφ και την 
εταιρίας Βέκτορ που την ἀντιτρο- 
σωπεύει για µια συγκριτική δοκιμή 
του επιθετικού ελικοπτέρου Κά-ρὂ 
µε το ΑΗ-θ4, αλλά και µε οποιοδή- 
ποτε ἀλλο αεροσκάφος της ιδίας 
κατηγορίας επιθυμούσε. Η πρό- 
σκληση ἑγινε στα πλαίσια της προ- 
σπάβθειας για την εμπορική προώ- 
θηση του σοβιετικής σχεδίασης 
ελικοπτέρου αλλά και για την απὀ- 
κρουση της κριτικής εναντίον του 
ότι οι ριζοσπαστικές προτάσεις 
που έχει υιοθετήσει δεν εἰναι επι- 
χειρησιακά εφαρµόσιες. Ο πρὀς- 
ὄρος της Βέκτορ κ. Στηβ Στη- 
λιανούδης στις δηλώσεις του επα- 
νέλαβε ὅτι «το Κα-50 εἶναιτο καλύ- 
τ6ρο επιβετικὀ ελικόπτερο του κὁ- 
σµου και ότι προτίθεται να το 
αποδείξει», Πρότεινε μάλιστα ένα 
πεδίο δοκιμών κοντά στη Μόσχα 
ὀπου τα ελικόπτερα θᾳ μπορούσαν 
να συγκριθούν ὀχι μόνον σε δοκι- 
μὲς οπλισμού αλλά και αξιολόγη- 
σης των πτητικών τους χαρακτηρι- 
στικὠν. Από την άλλη πλευρά, εκ- 
πρόσωπος της ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας δήλωσε ὅτι δεν απορρίπτει 
την βασική ιδέα µιας συγκριτικής 
βοκιµής, αλλά δεν προτίθεται να 
πόει το «Απάτσι» στη Ρωσία εκτός 
κιαν το ζητήσει κάποιος πελάτης, 
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Η εξαγωγή γερμανικών υποθρυχίων και φρεγατών στην Τα[θάν εµποδί- 
στηκε µετά απὀ απόφαση του Γερμανικού Ὁμοσπονδιακού Συµθουλίου 
Ασφαλείας. Ἡ απόφαση της 28ης ἰανοµαρίου απαγορεύειτην πώληση 10 
ὑποθρυχίων Τύποι! 208 και 104 φρεγατών ΜΕΚΟ 408, η αξία των οποίων ξε- 
περνά τα ἃ δις δολάρια και ευθυγραμμίζεται µε την πολιτική της Γερμανίας 
για Τις µη πωλήσεις όπλων σε χώρες όπου υπάρχει αστάθεια, Πριν έναν 
περίπου χρόνο γερμανικά ναυπηγεία εἶχαν παραδώσει στη χώρα αυτή τέσ- 
σερα σκάφη των 500 τόνγνων που χαρακτηρίζονταν σαν «παράκτια 
πετρελαιοφόρα». Τα σκάφη αυτά αµέσως µετά την ἀφιξή τους στην Ταίθάν 
μετατράπηκαν σε ναρκοθηρικά µε γαλλική θοήθεια. Η τωρινή πάντως από- 
φαση χαιρετίζεται από τα σλλανδικά ναυπηγεία ποι πιστεύουν ότι αυξήθη- 
καν οἱ ελπίδες τους να πουλήσουν εκείνα υποθρύχια δεδομένου ότιτο 
Μαυτικό της ΤαΙ8άν χρησιμοποιεί ήδη δύο ολλανδικά υποθρύχια κλάσης 
«Ση Ντράγκον». Νεότερη όµως εξέλιξη την ηµέρα που η «Π» έκλεινε για 
έκδοση, υπήρξε η προσπάθεια θουλευτών της γερμανικής θουλής απά τα 
τρία κόµατα που αποτελούν τον παρόντα κυθερνητικό συνασπισμό να ανα- 
τρέψουν την απόφαση αυτή µε τη ικαιολογία ότι «δεν λαμδάνει υπόψη 
τον εκδημοκρατισμό που έχει σημειωθεί τα τελευταία χρόνια στην Ταίθάν, 
αλλά οὖτε και την εξοπλιστική προσπάθεια της Κίνας». 


Το Αμερικανικό γαυτικό τερµήτησε οριστικά το πρόγραµµα κατασκευἠς 
του ολοκληρωμένου συατήµατος αὐτοπροστασίας Α9Ρ. παρ᾽ όλο που οι 
δαπάνες για την ανἀπτυξή του ξεπέρασαν το 1 δις δολάρια. 


Η Νότιος Τ - επἐλβάετον προειδοποιητή τάρ ΑΝίΑΙΒ-5ΒΜ για τα 
μαχητικά Ε-Ἱδπου ἐχεξυπό παραγᾷ ἡελία. Η ωγία υψο Ἀ εκατ. δολα- 
ρίων σα θάνει 141 άν, υποστ η. / λ 


Η Ινδική Αεπαπόηα ἡ νέπα γα Ὃ μμ 20 επιπλέον μαχητικά ΜΙ- 
25 «Φήλκραμ» στα πλαίσια µιας πράσφατης συμφωνίας ύψους 500 εκατ. 
δολαρίων µε την ρωσική κυθέρνηση. Υπενθυμίζεται ότι η Ινδία εἶχε προµη- 
Βευτεί στο παρελθόν απύ την ΕΣΣΔ Βῇ μαχητικά ΜΙ-23, 823 μονοθέσια 
ΜΙΔ-2988 και 8 διθέσια ΜΙ-2308Β. Έχουν όμως στο µεταξύ σημειωθεί αρ- 
κετὲς απώλειες που οφείλονται σε ατυχήματα. Στην ἴδια συµφωγία περι- 
λαμθάνεται και η ἱδρυσῃ στην Ινδία εγκαταστάσεων συντήρησης του τύ- 
ποι αυτού και ἀλλων αεροσκαφών σοθιετικής προέλεµσης και η αξία των 
οποίων υπολυγίζεται ὖτιθα ξεπεράσει τα 200 εκατ. δολάρια. 


Τελικά το όνομα τοῦ νέου μεταφορικού αεροσκάφους της 08ΑΕ,Του 60-17 
Βα είναι ἄΙοῦαιπας]ςι ΠΠ], 


Η Αμερικανική Αεροπορία αποφάσισε να προχωρήσει στον σχηµατισμὀ 
µεικτών πτερύγων εγγὺς υποστήριξης, αποτελούὐμενων απὀ περοσκάφη 
«Α- 18» και Α- 10 µε αυξημένες δυνατότητες νωκτερινού αγώνα. 


Με δέλεαρ την απύὀδοσῃ αντισταθµιστικών οφελών ύψους 25056 ( η γαλ- 
λική ΜΑΤΡΑ εξασφάλισε την αγορά απὀ την Αυστρία του αντιαεροπορικού 
συστήµατος «Μιστράλ» έναντι του σουηδικού αντισταίχου ΒΒ9-70. Η 
συμφωνία αφορά 63 εκτοξευτές και 500 θλήματα. 


Οἱ Χερσαίες Ιαπωγικές Δυνάμεις Αντοάµυνας προτίθενται να παραγγεί- 
λουν το σύστηµα πολλαπλών εκτοξευτών ρουκετών ΜΙ Η5. Ἠδη υπεγρά- 
φη σχετική αρχικἡ συμφωνία µεταξύ των ΗΠΑ και της ιαπωγικής κυθέρνη- 
σης που προθλέπει την προµήβΒεια 36 εκτοξευτών, και 1500 θληµάτων ένα- 
ντιτου ποσού των 254 εκατ. δολαρίων. Η Ιαπωνία, αν τελικά παραγγείλει 
το σύστημα θα γίνει η ὀγδση χώρα εξαγωγής µετά τη Γαλλία, τη Γερμανία, 
την Ιταλία, τη Μ. Βρετανία, την Ολλανδία, την Τουρκία και το Μπαχρέιν. 


Η κατάρριψη του ιταλικού µεταγωγικού ᾱ,222 στις αρχές του περασμένου 
Σεπτεµθρἰου πάνω απὀ τη Βοσνία, και ενώ αυτό Βρισκόταν σε αποστολή 
παροχής ανθρωπιστικής Βοήθειας στο Σεράγιεθο. παρακίνησε την Ιταλική 
Αεροπορία να προχωρήσει στον εφοδιασμό των µεταγωγικών της αερο- 
σκαφών µε συστήµατα αυτοπροστασίας. Σύµφωνα µε πληροφορίες, αυτά 

ὰ θα περιλαµθάνουν προειδοποιητές ραντάρ, εκτοξευτές περοφύλλων/πα- 
ραπλανητικὠν φωτοδθολίδων αλλά και τη δυνατότητα μεταφοράς ατρακτι- 
δίων παρεµθολών αν αυτό απαιτηθε|. Αρκετές αεροπθρίες, Τα μεταγωγικά 
των οποίων επιχειρούν σε προκεχωρηµένα αεροδρόμια έχουν εφοδιάσει 
τα μεταγωγικά τους µε τέταια συστήµατα. Ανάμεσα π᾿ αυτές περιλαμθάνο- 
γται ῃ ἁμερικανική, Π Βρετανική και η Γαλλική. 
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Μπόινγκ δρίσκεται σε προχωρημένο στάδιο έρευνας για την εξέλι- 

ξη ενός αεροπλάνου 'Ἔγκαιρης Προειδοποίησης που θᾳ αντικατα- 

στήσει το Ε-26 που Βρίσκεται! σήµερα σε υπηρεσία. Η Μπόινγκ 
χρησιμοποιεί στη σχεδίασή της την τεχνολογία της «Συνενωµένης 
Πτέρυγας» (νοἰπὶ- Μπα), µια ιδέα που εχει μελετηθεί πολύ στο παρελ- 
θόν ιδιαίτερα από τῃ ΝΑΣΑ και περιλαμόάόνει εμπροσθοκλιγές οριζόντιο 
σταθερό συνενωμµένο µε την πτἐρυγα. Έτσι όπως φαίνεται και στην 
καλλιτεχνική σοπεικόνιση σχηματίζεται µια ροµδοειδής κατασκεµή που 
περιθάλλε! την άτρακτο του περοσκάφους. Η Μπόινγκ κατέληξε στην 
«εξωτική» αυτή σχεδίαση µε κίνητρο την εκμετάλλευση των επιφανε!- 
ών και της διόταξης που σχηματίζεται για την τοποθέτηση µιας στοιχε!- 
οκεραίας ἠλεκτρογικής σάρωσης. Στην πραγματικότητα η µορφή του 
σεροπλόνου υπαγορεύτηκε από το σχήμα και το μέγεθος των κεραιών 
που όταν τοποθετήθηκαν στην θέση που έπρεπε να έχουν. σχηµότισαν 
κότ!που θύμιζε έντονα «συνενωμένη πτέρυγα». 
Το αεροσκόφος, γνωστό σαν ΕΧ, έχει κύρια πτέρυγα µε οπισθόκλιση 40 
μοιρών, ενώ το σηµείο ένωσης εἶναι περήπου στο /036 του εκπετάσµα- 
τος κάθε ηµιπτέρυγας. Σαν κινητήρες προτείνονται οι Τζένεραολ 
Ελέκτρικ ΤΕ-Δ4-0Ε-400Α που είναι επίσης τοποθετημένοι και στο αν- 
Βυποδρυχιακό 3-ἅμε το οποίο το ἀεροσκάφος της Μπόινγκ ἐχειμις επι- 
φαγειακή ομοιότητα, Στο ΕΧ υπάρχει τοποδετηµενος και ένας τρίτος ΚΙ- 
γητήρας Τ700-6Ε-40 1 στην άτρακτο γα την κάλυψη των ενεργειακών 
αναγκών των συστηµάτων ΕΜ που θᾳ μεταφέρονται. Οἱ προκαταρκτ- 
κές εκτιμήσεις για τις επιδόσεις του ΕΧ εἶναι ὁτ η μέγιστη ταχύτητά 
του θᾳ φτάνει τα ῦ,78 Μαχ (έναντι 0 48 του Ε--2), ενώ η σικονοµική Ταχύ- 
τητα περιπολίας θα είναι 0,38 Μαχ. Η μέγιστη ακτίνα δράσης του µε 
πλήρες φορτίο καυσίμων θᾳ πλησιάζει τα 2.800 ναυτικά μίλια. 
(Φωτογραφίᾳ: Βοεἰπς) 


έκανε την πρὠτῃ του πτήση στις 18 Δεκεμδρίου στις εγκσταστό- 

σεις τῆς κατασκευάστριας εταιρίας στην Μέσα της Αριζόνα. Το νέο 
ελικόπτερο ΜΕ 800 χρησιμοποιεί το σύστηµα ΝΟΤΑΒΗ που έχει ήδη 
εγκατασταθεί µε επιτυχία στο ΜΕ 520Ν, εγώ ενσωματώνει νέα καμπίνα 
και κόκπιτ µε εκτεταμένη χρήση συνθετικών υλικών. Τα πρώτα 100 
ΜΒ 100 θᾳ διαθέτουν δύο κινητήρες ΡΗ/Δς ΡΝ2068 των 608 ἵππων και 
πεντόάφυλλο στροφείο από συνθετικά υλικό, ενώ αργότερα θᾳ υπάρχει 
και η επιλογή δύο Τουρμπομεκό ΤΜΟ139-2 (Μ090 1). Π πιστοποίηση του 
τύπου αναμένεται το 1994 και η Μακλτόνελ Ντάγκλας έχει ήδη εξα- 
σφαλίσει παραγγελίες για 250 αεροσκάφη. (Φωτογραφία: ΜΟΗ) 


Τ' πρωτότυπο του νέου προηγµένου ελικοπἹέρου ΜΒΗ ΕκρίογΒΓ 


ττ 


Η επίσηµη εφημερίδα του Ρωσικού 
Στρατού αποκάλυψε σε πρόσφατο 
τεύχος της ότι ἑνα απὀ τα πρώτα 
πυρηνοκίνητα υποθρύχιατης ΕΣΣΔ 
Βιθίστηκε στον Ατλαντικό στις 18 
Ιουγίου 1961 στη διάρκεια της μέ- 
τἀθασής του στην περιοχή ασκήσε- 
ὧν. Σαν αιτία του ατυχήματος ανα- 
φέρεταιη διαρροή στον πυρηνικὸ 
αντιδραστήρα που όμως δεν εξερ: 
ράγη αλλά σκότωσε το μεγαλύτερο 
µέρος απὀ το πλήρωμα. Ο τύπος 
του υποβρυχίου δεν αναφέρεται. 
αλλά πιστεύεται ότι επρόκειτο για 
πυραυλοφόρο σκάφος της κλάσης 
«Ποίε|» µε τέσσερις πυραύλους 95- 
Ν-4, 


Τα πρώτα δύο αναθαθµισµένα Ε-8ΒΕ 
του Γαλλικού Ναυτικού παραδόθη- 
καν απὀ την Μτασό τον προηγού- 
µενα µήνα. Το κόστος των συνολι: 
κά 17 σεροσκαφών που θᾳ αναθαθ- 
μιστούν φτάνει τα 108 εκατ. δολά- 


Ρια, ἱ 
Στις αρχὲς |ανουαρ ποσὺρθ8 
καν τα Φεναπομείν Τρανσέ 


ς-160ζ που χρησιμοποιούσε η 
Νότιος Αφρική επί 24 χρόνια, Στην 
περίοδο αυτή δεν υπήρξε κανένα 
ατύχημα και συμπληρώθηκαν συωνο- 
λικά 61.900 ώρες πτήσης. 


Η ομκρανική κυδέρνηση ανακοίνώ- 
σε ότι προτίθεται να πουλήσει τα 
18 στρατηγικἁ θομθαρδιστικἁ Τυ- 
160 που παρέμειναν στο ἑδαφὺς 
της µετά τη διάλυση της ΕΣΣΔ, Τα 
αεροπλάνα παραμένουν ακινητο- 
ποιημένα σχεδόν απὀ τότε αφού τα 
περισσότερα εκπαιδευµένα πληρώ- 
µατα έχουν φύγει στη Ρωσία και 
υπάρχει πλήρης ἑλλειψη ανταλλα- 
κτικὠν, 


Το αμερικανικό ἆρμα ΜΊΑ2 σηµεί- 
ὡσε καθαρή νίκη στο σχετικό δια- 
γωνισµό που έγινεστο Κουθέιτ 
ἑναντι του αντιπάλου του βρετανι- 
κού «Τσάλεντζερ» {] και επέτυχε 
συμφωνία πώλησης 236 οχημάτων 
στη χώρα αυτή. Αντίθετα το αµερι- 
κανικό ΤΟΜΑ ΜΟ «Μπράντλει» ητ- 
τήθηκε απὀ το βρετανικό «Γουύ- 
ριορ» για ἑνα συμβόλαιο 400 οχη- 
μάτων. 


Οι Αεροσπασιάλ και Ντασό ἠὰθαν 
σε αρχική συμφωνία που θᾳ επι- 
τρέψει τη σταδιακή συγχώνευση 
τῶν δύο εταιριών στο άµεσο μέλ- 
λον. ἠ 10056 κρατική Αεροσπασιάλ 
καιη κατά Φά3ο ιδιωτική Ντασό θα 
συγχωνευτούν µε τη βοήθεια του 
κρατικού οργανισμού ΞΟΕΜΑ. 


Το ρωσικό τετρακινητήριο επιθότι- 


κὀ μεγάλων αποστάσεων |λιούσιν 
Ι-96-300 ἐλαθε στις 23 Δεκεμβρίου 


18 


Α Ε ΡΟ Ν Ε Α 


Πιστοποιητικό Πλοϊμότητας απὀ 
την υπηρεσία πολιτικής ἄεροπο- 
ρίας της Βωσίας μετά απύ τέσσερα 
ολόκληρα χρόνια δοκιμών που πε- 
βιελάµθαναν εννέα συνολικά αερο- 
πλάνα, Τον επόμενο µήνα αναμένε- 
ται να κάνεικαι την πρώτη του Ππτή- 
ση το μοντέλο ΙΙ-3ΘΜ µε επιµηκυμέ- 
νη άτρακτο, αμερικανικοὺς κινητή- 
ρες Ρ/α!ἱ ἃ ΝΝΠΙπου και ηλεκτρονικἁ 
Κόλινς, 


Περισσότερα προθλήµατα παρεµ- 
θάλλονται στήν πιστοποίηση του 
επιβατικοί μικρών αποστάσεων 
Ντορνιέ 328 µετά το στύχήµα στον 
αέρα που εἰχε ἑνα απὀ τα πρωτὀ- 
τυπα στις 14 Δεκεμθρίου, Στο περι- 
στατικὀ αυτό τα ἑξι πτερύγια της 
µίας ἑλικας αποχωρἰστηκαν και ἑνα 
απὀ αυτά διάτρησε την άτρακτο στη 
διάρκεια ελιγμού της διαδικασίας 
ανάκτησης μετά απὀ απότομη βύθι- 
ση. Το αεροπλάνο προσγειώθηκε 
ασφαλάΒᾶβ νώ κανἐβοδέλος του 


πληρώι ς δεν τραβιατίστηκε. 
Το ατὺ όμως εἰχά δαν αποτέ- 
λεσμα τῃν Καθυστέρήσιτης διαδι- 


κασίας πιστοποίησης κατάἀ τρεις 
εβδομάδες ὥστε να ελεγχβούν και 
τα υπόλοιπα δύο αεροσκάφη δοκι- 
μών, Ὅπως εἶχαμε γράψει και στο 
παρελβὀν, το Ντορνιέ 328 αντιµε- 
τὠπιζε προβλήματα κάλυψης των 
προδιαγραφών, ιδιαίτερα αυτών 
που αφορούν την εμβέλεια. 
Σύμφωνα µε νεότερες πληροφο- 
ρίες, οι μέχρι στιγμής έρευνες δεί- 
Χνουν ὅτι η αστοχία της ἕλικας εἰ- 
ναι αποτέἐλεσµα και ὀχεῃ αιτία του 
ατυχήματος, δεδομένου ότιτο αξ- 
ροπλάνο κατά πάσα πιθανότητα ξε- 
πέρασε τις προδιαγραφές επιδόσε- 
ὧν στη διάρκεια του ελιγμού. 


Η Αεροσπασιἁλ επέτυχε την πιστο- 
ποίηση µιας νέας έκδοσης του επι- 
Βατικού της ΑΤΒ 72 µε ισχυρύτε- 
ρους κινητήρες ΡᾶΝς 127, 2.480 
ἱππων που προορίζεται για επιχει- 
ρήσεις σε θερμά κλίµατα και µεγά- 
λα υψόμετρα. Το νέο μοντέλο εἶναι 
γνωστό σαν ΑΤΗ Τ2-210. 


Η Πολωνική Αεροπορία παρέλαθε 
το πρώτο στροθιλοελικοφύρο 
προηγμένο εκπαιδευτικὀ ΡΖΙ - 
130ΤΒ ΤµίΗο-ΟΠΙΚ έναντι συνολι- 
κής παραγγελίας 48 σεροσκαφών. 
ΟιΠολωνοί πιλότοι θα αρχίζουν την 
εκπαίδευσή τους στο Β2Ι -190ΤΒ 
καιθα συνεχίζουν στο επίσης νὲο 
αξεριωθούµενο εκπαιδευτικό Ρ2Ι |- 
20 ΙΤΥ08. 


ΑΕΡΑΟΘΟΛΗΤΙΚΑ ΝΕΑ 
ΒΑΣΙΛΟΠΙΤΑ ΑΠΟ ΤΟΝ ΟΥΡΑΝΟ 


"Την Κυριακή 10 Ιανουαρίου έγινε το κόψιμο της πίτας της Αερολέσχης 
Θεσσαλονίκης, στις εγκαταστάσεις του αεροδρομίου «ΜΑΚΕΛΩΝΙΑ». 
Παρέστησαν ο τέως υφυπουργός Αθλητισμού κ. Παπαγεωργόπουλος, ο 
Διοικητής της 1139 ΠΜ Σµ/χος (1) κ. Βλαχαντώνης, εκπρόσωποι του 
Νομάρχη Θεσ/νίκης, του Αερολιμένα ΚΑΘΜ και του πιροσβεστικού 
σταθμού ΚΑΘΜ, ο τμηµατάρχης ΕΕΚ/ΚΑΘΜ, αντιπροσωπεία της Λέσχης 
Ελλήνων Καταδρομµέων, καθώς και τα περὶ 150 µέλη και φίλοι της 
Αερολέσχης, 

Κατά τη διάρκεια της κοπής έγινε η απονομή των επάθλων του εσωτερι- 
κού πρωταθλήματος Αεροράλλυ 1992της ΑΛΘ. 

Λαμπρή ήταν η επίδειξη των αλεξιπτωτιστών της Λέσχης, που κατέβα- 
σαν στην κυριολεξία την πίτα τῆς Λέσχης απὀ τον ουρανό και την προ- 
σγείώσαν ακριβὼς μπροστά στο τραπέζι των επισήμων. Το ἄλμα ἐγινε 
απὀ ύψος 9.000 ποδὠν απὀ τους εκπαιδευτές του τμήματος αλεξιπτωτι- 
στώὠν'κ.κ. Κατιρτζή Δημήτρη, Λυκάκη Γιάννη και Μάστορα Κώστα. 


«Η Αθηναικἡἠ Αερολέσχη προγραμµάτισε να ξεκινήσει µαθήµατα αλεξι- 
πτώὠτου πλαγιάς (ΒΑΒΑΡΕΝΤΕ], ἑνα σπορ που γίνεται όλο και πιο δηµο- 
φιλὲς στη χώρα µας, Τα προκαταρκτικἀ µαθήµατα εἰναι χωρίς οικονοµι- 
κή επιβάρυνση καιθα γίνουν το Σαββατοκύριακο ο0-ε1 Μαρτίου σε πε- 
ριοχή του λεκανοπεδίου Αττικής. Επίσης στα γραφεία της λέσχης θα 
ακολουθήσει ενημερωτικό θεωρητικό µάθηµα για στοιχειώδεις γνώσεις 
αεροδυναμικής. µετεωρολογίας κ.λπ. 

Οι ενδιαφερόμενοι θα πρέπει να έχουν συμπληρώσει το 18ο έτος της 
ηλικίας τους και να προσκομίσουν πιστοποιητικό καλής υγείας. Όλες οι 
συμμετοχὲς θα γίνουν δεκτές αρκεί οι δηλώσεις συμμετοχής να υποβλη- 
βούν το αργότερο μέχρι 17 Μαρτίου στο τηλέφωνο 70.17.1604. 


.Η Αερολέσχη Έδεσσας, προκηρύσσει για το έτος 1993, τη λειτουργία 
της 12ης εκπαιδευτικἠς σειράς ανεµοπορίας και καλεί όλους όσους θα 
ήθελαν να ασχοληθούν µε το άθληµα της ανεµοπορίἱας για την απὀκτηση 
πτυχίου πιλότου ανεµοπτέρων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, να 
υποβόλλουν αἴτηση εγγραφής στα γραφεία της Αερολέσχης, Φέτος η 
διάρκεια της εκπαίδευσης θα είναι 15 ηµέρες, στις οποίες θᾳ ολοκληρω- 
θούν τα µαθήµατα εδάφους διάρκειας 200 ωρών, καθώς και τα µαθήµατα 
αέρος που περιλαμβάνουν 950 πτήσεις µέχριτο πρώτο 5ο!0. 

Η εκπαιδευτική σειρά θα διεξαχθεί στα τέλη Ιουλίοι ἡ αρχές Αυγούστου 
στις εγκαταστάσεις του Αεραθλητικού Κέντρου Μακεδονίας Θράκης, 
Κατά τη διάρκεια της λειτουργίας της σειράς, η διαµονή των μαθητών 
στις εγκαταστάσεις του Κέντρου θᾳ εἶναι υποχρεωτική. Η εκπαιδευτικἠ 
σειρά θα εἰναι κλειστή και θα εκπαιδευτούν σε αυτή µόνο οκτώ (8] ἁτο- 
μα, 

Προθεσμία υποθολής αιτήσεων μέχρι 5/3/1993. 

Ἡ επιλογή των μαθητών, θα γίνει µε κλήρωση, σε περίπτωση που ο αριθ- 
μός των οιτήσεων υπερβαίνει τις οκτώ, 

Προυποθέσεις: 

Αριστη υγεία 

Απολυτήριο τριταξίου Γυμνασίαυ ἠἡισοτίµου Σχολής 

Συμπληρωμένο το 16ο έτος καιάνω. 

Πληροφορἱες στο τηλέφωνο 0381-22954 απὀ 19.00-21.00 κάθε 
Δευτέρα, Τρίτη, Πέμπτη και Σάββατο. 


ΛΕΡΟΒΟΛΟ 011 της 6Ίοεπι8η αναζητώ 


για αγορά σε οποιαδήποτε κατάσταση, 699 1988 Κώστας 
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Η αεροπορική εταιρία ΏΕΙ.ΤΑ ΑΙΒ Ι.ΙΝΕΡ ανακοίνωσε µρἶπου 100 εκατ. δολάρια στο όλο πρόγραμμα. Ἡ μενα πέντε χρόνια, 

ότι επεκτείνει απὀ 21 Μαϊου τις αεροπορικές της συνεργασία σκοπεύει στην παρουσία ενός σκάφους 

υπηρεσίες ανάμεσα στην Αθήνα και την Νέα Υόρκη.  αντογωνιστικούτου ΕΗ. 101 καιτου 9-92 γιατο οποίο  Η Γαλλική Αεροπορία προχώρησε στην εκµίσθωί 

Αυτή θᾳ περιλαμδάνει τέσσερις πτήσεις χωρίς σταθ- η Σικόρσι δεν έχει ακόµη δεσμευτεί οριστικά. Στοµε-  απὀτις ΗΠΑ.τριών περοσκαφών ανεφοδιασμού στ 

μά προς την αμερικανική μεγαλούπολη την εβδοµά-  ταξύ την αντοπροσώπευση των µη στρατιωτικών ελι-  αέρακς-135 για να ανταπεξέλθει στις αυξημέν' 

δα, απὀ όπου φυσικά ο επιθάτης µπορεί να χρησιµο- κοπτέρων της «Γιουροκόπτερ» στην Ελλάδα ανέλαβε απαιτήσεις των εκστρατευτικὠν σωμάτων ποι διατ 

ποιῆσει το ευρύτατο δίκτυο της εταιρίας για προορι- η εταιρία Προμότ-Λαινόπουλος. ρεἰ στη Σομαλία, την Τουρκία, τη Σ. Αραβία, Τ! 

σμούς σε όλο το θορειοαµερικανικό ημισφαίριο. Θοᾳ Καμπότζη, το Τσαντ κ.ᾱ, Η Αεροπορία διαθέτει ήδη 

πρέπει να σηµειώθεί ὁτι στις πτήσεις αυτές χρησ!ιµο- Η ΒΑΕ εξετάζει την πιθανότητα αγοράς ρωσικής  ΚΑΩ-138Ε που έχουν μάλιστα εκσυγχρονιστεί µε ν 

ποιούνται τα εξαιρετικά δημοφιλή Μπόινγκ 767ΕΒ. προέλευσης αεροσκαφών προκειµένου να καλύψει οὓς κινητήρες ΟΕΜΡΒ. 

Οι καλοκαιρινές αυτές υπηρεσίες θα διατηρηθούν τις μελλοντικές της ανάγκες. Η Βρετανική Αεροπορία 

έως καιτο τέλος Οκτώθρίου, έχει ήδη εκπεφρασµένες ανάγκες για την αντικατάἀ-  Οιεταιρίες που απαρτίζουν την κοινοπραξία Αἱρμπί 
σταση των αεροσκαφών ναυτικής συνεργασίας υπέγραψαν αρχικἡ συμφωνία για την εξέλιξη µιας ἑ 

Η Τουρκική Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας παρήγ- να των µεταγωγικών 0-130 και σκοπεύει  ὅδοσης του Α3Ο0/310 για καθήκοντα εναέριου ανεφ 

γειλε πρόσφατα δύο σύγχρονα αεριωθούβενα  ναεξετάάειτις δυνατότητες Βγοαράς των αμϕιβίων. . διασμού, 

Τσέσνα Σαἰτέισον Ν εφοδιασμένα µε συστηµαΜΙ 5 Βθ-42 ο μτῶι το σπομφθμα όνος τ 


| 


και ημιαυτόµατο σύστηµα ελέγχου ραδιοβοηθημά-  Βρετανικβηῤεροπορίας επισεΈφθηκαν ήδη τις ΕΥ Σύμφωνα µε Νρφοφατη όκθεση του αµερικανικί 


των. Τα αεροπλάνα αναμένεται να παραδοθούν πριν  ταστάσεις της Βάριεφ που καἈβοκευσζειτο Β6-4όἥια υπουργείου ΕµΠβρίου αμερικανικές εταιρἰες ῥλαβαν 


το τέλος του 1993. Η ἴδια υπηρεσία ανακοίνωσε επἰ- περαιτέρω ενηµέρωση. «μερίδα του ος» σε συμβόλαια για την ανοικοὸ 
σης τον εκσυγχρονισμό των δύο Μπητς Κινγκ Αιρ 200 µηση του Κουβέιτ μετά την απελεθέρωση της χώρι 
που χρησιμοποιούνται σήμερα για τον ἰδιο σκοπὀ. Ἡ Ισραηλινή Αεροπορία παρέλαβε το πρὠτο απότα αυτής από τις ἰρακινὲς δυνάμεις πριν απὀ δύο περίπι 


επιθετικἁ ελικόπτερα ΑΗ-Ί1Σ εξοπλισμένο µετονέο Χρόνια, Περισσότερα από 500 σχετικά συμβόλαια : 
Η κοινοπραξία «Γιουροκόπτερ» υπέγραψε συµφωγία σύστημα νυκτερινὴς σκόπευσης ΝΤΕ στις Ί7τουπε-  χαν υπογραφεί μέχρι τον περασμένο Σεπτέμβριο, Σ' 
µε Τρεις ρωσικοὺς φορείς για την εξέλιξη του σοδι-  µρασμένου Δεκεμβρίου. Το ισραηλινής σχεδίασης σύ- δεύτερη θέση του καταλόγου των χωρών που εἶχε 
τικής σχεδίασης, µέσης µεταφορικής ικανότητας  στηµα βελτιώνει σηµαντικά τις δυνατότητες τουαρχι  ἅμεση στρατιωτική συμμετοχή η Μ, Βρετανία µε 1: 
ελικοπτέρου ΜΙΙ ΜΙ-38. Το ελικόπτερο Βακατασκευα-  κού σκοπευτικού Μ-65 επιτρέποντας την νυκτερινή  καιστην τρίτη η Σ. Αραβία µε 94 ακολουθούμενη απ 
στείστις εγκαταστάσεις τής Μι κοντά στη Μόσχακαι Χρήση αντιαρματικὠν πυραύλων ΤΟΝΜ/, «Χελφάιρ», την Αίγυπτο µε 28. τη Γαλλία µε 23 κ.ᾱ. Σύµφωνα | 
η Εταιρία Κλίμοφ θα εἶναι υπεύθυνη για τους κινητή-  ρουκετών καθώς καιτου πιροβόλου. Το ίδιο σύστηµα την ίδια έκθεση η Ελλάδα έλαβε μέχρι σήµερα δύ 
ρες, ενώ η εταιρία Καζάν θᾳ αποτελείτον σηµαντικό- ἔχει μιοβετηθεί και για τα ελικόπτερα ΑΗ-1 του συμβόλαια, Στην κατάσταση τών χώρών που δεν είχε 
τερο υποκατασκευαστή. Η όλη διαδικασία θα Ἠίνει Σώματος τῶν Αμερικανών Πεζοναυτών που αναµένε-  ἅμεση στρατιωτικἠ συμμετοχή πρώτη έρχεται 
υπό την επίβλεψη της Γιουροκόπτερπου επενδύειπε- ται να παραγγείλει συνολικἁ 250 συστήµατα τα επό- Ιαπωνία µε δὲ και δεύτερη η Τουρκία µε 1]. 
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Α ΕΕ ο Ν Ε Α 


Το λιβυκόὸ Μπόινυγκ Τρ {ΦΑ-ΡἱΑ] (ΠΤΗΣΗ, 
Ιανομάριος 1993) ποι! συνετρίβη στις 22 Δεκεμβρίου 
56) χιλιόμετρα νοτιοανατολικά τής Τρίπολης, σύμφω- 
να µε πληροφαρίες συγκρούστηκε πριν την πτώση 
του µε λιβυκό µαχητικὸ ΜΙΦ-ρᾳ ποι! εἶχε απογσιωθεί 
απὀ το ἰδιο αεροδρόμιο. Το ατύχημα είχε σαν αποτὲ- 
λεσµα το θάνατο 154 ατόμων. Τα διµμελές πλήρωμα 
του μαχητικού, σύμφωνα µετις ἶδιες πληροφορίες 
διασώθηκε. 


Το ολλανδικό ΠΟ-14-300ΟΕ της εταιρίας Μαρτινέρ 
που σωνετρίβη στη φάση τῆς πραοσγείωσής του στην 
πορτογαλική πόλη Φάρο. επρὀκειτο να παραδοθεί σύ- 
ντοµα στην Ολλανδική Αεροπορία που το προόριζε, 
μαζί µε ἑνα ἆλλο αεροπλάνου ται ιδίου τήπου για µς- 
τατροπή σε ιπτάμενο τάνκερ. 


Ἑις 18 Δρκεμβρίομ ἑνα επιβατικὀ Ε27-400 της εται- 
ρίας 50108-ΑΙΠΗΙ Ζα!γε κατέπεσε, σε ορεινή Περιοχἠ 
του ανατολικού Ζαΐρ στα σύνορα της χώρας µε την 
βουάντα. Το ατύχηµα στοίχισε τη ζωή σε 37 άτομα. 


Εροτικὸ γερμανικών συμφερόντων της εταιρίας 
σοπίᾶοί ΑΙ τύπου ΡΗς-8-500 (Π-ΒΕΑΤΙ συνετρίβη 
στη φάση της προσέγγισἠς του στο αεροδρόμιο Σαρλ 
ντε Γκωλ τῶν Παρισίων. Στο αεροσκάφος είχε ὀσβεί 
Εντολή να αλλάξει διάδρομο, ενώ επιχειρούσε να 
προσγειώβεἰ µέσα σε πυκνή ομἰχλη. Τέσσερις απὀ 
τους επιβαίνοντες σκοτώθηκαν και 19 άλλοι τραυµα- 
τίστηκαν. 


Εξ ο ΕΜΒ-Ί1ΟΡ (4-7ΑΡΕ) της βρετανικής µετα- 
φορικής Ρταιρίας Τή8µ ΑΙΠΝΑΥ5 κατέπεσε στη 
Σκωτία, ενώ εκτελούσε πτήση μεταφαρᾶς τα- 
χυδροµείου. 


ΡΟ ΚΙ ΑΝΕΗ ΕΙ, 


ΕΕ πιβοτικὸ ΒΑ6 {48 της ΒογΓ8α ΑΙ]ίες της 
Ινδονησίας συνετρίβη λίγο µετά την απογείωσή του 
στις 8 Ιανουαρίου µε αποτέλεσµα το θάνατο 17 ατὸ- 
µων. Στο αεροπλάνο που μετέφερε 98 επιβάτες και 
πλήρωμα σημειώθηκε αστοχία στον ἑνα κινητήρα. 


Νουλωμένο ΦῃοΓί5 ΘΚΥγναΠ συνετρίβη στις 30 
Ιανουαρίου στη Σουμάτρα µε αποτέλεσµα το θάνατο 


1β ατόμων. επιβατών και πληρώματας, Δέκα απὀ 


τους επιβάτες ἦσαν τεχνικοί που ασχολούντο µε την 
απορρύπανση της θάλασσας µετά απὀ ατύχηµα πε- 
τρελαιοφόρου στην περιοχή τον περασμένο µήνα. 


Το πρωτότυπο 0-130 ΗΤΤΒ (Ν130Χ] συνετρίβη στη 
διάρκεια µιας τροχοδρόµησης μεγάλης ταχύτητας 
στην αεροπορική βάση «Ντόμπινς» στην Τζώρτζια 
στις ὃ Φεβρουαρίου. Το αεροπλάνο δοκίμαζε «μια µο- 
νάδα πηδαλίου ελέγχου διεύθµνσης» όταν στην 
ὀγδοη διέλευση έγινε προσομοίωση αστολίας του 
ἔξω αριστερά κινητήρα. Ενώ όμως το ΗΤΤΒ δεν επρὀ- 
κειτο να απογειωθεί, τελικά ανυψώθηκε και στη 
συνέχεια ἔπεσε µε αποτέλεσµα το θάνατο τών επτά 
μελών του πληρώματος, ὁλων εργαζομένων στην 
Λόκχηντ. Το 0-130 ΗΤΤΗΒ διαθέτειισχυρότερους κι- 
νητήρες, νέο πιλοτήριο, δνῶ ἔχει ενσωματώσει αρκε- 
τὲς αεροδυναμικές βελτιώσεις. 


ΑΑ,ροσκάφος σοβιετικής κατασκευής τύπου Τι-154, 
που σὐμφώνα µε τις πληροφορίες ἦταν νοικιασμένο 
απὀιρανική αεροπορική εταιρία, συγκρούστηκε πάνω 
απὀ την Τεχεράνη µε ιρανικό μαχητικό αεροσκάφος 
στις Β Φεβρομαρίου µε αποτέλεσµα να συντριβεί στο 
έδαφος μέσα σε κατοικημένη περιοχή. Το ατύχημα 
προκάλεσε το θάνατο τουλάχιστον 1950 ατόμων αν ο 
ακριβής αριθµός των Βυμάτων ὅεν ήταν γνωστὸς τη 
στιγµή της έκδοσης. 


ΑΑιερικονικό Ε-18Α κετέπεσε στις 18 Σεπτεμβρἰου 
στα προάστια της πόλης Ντελούθ στην πολιτεία 
Μινεζότα, αποτέλεσµα μηχανικής βλάβης, Ο πιλότος 
του χρησιμοποίησε το εκτινασσόµενο κάθισμα και 
διασώθηκε, ενώ δεν υπήρξαν θύματα απὀ την πτώση 
του αεροπλάνου ποι έγινε σε κατοικημένη περιοχή, 


ία. µέσα Σεπτεµβρίου καταστράφηκε σε ατύχημα 
στην Κασπία Θάλασσα ένα απὀ τα πτερωγόπλοια ποι) 
ανήκουν στη δύναμη του Ναυτικού της 
Κοιναπολιτείας Ανεξαρτήτων Κρατών στη διάρκεια 
προετοιμασίας για επίδειξη σε ξένους επιχειρηµα- 
τίες, Οιεννέα επιβαίνοντες διασώθηκαν. 


Γ, ρουβιονό ΡΗΟ-8 Τωνίπ Ωιίει σινρτρίβη στις ο 
Οκτωβρίου. ενώ επιχειρούσε αναγκαστική προσγείω- 
ση µε βλάβη στον ἑνα κινητήρα του. Οκτώ απὀ τους 
έντεκα επιβαίνοντες σκοτώθηκαν και οι υπόλοιποι 
τραυματίστηκαν σοβαρά. 


ΓΕ τογολικὸ ελικόπτερο Αἰομο[ῖς ΙΙΙ κατέπεσε μετὰ 
από σύγκρουση µε καλώδια υψηλής τάσης, στις ο 
Οκτωβρίου 70 χιλιόμετρα νοτιοανατολικά της 
Λισσαβόνας, Το διελές πλήρωμα σκοτώθηκε. 


Εις ΟΝ-10Ε Έτσπσο της Αεροπορίας της 
Βενεζομέλας κατέπεσε µετά απὀ βλάβη στον κινητή- 
ρατου στις 22 Οκτωβρίου. ενώ ἐΤιαιρνε µέρος σε 
αποστολή εναντίον διακίνησης ναρκωτικών σε ορει- 
γή περιοχή της χώρας. Τα δύο µέλη του πληρώματος 
χρησιμοποίησαν τα εκτινασσόµενα καθίσµατῃη και 
διασώθηκαν. 


| λ 160 της ὀθδης Πτέρυγας Μαχητικῶν, µε ἑδρατην 
αεροπορική βάση Σ40 στην Νότια Καρολίνα, κατέπε- 


ΙσΗτ ΑςΟΑΡΕΜΥ 


ΌιΙοκ απᾶ απθ Βομήβπα 
Βοιμίε 5. Βοχ 24/70 Γογί ΝοΓίΠ, Τεχας 76126 


1-Β00-444- 20385 9 Μεἰτο (8171 449 039/5 0 Γοχ 9817) 449-098 


ϱ Ι4ΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΗΟΥΔΑΣΤΕΣ 
ϱ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΗΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΝΣΤΗΝ 


ΕΞΕΥΡΕΣΗ 


ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ϱ ΕΞΟΜΟΙΟΤΕΣ 


ϱ ΠΑΝΟ ΑΠΟ ΟύΖΠΟΣΟΣΤΟ ΕΗΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ ΟΛΑΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 


6 ΑΡΙΣΤΟΙΕΚΗΠΑΙΔΛΕΥΤΕΣ 
ϱ ΣΥΜΒΗΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


σε κοντά στο αεροδρόμιο όταν ο πιλότος του συνά- 
ντησε δυσκολία στον έλεγχο του αεροσκάφους στη 
φάση τῆς προσέγγισης. Ο πιλάτος διασώθηκε. 


λικόπτερο ειδικών αποστολὠν ΜΗ-60ᾷ του 
Αμερικανικού Στρατού έπεσε στην περίμετρο αερα- 
πορικής βάση στα προάστια του Σολτ Λέικ σίτιστις 30 
Οκτωβρίου στην πολιτεία Γιούτα στη διάρκεια νυκτε- 
ρικής εκπαιδευτικής αποστολής, Δεκατρία ἆτομα 
σκοτώθηκαν, ενώ ένας από τους επιβαίνοντες διασώ- 
θηκε µε σοβαρά εγκαύματα, 


ος Ε-]δέ έπεσε στο τέλος Οκτωβρίου στον 
Ειρηνικά, 35 μίλια νοτιοανατολικά του Τόκιο µε απο- 
τέλεσμα το θάνατο του χειριστού του. 


αρὺ μεταγωγικό ἑλικόπτερο 6Η-Ρ3Ε του Σώματος 
των Αμερικανών Πεζοναυτών κατέπεσε στον 
Ατλαντικό 40 μίλια ανατολικἁ των Καναρίων νήσων 
στις ἆ Νοεμβρίου. Το ελικόπτερο επιχειρούσε απὀ το 
Ελικοπτεροφόρο «Γκουάμ» και την ώρα του ατυχήµα- 
τος υπήρχε πυκνἠ ομίχλη στην περιοχή. Από την 
ἔρευνα που ακολούθησε για επιζώντες, βρέθηκε μό- 
νον το πτώμα ενὸς απὀ τα πέντε µέλη του πληρώμα- 
τος, 
ΕΒ, αεροπλάνο ΟΝ-10Α Βγοπου καταστράφηκε στο 
έδαφος, ἑνα ακόµη υπέστη σοβαρές ζημιές και ένα 
Ελικώπτερο καταστράφηκε απὀ επιδρομή ανταρτών, 
την Ἠ] Νοεμβρίου σε αεροπορική βάση των 
Φιλιππίνων, 


Α βμενικό» ελικόπτερο, πιθανότατα ΜΙΙ ΜΙ-24 κα- 
ταρρίφθηκε στα µέσα Νοεμβρίου κατὰ τή διάρκεια 
επιχειρήσεων στο Ναγκόρνο Καραμπὰχ. Τὸ ελικὀπτε- 
ῥρο εβλήθη από αντιαεροπορικὀ πύραιιλα. 


1 της Εθνοφρουράς της πολιτείας 


Πενσυλβάνια κατέπεσε στις 12 Νοεμβρίου σε δασώ- 
δη περιοχή πλησίον πεδίου βολής στο Νιού Τζέρσει 
όταν ο πιλότος του το εγκατέλειψε μετά απὀ βλάβη σ' 
ἑναν κινητήρα, και ενώ το αεροπλάνο πετούσε σξ χα- 
μηλό ύψος. 


νο δικινητήριο μεταγωγικό 0-12Ε (ΒεεοῃοιδΗ 
Β200) συνετρίβη στις {2 Νοεμβρίου στην τελική φάση 
τὴς πρασέγγισης σε αεροδρόμιο της Αλάσκας. Το αε- 
ροπλάνο που ανήκε στην εθνοφρουρά της πολιτείας͵ 
μετέφερε ἑξι τεχνικούς ραντάρ και διμελὲς πλήρωμα. 
Δεν υπήρξαν επιζώντεο. 


ορ 9Α 942 ἄαζείις της «Σερβικής 
Πολιτοφυλακής της Κράινα» κατέπεσε στις 16 
Νοεμβρίου στη διάρκεια αποστολἠς παροχής ανθρω- 
πιστικής βοήθειας, Η πτώση πιστεύεται ὅτι δεν οφεί- 
λεται σε πολεµικἡ δράση αλλά στις πολύ κακές καιρι- 
κέες συνθήκες που επικρατούσαν στην περιοχή. 


κ οὐρδοι αντάρτες στην περιοχή του βορείου ἱράκ 
υποστήριξαν ότι μέσα στον περασµενο Νοέμβριο κα- 
τέρριψαν δύο τουρκικά ελικόπτερα που διεξήγαγαν 
Εκκαθαριστικές επιχειρήσεις στην περιοχή. Η εἴδηση 
επιβεβαιώνεται από την αναφορά διεθνούς εἰδήσεο- 
γραφικού πρακτορείου ὁτι οι τουρκικές δυνάμεις διε- 
ξήγαγαν έρευνα για ἑνα αγνοούµενο «μεταγωγικὸ 
ελικόπτερο» στην ἴδια περιοχή. 


Π ολωνικό ΜΙᾶ-21 κετέπεσε στις 20 Νοεμβρίου σε 
μη κατοικημένη περιοχή καντά στο Πόσταν µε αποτὲ- 
λεσµα το θάνατο του πιλότου που σύμφωνα µε πλη- 
ροφορίες μόλις είχε συμπληρώσει την εκπαϊδευσἠ 
του στον τύπα. 


κδήτου της Βιετναµικἠς Αεροπορίας ΜΙΙ ΜΙ-Β 
ανατινάχθηκε στον αέρα και συνετρίβη στις 25 
Νοεµβρίου στη διάρκεια έρευνας µε κακὲς καιρικές 


συνθήκες, ενώ έψαχνε για τα συντρίμμια ενός Υακ-40 
που αγνοείτο επἰ επταήµερο. 


Δι Βρετανικά ελικόπτερα, ένα «Πούμα» Η0.Ί και 
ἑνα «Γκαζέλ» ΑΗ.1 συγκρούστηκαν µεταξύ τους όταν 
το δεύτερο επιχείρησε αναγκαστική προσγείωσῃ σε 
βάση του Βρετανικού Στρατού στην Βόρειο Ιρλανδία, 
Το περιστατικό συνέβη στις 26 Νοεμβρίου και εἰχε 
σαν αποτέλεσµα το θάνατο 4 ατόμων και τον τραυµα- 
τισμό δύο, 


ι σπανικό ελικόπτερο συνετρίβη στις 27 Νοεμβρίου 
στην περιοχἠ Λεόν µε αποτέλεσµα τα θάνατο τριών 
ατόμων που επέβαιναν σ’ αυτό, Το ϱλικόπτερο ανήκε 
στην πολιτοφυλακή. 


Αιροσάφος ΟΝ-10Α Έποησο της αεροπορίας της 
Βενεζουέλας καταρρίφθηκε, σύμφωνα µε πληβροφο- 
ρίες από ἑνα Ε-Τ8Α στη διάρκεια αποτυχηµένου πρα- 
Εικοπήµατος στη χώρα αυτή τον περασμένο 
Νοέμβριο. Στην διάρκεια του πραξικοπήματος καταρί- 
φθηκς και ἑνα βλικόπτερο στην περιοχή της πρωτεύ- 
ουσας. Το ελικόπτερο δεν εἶχε διακριτικά και πιστεύε- 
ται ὁτι ανήκε σε ιδιώτη. 


Δι περουβιανά βομβαρδιστικά 6απιρειτᾶ σιηκρού- 
στηκαν στον αέρα στη διάρκεια εκπαιδευτικἠς απο- 
στολής την Ίπ Δεκεμβρίου, Το ἑνα απὀ αυτά ἐπεσε σε 
κατοικημένη περιοχἠ σκοτώνοντας εκτὸς απὀ το ὅι- 
μελές πλἠρωμά του, έξι άτομα στο έδαφος και 
τραυματίζοντας άλλα 40, τα 18 από αυτα σοβαρά. 


4 µερικανικό ΟΑ-10Α της Ἱζρας Μοίρας της 
Εθνοφρουράς του Μίτσιγκαν κατέπεσε την δή 
Δεκεμβρίου στο πεδίο βολής της αεροπορικής βάσης 
«Νέλις» µε αποτέλεσµα το θάνατο του χειριστή. 


Ἱωώρα... Οἱ 
ος οἩ-]1ποί 


1 οπα 


 { 
Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φορά. οἱ 4 1ροχοι εἶναι πλευν 
διθέσιµοι οη-]πα. Μέσω της ᾿Ἠλεκτρονικής Βιθλιοθήκης” 


του συστήµατος (οππιρι] ΠΚ. οἱ αναγνώστες των 4Τ μπορούν 
τώρα να ὑιαθάσουν το περιοδικό στην οθύνη του υπολογιστή 
τους. ΚΙ ακόµα. χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Πνρεγ{εχί 
του αυστήµατος. μπορούν να ψάξουν στην ύλη παλαιότερων 
τευχών για συγκεκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοκινήτων. τεχν]- 
κά χαρακτηριστικά, συγγραφείς κ.λπ. 

Ἔτσι, ο) 4Τ αποδεικνύουν ἐμπρακτα την προσήλωσή τους 
στην ιποθέτηση καὶ την εφαρμογή νέων καινοτόμων τεχνολο- 
γιών αναπτυγµένων στην Βλλάδα από Ἕλληνες για Ἕλληνες, 


Προς: Τεχνικές Εκδόσεις" Α.Ε. Γοργίου 6 ΑΘΗΝΑ. Τ.Κ. 116 36. Τηλ.: 9230832 


Ναι, ενδιαφέροµαι να µάθω περισσότερα για τον τρόπο, µε 


[ 
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͵ .. τον οποίο μπορώ να έχω οη-Ιπθ πρόσβαση στην ύλη του. | 
, . 19 περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ, απὀ το σύστηµα "Ηλεκτρονική | 
(5 Βιβλιοθήκη” της Οοπιρι!πΚ. ' 
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. Κιεινει͵ κατά τὰ φαινόμενα, µε θετική κατάληξη για την ελληνική πλευρά, 
η υπόθεση της αποδοχἠς των 15 μαχητικών ελικοπτέρων ΑΗ-1Ρ Κόμπρα, 
Σύµφωνα µε πληροφορίες, η επιτροπή της Αεροπορίας Στρατού ποιι εἶχε µε- 
ταβεί στις ΗΠΑ, προκειµένου να εξετάσει οκτώ απὀ τα ελικόπτερα -ἑξι µαχη- 
τικά και δύο εκπαιδευτικά- διαπίστωσε ότι βρίσκονται σε καλή κατάσταση. μά- 
λιστα ορισμένα απὀ αυτά εἶχαν πάρει µόρος στις επιχειρήσεις στον Παναμά, 
Στα οκτώ αυτά ελικόπτερα πρόκειται να προστεθούν άλλα εννέα καιέτσιο 
συνολικὸς αριθμός τῶν Κόμπρα θα φτάσειτα 17, µαζίµε τα δύο εκπαιδευτικά, 
Οπωσδήποτε το βέμα δεν εἰχς κλείσει μέχρι τη στιγµή που γράφονταν οι 
γραμμές αυτές, αλλά βούληση του υπουργείου Εθνικής Αμύνης ήταν να απο- 
δεχθεὶ τελικά την προσφορά, µια απόφαση οπωσδήποτε διαφοροποιημένη 
απὀ την προηγούµενη που δεν ἠθελε τη συνύπαρξη δύο διαφορετικών τύπων 
μαχητικών ελικοπτέρων στον Ελληνικό Στρατὀ, Επιχειρησιακοίλόγοι ὅμως, 
επέβαλαν την «αλλαγή πλεύσης». Ηδη ξεκίνησαν στις αρχές Φεβρουαρίου οι 
προσπάθειες για την εξεύρεση κονδυλίων, καθώς υπολογίέθται ότι γία τα ἸΤ 
Ελικόπτερα θα απαιτηθεί ἑνα ποσὀ περί τα 50.000.000 δολάρια, για προµή- 
θεια ανταλλακτικών, εργαλείων, πυρομαχικών, εκπαίδευσης κ.λπ. Το ποσό 
ίσως φαίνεται αρκετά µεγάλο καθώς η γειτονική Τουρκία ανά ελικόπτερο ὅα- 
πάνησε, κατά µέσο όσο 85 - 100.000 δολάρια, ενώ σε ορισμένες περιπτώσεις 
το κόστος ήταν μειωμένο στα 40.000 δολάρια, Σύμφωνα µε τις πληροφορίες 
που υπάρχουν, το ελληνικό πακέτο θα εἶναι πολὺ πιο «πλούσιο» απὀ τὸ 
τουρκικὀ, αφού θα περιλαμβάνει ακόµα καισιδικὀ μηχάνημα αυτόματου ελέγ- 
χου εντοπισμού και διάγνωσης βλαβών, το οποίο κοστίζει περί τα τρία εκά- 
τομμύρια δολάρια. αλλά αυξάνει κατακόρυφα την επιχειρησιακή διαθεσιμό- 
τητα των αεροσκαφών. Επίσης, αν και όλα τα πυρομαχικά που χρησιµοποιοιί- 
νται απὀ τα συστήµατα του Κόμπρα (Τόου, ρουκέτες των 2.75] χρησιμοποιού- 
νται και υπάρχουν σε αφθονία στον Ελληνικό Στρατό, προκειµένου να µην 
μειωθεί το απὀθεµα ασφαλείας θα αγοραστούν νέες ποσότητες. Σε ὁ τι αφο- 
ρᾶ το συνολικό κόστος; Είκοσι εκατομμίρια δολάρια πρόκειται να διατεθούν 
σε ανταλλακτικά (πλήρεις σθιρὲς για τα 17 ελικόπτερα], επιπλέον εἶκοσι εκα- 
τομμὺρια δολάρια για αγορά πυρομαχικών. τριακόσεις χιλιάδες δολάρια θα 
στοιχίσει ανἁ ελικόπτερο Ἡ εργασία και τα ανταλλακτικά για να ἑρθει σε πτή- 
τική κατάσταση και 3.5 εκατομμύρια η εκπαίδεµση των χειριστών. 

Το «ελκυστικό» στην ὁλη ιστορία εἶναι ότι απὀ τη στιγµή που θα δοθεἰτο τελι- 
κὀ Ο.Κ., µέσα σε ένα χρόνο, για την ακρίβεια το πρώτο τρίµηνο του 1984, οι 
Αμερικανοί υπόσχονται τα ελικόπτερα να βρίσκονται ετοιµοπόλεμα στην 
Ελλάδα και οι χειριστές τους εκπαιδειµένοι, Δηλαδή δύο χρόνια πριν την 
άφιξη των πρὠτων Απάτσι. Μέχριτότε αναμένεται να έχουμε προµηθευτεὶ 
και άλλα 15 Κόμπρα, αφού το αρχικό ελληνικό αἴτημα ἦταν για 30 ελικόΠτε- 
ρα. Ωπότε η συνολική δύναμη των μαχητικών ελικοπτέρων θᾳ ανέλθει σε 50 
αεροσκάφη απὀ τα οποία τα δύο θα είναι εκπαιδευτικά, 

Τα ΑΗ-ΊΩ κόμπρα εκτὸς απὀ το πυροβόλο, µε πλήρες φορτίο μάχης, µεταφέ- 
ῥρει οκτώ πυραύλους Τόου, σε δύο τετραπλές βάσεις εκτόξευσης και δύο κα- 
λάθους ρουκετών των 2.75 ιντσών. Υπάρχει επίσης η δυνατότητα τοποθέτη- 
σης του Σωστήµατος Νυχτερινής Σκόπευσης (ΝιΙΟΗΙ-νἱβίοη Ταιαείίπα 9γ5ἱεΙῃ], 
το οποίᾳ περιλαμβάνει Ε.Β και αποστασιόµετρο {καταδείκτη λέιζερ.Το 
Κόμπρα µπορεί να πιστοποιηθεί και για εκτόξευση πυραύλων Χελφάιρ, καθώς 
καιτου πυραύλου αντιραντὰρ των Αμερικανῶν Πεζοναυτών, ΑΑΜ-122Α 
Σάινταρµ, ενός εξαιρετικά εὔὐχρηστου και αποτελεσμµατικού συστήµατος προ- 
ερχόµενου απὀ την οικογένεια των Σάιντγουαιντερ. 


ΙΝΤΕΗΒΝΑΤΙΟΝΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ςΟΜΡΑΝΥ 
ΙΝΝΙΤΕΞ5 ΑΡΡΙΙΟΑΝΤ5Ο ΤΟ ΕΙΙΙ ΤΗΕ ΡΟΡΤ 
ΟΕ Α ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗ ΡΙΙ ΟΤ. 
ΑΡΡΙΙΟΑΝΤ5 ΜυΞΤ ΒΕ ΟΒΕΕΚ ΝΑΤΙΟΝΑΙ 5 
ΑΝΡ ΗΟΙΡ Α ΡΗΟΕΕΘΡΙΟΝΑΙ ΡΙΙ ΟΤ 
ΙΙΟ6ΕΝΟΕ ΝΜΙΤΗ ΕΧΡΕΒΙΕΝΟΕ ΟΝ ΟΝΕ ΟΒ 
ΜΟΒΗΕ 
ΟΕ ΤΗΕ ΕΟΙ Ι ΟΝΙΝΩᾷ 
Β206, Α9350, Α9955, Α109 
ΜΙΝΙΜΟΜ 1500 ΗΒ5 ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗ 
ΕΧΡΕΒΗΙΕΝΕΟΕ 
ΤΗΕ ζΟΜΡΑΝΥ ΟΕΕΕΒΕΣ Α ΗΙΟΗΙ Υ 
σΟΜΡΕΤΙΤΙΝΕ ΑΙ ΑΗΥ ΡΒΕΡΕΝΡΑΝΤ ΟΝ 
ΟυΑΙ ΙΕΙΟΑΤΙΟΝ5 ΑΝΡ ΕΧΡΕΒΙΕΝςΕ,. 
ΥΟυΒΗ ΕυΙΕΙ ΒΕΞΗυΜΕ ΘΗΟΗῦΙ Β ΒΕ ΔΦΕΝΤ ΤΟ: 


ΤΗΕ ΜΑΝΑΘΕΗ 
ΜΕΒΙΤΕΗΗΑΝΕΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 
ΘΚΩΟυΖΕ 8 
6Η. 185 86 ΡΙΗΑΕυ5 


ΊΝε ΟΠετ Τπθ Βες5ί 
Ρτο[εθςςίοπα] Ρι]οἱ Τγαϊπῖπα 


Ῥτοσταπῃ ἰπ {πε 015Α 


Ργίναίς, Οοπιπιατοῖα], Γησίταπιεπ!, ΟεγήΠοςά 
ΕΗΡΗΙ Παρίτιείοτ, Πας έγαπιεπ{ Γηπςἱταοῖου, 
Μα{-επαίπος, αἲὶ Π{Ρ11{ Ι6είς, 
(τοιπᾶ ΘομασΙς, Βαοκς απ Τιοήρίηρ. 


μη 4-6 πιοπίῃ οοι8θ Ρ]α8 ργβοιἰσ8| Πρ! 
ἱταἰπίηρ ῥτορτατη {π πε Ὀπίτεα δίαἰθς. 
0058Α. Ππππὶρταίίαπ αΏρτονεα. 


κά Ύεασ τουπᾶ Ηγίπρ ννραϊμοτ. 
Ονετ 80 βἰτοτβαβ 17 5Ιπιιι]βΐσοτς 


ὦ23,750.00 


Ἱταϊπ ΛΙ ΤΙε Βο5!ί 
(811, ντο ΟΥ [αχ 


. Άκρως ανησυχητικὲς είναι οἱ πληροφορίες περί τὴς πορείας των στρατιω- 
τικών προγραμμάτων της γείτονος Τουρκίας. Ενδεικτικό της πορείας τῶν 
προγραμμάτων εἶναι η διάθεση για το 1993 ενὸς ποσοὺ που ανέρχεται στα 
5.430.000.000 δολάρια απὀ τα κονδύλια του Τακτικού Προυπολογισμού, Στο 
ποσὀ αυτό δεν περιλαμβάνονται 760.000 000 δολάρια που θᾳ διατεθούν για 
αμυντικές προμήθειες απὀ το Ταμείο Ενισχύσεως της Αμυντικής 
Βιομηχανίας, 


. Ειδιαφέρον για την προμήθεια σύγχρονων ναρκών κατά ελικοπτέρων, εκ- 
δήλωσε ο Ελληνικός Στρατός, αξιολογώντας ορθώς ὁτιη µεγαλύτερη απειλἠ 
που θα αντιμετωπίσουν οι χερσαίες δυνάμεις τόσο στα νησιά του Αιγαίου, 
ὅσο και σε ορισμένες περιοχές της Β. Ελλάδας που προσφέρονται για το 
σκοπό αυτό, εἶναι οι αεραποβατικές επιχειρήσεις. Η προμήθεια των ελικοπτέ- 
ρωών υΗ-680 Μπλακ Χοκ, Είναι γεγονός ότι έχει ανησυχήσει τα ελληνικά επιτε- 
λεία, τα οποία αναζητούν τρόπους για την εξουδετέρωση της απειλἠς που 
αντιπροσωπεύουν. Οι νάρκες κατά ελικοπτέρων, μπορούν να στρωθούν όπως 
τα κλασικά ναρκοπέδια ἡ σε ἄλλη τους ἐκδοση να ριφθούν απὀ διασπορείς 
ναρκών απὀ ελικόπτερα και να δημιουργήσουν µέσα σε ελάχιστο χρόνο απα- 
γορευµένες ζώνες, Εκρήγνυνται μόλις ο μηχανισμός τους ενεργοποιηθεί 
απὀ τα παλµικά κύματα που στέλνει στο ἐδαφος, η αιώρηση του ελικοπτέρου 
κατά τη φάση της αεραπόβασης, Δηλαδή δεν χρειάζεται προσγεἰώση τοι αξ- 
ροσκἀάφους γιατην ενεργοποίηση του εκρηκτικοῦ μηχανισμού. Επίσης ενδια- 


πο 


Ρ τὸ ΚΕΡΕΕΞΣΕΝΤΑΤΙΝΕ: 
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φέρον ἐχει εκδηλωθεί για την προμήθεια καταδεικτών λέιζερ προς χρήση 
από δυνάμεις του Στρατού Ξηράς. Προµήβεια τότοιων συστημάτων θᾳ έθετε 
νέα στάνταρ, σε ὄνα πιθανό μελλοντικὸ θἐατρο επιχειρήσεων. στα νησιά του 
Α. Αιγαίου, ειδικά μετά την παραλαβή των Απάτσι, αλλά καιτην πιθανή πιστο- 
ποίηση των Κόμπρα µε Χελφάρ, Π κατάδειξη στρατηγικών στόχων στην 
ασιατική ακτή απὀ τα νησιά του Α. Αιγαίου καιη ασφαλής για τα ελικόπτερα. 
προσβολή τους µε Ἀθλφάιρ, κατά τη διάρκεια της νύχτας, κατά το πρότυπο 
τῶν επιχειρήσεων του κόλπου, σηµαίνει εκμετάλλευση στο έπακρο των 
δυνατοτήτων που προσφέρει ο συνδυασμὸς Απάτσι - Χελφάιρ. σε νυχτερινή 
επιχείρηση. 


. Την κατασκευή 50 τοθωρακισµένων οχημάτων Παντούρ, αιιστριακής σχε- 
δίασης, προτείνει ο ΕΛ.ΒΟ. στον Ελληνικό Στρατὀ. Αν υπάρξει αποδοχἠ της 
πρότασης, θᾳ είναι η πρὠτη φορά µετά απὀ πολλά χρόνια που ο Ελληνικός 
Στρατὸς θα έχει ένα σύγχρονο τεθωρακισμένο τροχοφὀρο (8χθ). Το Παντούρ 
βα κατασκεμάζεται στην ΕΛ.ΒΟ. µετά απὀ ἄδεια της αυστριακής Σταγιερ και 
σύμφωνα µε τους ιθύνοντες της κρατικής εταιρίας, οἱ προοπτικές εξαγωγής 
του είναι Εµοίωνες µε πιθανὀ πρώτο πελάτη “από τη στιγµή που αγοραστεί 
από τον Ελληνικό Στρατό- το Κουβέιτ. Το ὀχημα κατασκευάζεται σε διάφο- 

ρες εκδόσεις. Π αναγνωριστικἠ ἐκδοση µε το πυροβόλο των 90 χιλ. καιη ἐκ- 
ὅοση οχήματος µάχης µε πυροβόλο των 25 ἡ 30 χμ, εἶναι αυτές που ενδιαφέ- 
ρουν περισσότερο το Στρατό, Πάντως η πρόταση προσκρούει στο γεγονός 
ότι ειδικά για τις κατηγορίἰες αυτές τῶν οχημάτων δεν υπάρχει άμεση ανάγκη 
αμτή τη στιγµή στο Στρατό Ξηράς, µετά τον ὀγκο των οχημάτων µάχης που 
Βα προμηθευτούµε απὀ τα πρώην ανατολικογερµανικά αποθέματα. 


«Πρόγραμμα εκσυγχρονισμού των βομβών οἰωκίει μελετά η Αεροπορία µετά 
τα άσχημα αποτελέσµατα που είχαν οἱ βόμβες της κατηγορίας αυτής, στον 
πόλεμο του Κόλπου. Σύµφώνα µε τα υπάρχοντα στοιχεία, μόνο ἑνα ποσοστό 
90-θ0ῦοτων βομβών οἱμ5ίθ, λειτούργησαν αποτελεσματικά. ενώ στις υπόλοι- 
πες υπήρξε αστοχία υλικού. Αποτέλεσμα ἦταν να προβάλλονται για δεύτερη 
και για τρίτη φορά οι ἴδιοι στόχοι, µε κἰνδυνο την απώλεια αεροσκαφών και 
την καθυστέρηση τῶν επιχειρήσεων. Τα πρὠτα πορίσματα αναφέρουν ὅτιη 
αστοχία του υλικού οφείλεται στο μικρότερο απὀ το προβλεπόμενο ὅριο ζω: 
ἠσ του μηχανισμού εκτίναξης των βομβιδίων. 


«ΓΠεντακόσιατεθωροκισμένα οχήματα μάχης μεταφοράς προσωπικού ΒΜΡ- 
18αᾳ προμηθευτούµε δωρεάν απὀ τη Γερμανία, Τα οχήματα περιλαμβάνονται 
στο υλικό που παραλαμβάνουµε απὀ τα αποβέµατα του πρώην ανατολικογερ- 
μανικού στρατού, µια προμήθεια που πρώτη εἰχε αποκαλύψειη «Π». Το ενδια- 
φέρον εἶναι ὀτετο σύνολο των οχημάτων θᾳ εκσυγχρονιστούν στο επίπεδο 
των ΒΜΡ-ο, δηλαδή ένα νέο πυροβόλο των 20 χιλ. ὁπως επιτάσσειτο σὐγ- 
χρονο δόγμα χρήσης σχημάτων μάχης. Τα πρώτα 1950 οχήματα θα εκσυΥχρο- 
νιστούν στη Γερμανία, ενώ για τα υπόλοιπα έχουν εκδηλώσει ενδιαφἑρον ελ- 
ληνικές κρατικές και ιδιωτικές εταιρίες σε συνεργασία µε ρωσικοῦὺς και 
βουλγαρικοὺς οίκους. Σε 150 οχήματα θᾳ τοποθετηθεί και ο ρωσικής κατα- 
σκευής αντιαρµατικός πύραυλος Τ-5 βρΓαπαεΙ. 


. Το προσωρινά «παγωμένο»πρόγραμµα Ἡια το σύστημα αυτοπροστασίας 
των Ε-160. επανήλθε στην επικαιρότητα µετά την σύσκεψη του πρόσφατου 
ΚΥΣΕΑ. Σύµφωνα µε την τελική αξιολόγηση της Τράπεζας της Ελλάδας, η 
προσφορά τής βρετανικής Μαρκόνι για το σύστηµα Ζευς, εἶναι κατά τί χαµη- 
λότερο απὀ την προσφορά του κονσόρτσιουµ των Λίτον, Ρέιθεον͵ Τρακόρ, 
που κατασκευάζειτο σύστηµα Απρίς. Επίσης και οι δύο ενδιαφερόμενοι 
ἐχουνε μειώσει τὸ χρόνο κατά τον οποίο υπόσχονται να έχουν ολοκληρώσει 
την εγκατάσταση στα 38 Γ-166, 5.5 χρόνια αντί των 7-7.5 ετών που ήθελαν 
στην αρχή, Το µεγάλο πρόβλημα από τεχνικής πλευράς εἰναιη πιστοποίηση 
στα αεροσκάφη Του συστήµατος που θα επιλεγεί. Όποιο σύστηµα κερδίσει το 
διαγωνισμό θα εἶναι η πρώτη φορᾶ που θα εγκαθίσταται σε Ε-16 και εκφράζο- 
νται αμφιβολίες κατά πόσο αυτό θα γίνει χωρίς προβλήματα, ειδικά σε σχέση 
με το πλεκτρικό σοὐστήμα ελέγχου πτήσης των αεροσκαφών. Μάλιστα το 
Α8ρ.5 δεν έχει εγκατασταθεί μέχρι σήµερα σε κανένα αεροσκάφος, Αλλά 
ουσιαστικά η πιστοποίηση εἶναι και το ζητούμενο από τις ενδιαφερόµενες 
πλευρές, πολὺ περισσότερο και απὀ το συνολικό ύψος του προγράµµατος το 
οποίο θᾳ ανέλθει περίπου στα 140.000.000 δολάρια. Διότι με την εργασία της 
πιστοποίησης στα ελληνικά Ε-1δ. θα ανοίξει για το σύστηµα που θα επιλεγεί, 
η παγκόσμια αγορά των Ε-168. µια που τα πιστοποιημένα συστήµατα εἶναι 
αυτά που προτιμώνται απὀ ὀλες τις Δεροπορἱες για λόγους εξασφᾶλισης επι- 
τυχίας της εγκατάστασης και κέρδος χρόνου, αφού από τα 5.5 χρόνια που 
μπόσχονται οιεταιρἰες να έχουν ολοκληρώσει το σύστημα, τα δύο χρόνια -αν 
όλα πάνε καλά- θα ανσλωθούν στην εργασία πιστοποίησης. 


ο... ----νεμμἾ. ἈὩἘ--ιι-ιω αἱ 
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ΔΕΛΤΙΟ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 


Ο Γαλλικός Οργανισμός Προβολής των 
Γαλλικών εκθέσεων ΡΗΒΟΜΟΡΑΙ ΟΝΕ και οταξι- 
διωτικός Οργανισμός ΞΟΝΘΒΕΧΡΟ 
σε συνεργασία µε το έγκριτο περιοδικό ΠΤΗΣΗ 
οργανώνουν 4ήμερο ενημερωτικό ταξίδι στη 
40η Διεθνή Εκθεση Αεροναυτικής και Διαστή- 
µατος ΑΕΒΟΝΑυΤΙΩυΕ του Παρισιού που 
γίνεται απὀ 11 έως 20 Ιουνίου '93. 


Εάν θέλετε περισσότερες πληροφορίες για να 
λάβετε µέρος στη κλήρωση των 3 δωρεάν ειση- 
τηρίων αποστείλατε µέχριτο τέλος Μαρτίου το 

απαντητικὀ κουπόνι συμμετοχής στο; 
ΡΗΟΜΟΡΑΙ ΟΝ5 
ΝΙΚΟΔΗΜΟΥ 2 
105 5/ ΑΘΗΝΑ 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
κα] ο ο πο ο νο ποσα η παπΗπεβηο 
ΑΙΕΘΜΝΡ ΕΡΕ ΩΩ με σκην 


[| νία έο, ταν. 
ΕωΑΗΤ Ξ6ΟΗΟΟΙ. 


Η ] Σχολή Πιλότων στην Ελλάδα. 
Π.Δ. 300/4 Σεπτ. 19342 
Πτυχίο Ερασιτεχνικό έως Αερογραμμών 
απο την Υπηρεσιο Πολιτικής Αεροπορίας. 
Αεροπλάνα - Ελικόπτερα και ΦΙπιμ]αἴο 
Ιδιόκτητα 
Σχεδιάστε το Μέλλον σας 
στη χώρα του Ικάρου. 
Προσφαρά: ΒεοΠεβσίαπαἰ ΡΓοῃΓᾶπι 
:Εραστεχνικά 
Επαγγελματικό 
«Ειδικότητα πτησης µε ὀργανα 
«Ικανότητα σε δικινητήριο ΑίΠ 
«Πτυχίο Ραδιοτηλεφωνίας 
Περιέχει: 250 ώρες πτήσης! 
670 ώρες Θεωρητικά µαθήµατα! 
.. Ίτθωρες Αεροπορική Εγκυκλοπαιδική Μόρφωση! 
Διάρκεια: Ἱ έτος εκπαίδευσης σε ΙΟΑΟ 5ιβπααιᾶς!!! 


ἱκανότητες - Ειδικότητες η 


Πολιικινητήρια - Όργανα - Εκπαιδευτού. Παρέχεται σε ἡδη πτυχιούχους χειριστές 


| Ειδικές Εκπαιδεύσεις | 


Ψεκαστικὠν Αεροπλάνων και Ἑλικοπτερυν. 


' Αρχική Εκπαίδευση στα Ελικόπτερα ἴ 


ἱκανότητα επἰτων Βαίἱ 47 
ΤΕχνΝΙκΤ Ὑπαστήριξη µε θἰβπαΒ{ᾶς Αερομεταφορέα 
ΞΕΙΙΟΗΤ ΞΟΗΟΟΕ εινοιένο π/ύµατης μα έδ του εΥγγυσται την Επαγ- 
γελµατική Σταδιοδρομία των αριστούχων μαβητών της στα Τµήµατα ΑΙ -Ταχι - 
ΟπαΓίει ἃ 0αιᾳο Αεροιεκασμῶν και Αι Απιζηιώμσε 
Πληροφοριες και προεγγραφες: Κεντρική Γραφεια: Ξενοφαντος 1ά Γλυφαῤα 
ΤΑ. 1ΒΕΥΣΤΗΛ 3625537-86254 19-864ΒΒΊ 1 «12-13 ΕΑΧ 3832281 
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ΑΜΕΡΙΚ 
ΝΕΟΥΣ 


ΤΑ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ ΤΗΣ ΣΑΝΤΙΑ ΕΡΕΥΝΟΥΝ 
ΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΤΕΧΝΗΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΙ 


Η δύναμη της παράλληλης υπολογιστικής µμπορεὶ 
κάποτε να κάνει δυνατές τις πλήρεις δοκιμές αερο- 
σκαφών. πριν ακόµη αυτά να κατασκευαστούν. Θα 
έχουμε δηλαδἠ κάποτε τη δυνατότητα πρόβλεψης 
στην πορεία ενός πιραύλου ή ακόµα Και της εξέλι- 
ξης µιας ολόκληρης μάχης, 

Οι εφαρμογές της παράλληλης υπολογιστικής δεν 
περιορίζονται στις πολεμικές κατασκευές. 
Επεκτείνονται και στην ιατρική καθώς θᾳ έχουμε τη 
δυνατότητα να παρακολουθούμε Την πορεία οποι- 
ασδήποτε φαρμακευτικής ουσίας στον ανθρώπινο 
οργανισμό, Ακόμη, ὅπως εἶπε ο ερευνητἠς το υπο- 
προγράµµατος Στρατηγικής Πρωτοβουλίας ΏὈδπιε! 
Βοπάθᾶυ, θα αμξηθούν οι ταχύτητες των υπὲρ-υΠῦ- 
λογιστών πάνω απὀ 10 φορές και οι χειριστές τους 
βαᾳ μπορούν να διαλέξουν μεταξύ γενικών και επι- 
μέρους παρατηρήσεων κάποιου γεγονότος, Η 
παράλληλη υπολογιστική ήδη εφαρμόστηκε µε Επι- 
τυχίᾳ κατὰ Τη διάρκεια τοι πολέμου στον Περσικό 
Κόλπο για την ανάλυση των στρατηγικών επιχειρἠ- 
σεων. 

Η 7η Αμερικανική Στρατιά πήρε στη Σαουδικἡ 
Αραβία καιτους υπολογιστὲς της. Με τη βοήθειά 
τους αξιοποίησαν δορυφορικές πληροφορίες και 
ουσιαστικά ανακατασκεύασαν ολόκληρες εκτάσεις 
κάνοντάς τις να μοιάζουν µε συγκεκρµένες περιο- 
χέςστου ἱράκ. Ετσι, επιτεύχθηκε η καλύτερη εκπαἰ- 
ὄευση αξιωματικών και στρατιωτών εν ὀψει των 
εχθροπραξιών, 

το Πεντάγῶὠνο ελπίζει ότι σε λίγα χρόνιαη τεχνική 
της παράλληλης υπολογιστικής θα υπηρετήσει 
ακόµη πιο πολύπλοκες αποστολές που θα έχουν ως 
σκοπό τους την εξέλιξη προηυμὲένων στρατιωτικών 
εξαρτημάτων. 0 Ποπᾶθαιυ υποστηρίζει πως ὅεν 
εἶναι μακριά η στιγµή ὀπου κάθε σχεδιαστική ιδέα 
Βα µπορεί να οπτικοποιηθεί άμεσα και να εξθτα- 
στον οι πιθανές επιπτώσεις παρέκκλισης απὀ το 
αρχικό σχέδιο. Απτὸ παράδειγµα αποτελεἰ η κατα- 
σκευή του συμμαχικού αεροσκάφους-ορόσηµου 
ΑΝΝΑΟΣ. Μέχρι την ολοκλήρωσή του έγιναν 5.000 
σημαντικές αλλαγὲς µε αβέβαια για τη λειτουργικὀ- 
τητα του σκάφους αποτελέσµατα. Όλα αυτά θα 
μπορούσαν να εἰχαν προβλεφθείαν υπήρχε η τεχνι- 
κἡ οπτικοποίησης, Η παράλληλη υπολογιστική θα 
µπορεί επίσης να υποστηρίζει τα συστήµατα 0.Α.Β. 
και ϱ,Α.Μ. για την επιτάχυνση του σχεδιασμού και 
της παραγωγής κάθε νέου προιόντος, 

Απώτερος στόχος των στρατιώτικὠν είναι η αξιο- 
ποἰηση συμπερασμάτων απὀ τα πειραματικά της 
παράλληλης υπολογιστικἠς στο πεδίο μάχης. Ό 
κυβερνήτης κάθε αεροσκάφους, πλοίου ή τανκ θα 
µπορείνα συνεργάζεται µε τους χειριστες των υπίο- 
λογιστών, ὡστε να επιτύχει καλύτερα αποτελέσµα- 
τα στους ελιγμούς του. Ηλεκτρονικοί αισθητήρες 
προσαρμοασμένοι στο σκάφος θα συγκρίνουν τη 
μάχη µε άλλες στις οποίες ο υπολογιστής έχει 
λάβει μέρος, 

Η πρώτη γενιά «παράλληλων υπολογιστών» πραγ- 
µατοποιούσε Ἰ δις 0.Ρ.5. (πράξεις ανᾷ δευτερόλε- 
πτο) αριθµό που σήμερα έχει φθάσει στα 10 δις 
0 Ρ.5. µε προοπτικές για 100 δις ἡ και Ἰ τρις µέσα 
στα προσεχἠ χρόγια. Τα εργαστήρια «Σάντια» 
ἐχουν το πλεονέκτημα ότι εκτὸς απὀ ερευνητικό 
κέντρο εἶναι και µηχανολογικὰ εργαστήρια, οπότε 
κάθε τεχνική βελτίωση στα συστήµατα γίνεται απ᾿ 
τις ομᾶδες εργασίας της, 

Ηδη εφαρμύζουν την παράλληλη υπολογιστική για 
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ΑΣΤΗΡΙΑ ΑΝΟΙΓΟΥΝ 
ΙΚΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ. 


"Αναδημοσιεύεταιµετά απὀ ἄδεια του Ανιθήοῃ ΊΝΘεΚ ἅ 6ρᾶςθ ΤΘΟΠΠΟΙΟΩΝ. 


τη βελτίωση τοι ραντάρ 5.Α.Η. Δημιούργησε µια 
«βιβλιοθήκη» απὀ τις εικόνες που συνέλεξετο 
ραντάρ κατά τη διάρκεια του πολέμου στον Κόλπο 
και µε τη βοήθεια ενός «παράλληλου» υπολογιστή, 
τις συνέκρινε µε αυτές που συνέλεξε αναγνωριστι- 
κό αεροσκάφος ΤΗ-1. Το αποτέλεσµα ήταν η ανα- 
γνώὠριση κρυμμένων, πίσω απὀ δέντρα ἡ κάτω απὀ 
γέφυρες. στόχων, Αν Π όλη εργασία γινόταν µε 
συμβατικό υπερυπολογιστή Βᾳ διαρκούσε χρόνια. 
Τώρα διήρκησε µερικὲς βδομάδες, ενώ µετους 
υπολογιστές των Τ τρις ΟΡ86 θα εἰναι ζήτημα 
λεπτῶν. 

Ο Βοπαεαι λέει πως στο μέλλον θα γίνει δυνατή η 
συντόμευση των μαχών µια που θα μπορούν να 
προβλεφθούν οι κατάλληλες κινήσεις για την 
ευτυχή κατἀληξή τους. Ακόμα. η εξομοίωση πυρη- 
γικών εκρήξεων ἴσώως αποφέρει συμπεράσματα 
τόσο χρήσιμα που να περιορίσουν τις πυρηγικὲς 
δοκιμές, Σκοπός της ἐρευνας είναι να επιτρέψει 
στις Ενοπλες δυνάµεις να κάνουν σε πολὺ μικρό 
χρονικό διάστηµα τη διαδρομή; Δεδομένα-πληρο- 
φορίες-γνὠση-δράση. Τα πρωτοποριακά της συστή- 
µατα δεν υποβαθµίζοιΝ το ρόλο της πολεμικής βιο- 
µηχανίας, µα φωτίζουν το ὄρόμο για αξιοποίηση 
κάθε επιτυχημένης ανανεωτικής προσπάθειας. 

Ο Ώβπιε[| Βοπάεαι πάντως προειδοποιδἰπωςτο 
κόστος μετάβασης στην εποχἠ της παράλληλης 
υπολογιστικής θᾳ εἰναι μεγάλο καιθα χρειαστεὶ 
σηµαντική εξέλιξη στο λογισμικό για την εφαρμογή 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΕΚ 


ἃ ὀΡΑ(ΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟσΥ 


της στην υπηρεσία της ιατρικής και των καθηµερι- 
γὠν αναγκών. Όταν θα έρθει πάντως αυτή η ηµέρα 
υπολογίζεται ότι ἑνα σύστημα παράλληλων υπολο- 
γιστών θα κοστίζει όσο ἑνας συμβατικός υπεριπο- 
λογιστής και θα χρειάζεται μόλις το 1/90 τοι χρό- 
νου για να λύσει κάθε πρόβλημα. 


θ1ΟΚΙΝΕΙ ΤΠΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΕΠΛΝΕΙΣ0Λ0Υ 
ΥΠΟΙΧΟΝΤΑΙ ΠΟΛΛΑ Πὰ ΤΑ ΕΥΝΒΛΤΙΚΑ θΠλὰ 


Μετά το τέλος του ψυχρού πολέμου τα εργαστήρια 
Άμυνας στις ΗΠΙΑ άρχισαν να αποκαλύπτουν τα 
επτασφράγιστα, μέχρι πρότινος, μυστικά για την 
τεχνολογία των οχημάτων επανεισόδου (Βε-επίτγ 
ΨεῄίσΙες, ΗΝ), Πρόκειται φυσικά για την τεχνολογία 
που αφορά την κατασκευή των οχημάτων που εµπε- 
ρικλείουν της πυρηνικές κεφαλές των βαλιστικὠν 
πυραύλων. Τα οχήματα αυτά παρέχουν προστασία 
στη φάση της επανεισὀδου των κεφαλών στην 
ατμόσφαιρα από τις θερμοκρασίες που ανατπύσσο- 
νται λόγω τριβής µε την ατμόσφαιρα. Οι επιστήµο- 
γες πιστεύουν ὀτιμπορούν να μετατρέψουν την 
τεχνολογία αυτὴ σε συμβατικά ὁπλα. Αυτό απὲἑδει- 
ξαν και δύο δοκιμές που πραγµατοποιήθηκαν στα 
εργαστήρια της Σάντια. Κατά την πρὠτῃ. ἑνα πρω- 
τότυπο υπερηχητικό όπλο κονιορτοποίησε τους 
στόχους του µε µη-εκρηκτικά σφαιρίδια βάρους 500 
γραμ. και πάχους ὅ,8 εκατ. Αυτά κινοῦνταν τόσο 
γρήγορα που διαπέρασαν µια ατσάλινη πλάκα 
πάχους 12 χιλ. Στη δεύτερη, χρησιμοποιήθηκαν 
βαρύτερα βλήματα σε σχήμα βέλοις, τα οποία διᾶ- 


Φωτογραφίες: Ραπᾶια Ναίίοπαἱ | αΏογαἰοτίας 


Διαδοχικές φωτογραφίες µιας απεικόνισης ραντάρ που 
έχουν επεξεργαστεί µε την παράλληλη υπολογιστική 
τεχνική. Στην πρώτη φωτογραφία κάπου κρύδεται ένα 


ἁρμα μάχης. Στη δεύτερη, Το ὀχημα έχει εντοπιστεί αλλά 
µπάρχει περιθώριο για περαιτέρω θελτίώση ὁπως εἶναι 
εμφανές σπὀ την τελευταία φωτογραφία που το εἰδωλο 
επιτρέπει την αναγνώριση του άρματος σαν ένα ΜΒΟ. 


πέρασαν μπετόν πάχους 1,8 μότρων 

Καθένα απὀ αυτά τα βλήματα ζυγίζειτο πολύ 1,5 
κιλά και εἶναι κλεισμένο µέσα σε αφρό που πληρώ- 
νειµια κεφαλή σαν αυτή των οχημάτων επανεισό- 
ὅου. Όταν η κεφαλή πλησιάσει το στόχο, τα βλήμα- 
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ΠΤΗΣΗ ΦΒΕΒΗΡΩΥΑΡΙΟΣ Ὁι 


τα εξαπολύονται σαν θύσανος πλάτοιις 15 µέτρων. 
Τα μικρά σφαιρίδια μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
μαζικά εναντίον κτιριακών συγκροτημάτων, ενώ τα 
μεγαλύτερα βλήματα εἶναι ιδανικά εναντίον ενι- 
σχυμένων καταφυγίων και πυλώνων υποστήριξης 
σε γέφυρες. Ιδιαίτερα σε στόχους όπως οιτελευταί- 
οι τα κοινά εκρηκτικά σπἁνια προξενούν ζημιές. Και 
τα ὅμο όπλα μπορούν να πλήξουν ραντάρ σε ὄίκτυα 
αεράµυνας που θλέγχουν αντιαεροπορικά πυροβό- 
λα και πυραύλους, ενώ μπορούν ν΄ αντικαταστή- 
σουν αεροσκάφη Αα ε8βεΙ τα οποία εἶναι ανα- 
γκασµένα να πετούν κοντά στα ραντάρ µε κἰνδυνο 
να καταρριφθούν. 

Ο διευθιντὴς του Τµήµατος Εξέλιξης Υπερηχη- 
τικὠγ της Σάντα Λαῑἲ Ε. ἸΙαπιδοπ υποστηρίζει 
πως τα όπλα αυτά εἶναι τόσο ακριβή. ὥστε μπορουν 
να πλήξουν επιλεγµένους στόχους (βαλβίδες δια- 
νοµής, εργαστήρια) ακόμα και µέσα σε αποθήκες 
χημικών ἡ βιολογικών ὁπλων, χωρίς να καταστρέ- 
ψουν οὖτε µια δεξαμενή. Η µεγάλη τους ταχύτητα 
εξασφαλίζει ελάχιστο ἡ και ανύπαρκτο χρόνο προ- 
ειδοποίησης στην εχβρικἠ άμυνα. Οι ταχύτητες 
αυτὲς είναι της τάξεως των 14 ΜΑΧ και πιστεύεται 
ὅτιμε τη βελτίωση των υλικών και των προωθητι- 
κών θᾳ αυξηθούν ακόµη περισσότερο. Κάθε κεφαλἠ 
µπορεί να μεταφέρει 190 κιλά βλημάτων απὀ ατσά- 
λικαι µπορεί να εκτοξειυθεἰ απὀ ξηρά, θάλασσα και 
αέρα, το δε βεληνεκὲς ξεπερνά τα 9500-1900 ναυτι- 
κὠν μιλίων, Αυτό σηµαίνει πῶς ενα πλοίο κοντά 
στην Κύπρο µπορεί να καλύψει όλη τη Μέση 
Ανατολή. 

Η Πολεμική Αεροπορία των Η.Π.Α. υπολογίζειπως 
μελλοντικά τα υπερηχητικἁ αεροσκάφη θᾳ εκτο- 
ξεύουν πυραύλους υπερταχυτήτων και όχι συµβατι- 
κὲς βόμβες ἡ ρουκέτες, Ο ἸΑπιξοπ εἶπε ότι απο- 
μένουν ελάχιστα τεχνικά εμπόδια ἑῶς καιτη στιγµή 
που υπε-μπερηχητικά οχήματα θα χτυπούν προκα- 
Βορισµένους στόχους µε ακρίβεια 10 µέτρων. 
Δεδομένου ότισε αντίθεση µε τα οχήματα επανει- 
σόδου, μπορούν να φέρουν αεροδυναμικές επιφά- 
νειες, ο ἐλεγχόὸς τους Βᾳ εἶναι σαφώς εωκολὀτε- 
ρος. Οι υπερηχητικὲς κεφαλές θα μπορούν επίσης 
να ψάχνουν για τοις στόχους τοις επάνω απὀ εκα- 
τοντάδες τετραγωνικά μίλια. Θα κατευθύνονται 
τερματικά τότε απὀ κάποιο συνοδευτικὀ αεροσκά- 
φος µε αερομεταφερόμενο σύστημα λέιζερ ἡ θᾳ 
διαθέτουν αδρανιακἡ κατεύθυνση, πιθανότατα µε 
κάποια µορφή ανανεωσης των στοιχείων μέσω του 
δορυφορικού συστήµατος ναυτιλίας 0Ρ5. Η φύση 
του όπλου Επιτρέπει χτυπήματα χωρἰς καμιά σχε- 
δόν προειδοποίηση και µε εκπληκτική ακρίβεια. Στα 
τεστ που ἐγιναν τα 880 απὀ τα 1000 βλήματα χτύ- 
πησαν µια περιοχή περίπου! 50 ποδών γήρω από το 
στόχο µε ταχύτητα 1.900 πιίδας, Ενδιαφέροιισα 
φαίνεται ῃ ικανότητα των ὁπλων αυτών να πλήτ- 
τουν στόχους ὅπως οι ιρακινοί πύραυλοι Ξομα που 
τόσο ταλαιπώρησαν τους συμμάχους στις Επιχειρή- 
σεις του Κόλπου Αν και η δυνατότητα αυτή φαίνε- 
ται πέραν κάθε αμφισβήτησης, παραμένει πάντοτε 
το ερώτημα του ταχέως εντοπισμού τέτοιων µετα- 
κινούμενων στόχων. 

Αν και η Πολεμική Αεροπορία των Η.Π.Α. δείχνει 
µεγάλη αυτοπεποίθηση, εἶναι αμφίβολο αν η διεἰσ- 
δυση και µόνο των βλημάτων στη μάζα του στόχου 
θα εξασφαλίζοιν και την καταστροφή του, 
Πιθανότατα σε ορισμένες περιπτώσεις θα χρειαστεἰ 
ο συνδυασμός των μη-εκρηκτικῶν, µε εκρηκτικά 
βλήματα. 


" τεχνολογία των οχημάτων επανεισόδου στην πράξη. 
Το ὑχημα που επιταχίγεται πάνω σε ειδικό «έλκυθρο» 
διασπάται τελικά σ᾿ένα φονικό Βύσανο θληµάτων. 
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ΒΒ»ΟΙΕΚ τυκβ0 67 


Για ποβθούς υπήρξετο «καβύτερο αεροπβάνο 
που κατασκευάστηκεποτέ». Για άβπους «δεν 
υπάρχει άλῃος αντικαταστάτης για ένα 0-2, 

από ένα άλλο Ρζ--5». 


Κείμενο; Φαίδων. Γ. Καραϊωσηφίδης 
Φωτογραφίες: Σ. Βεντουρής, Φ.Γ.Κ. 


ΜΗ ΝΤΑΝΟ 10 9Ρ]Λ0 


υτό το τελευταίο φαίνεται ότι πα- 
ρακίνησε καιτους ανθρώπους της 
«Μπάσλερ Τούρμπο Κονβέρ: 
σιονς», µιας μικρής δταιρίας στο 
ΌὈσκος του Γουαισκόνσιν να παρουσιάσει 
µια εκσωγχρονισµένη ἔκδοση του αξροπο- 
ρικού αυτού θρύλου. Δεν εἶναι φυσικά η 
πρὠτη φορά που επιχειρείται κάτι τέτοιο. 
Λίγο µετά τον πόλεμο, η Αρμσοτρονγκ- 
Σίντλει τοποθέτησε δὺο δλικοστροβίλους 
«Μάμπα» 1.400 ἵππων σε µια «Ντακότα» 
τς ΒΑΕ χωρίς όµως να υπάρξει συνέχεια. 
Στη δεκαετία του 1950 η Ρολς-Ρόις µετα- 
οκεύασε δύο 0-47 µε κινητήρες «Νταρτ» 
σαν πρελούδιο στο Βίκερς Βάικαουντπου) 
ἠλθε λίγο αργότερα. Οιπροσπάβειες 
συνεχἰστηκαν στις ΠΠΑ µε τον Τζακ 
Κονρόι, που τοποθετησε επίσης δύο 
«Νταρτ» σε ἑνα 0-47 που παρουσιάστηκε 
στην έκθεση του Μπουρζέ το 1969. Το ίδιο 
αυτό αεροπλάνο τροποποιήθηκε αρχ ότε- 
ρα µε δύο-τρεις κινητήρες ΡΒΤΘΑ-άΡ (ο τρί- 
τος τοποθετήθηκε στο ρύγχος) αλλά απέ- 
τυχε να λάβει πιστοποιητικό πλοιµότητας 
καιτο πρόγραµµα ναυάγησε. Ακολού- 
θησαν και άλλες προσπάθειες που παρὲ- 
µειναν όµως απλώς προσπάθειες μέχρι 
πρόσφατα που το θέµα ἠλθβε και πάλι στο 
προσκήνιο µε δύο µετασκευές, το Βθ5Ι6Γ 
Τυ/6ο -Θ7 και µια απὀ την Νότιο Αφρική. 


Τὸ ἑλδιει τι κε -ἓ] 


Από τα 10.008 Ντάγκλας Πς-Φ/Γ.-4ή που κατα- 
σκευάστηκαν, ένας απροσδιόριστος αριθµός 
500 ἑως 1000 αεροπλάνων επιζούν ακόµη και 
αρκετά απὀ αυτά συνεχίζουν να πετούν απὀ 
τους παγωµένους πόλους µέχριτις αφιλόξενες 
ερήµους σε διάφορα σηµεία του πλανήτη εκτε- 
λώντας µια ποικιλία καθηκόντων σε πολιτική ἡ 
στρατιωτικἠ υπηρεσία. Η «μακροζωία» τοι; τύ- 
που οφείλεται τόσο στον χαμηλό πτερυγικὀ 
φόρτο και την µη συμπιεζόμενη καμπίνα όσο και 
στην απλότητα και την µεγάλη αντοχή κάτω 
απὀ αντίξοες επιχειρησιακές συνθήκες. Τοβς- 
3 θα μπορούσε σαν σχεδίαση να συνεχίζει να 
προσφέρειτις υπηρεσιες του για πολλά ακόμη 
χρόνια αν δεν υπήρχε ὀνας σοβαρός ανασταλτ- 
κὀς παράγοντας, οι εμβολοφόροι κινητήρες, 
Ένας σιυνδυασμὀς παγκόσμιας ἑλλειψης αερο- 
πορικής βενζίνης, και υψηλού κὀστους συντή- 
ρησης ανάγκασε τους διάφορους χρήστες να 
αποσύρουν πρόωρα απὀ την υπηρεσία τα αερο- 
πλάνα. Η λύση στο πρόβλημα αυτό ήλθε φυσικά 
μα την τοποθέτηση των εξαιρετικἀ αξιόπιστων 
ΡΤΕΑ-Θ/ΗΒ απὀ την Ρ/α!ἰ ἃ ΙΛΙΠΘΥ οἱ 0απας8, 
Το νέο όμως ΒΤ-67 εἶναι πολύ περισσότερο απὀ 
µια «Ντακότα» που απέκτησε νέους κινητήρες. 
Η μετατροπή ξεκινά απὀ την ολοκληρωτική ανα- 
κατασκευή ενὸς ζ-47 που αγοράζεται σήµερα 
μέχρι και 100.000 δολάρια αν βρίσκεται σε καλἠ 
κατάσταση. Το αεροπλάνο ανακατασκευάζεται 
έχοντας θεωρητικά «μηδέν ώρες» χρήσης πριν 
να προστεβεἰ οποιοσδήποτε νέος εξοπλισμὀς. 
Η εργασία µπορεί να γίνει µόνο σε 0-41 και όχι 
σε Ώς-ὃ που άλλωστε κατασκευάστηκε σε πολύ 
μικρούς αριθμοὺς και εἶναι αμφίβολο ότι υπάρ- 
χουν πολλά απὀ αυτά σε χρήση. Μετά το τελος 
της φάσης αυτής, το 0-47 ἐχει πλέον 
πιστοποιημένο ὁριο µεταξύ διαδοχικών ανακα- 
τασκευών 12.000 ώρες πτήσης αντίτων 2.000 
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που εἶχε το αρχικό αεροπλάνο. 

Για την αποκατάσταση του κέντρου βάρους του 
αεροπλάνου, που μεταβόλλεταιµε τους νέους 
κινητήρες, αλλά και την επανατοποθέτηση των 
επιπέδων περιστροφής των ελίκων πίσω από τη 
νοητή γραµµή του πιλοτηρίου (για λόγοιις 
ασφαλείας σε περἰπτωση αστοχίας). η ἄτρα- 
κτος επιμηκύνεται κατά ἑνα περίπου μέτρο (40 
ἱντσες) εμπρός απὀ την πτέρυγα. Ἐπίσης µε τη 
μετακίνηση του διαχωριστικαύ του πιλοτηρίου 
προς τα εμπρὀς κατά ενάµισυ µέτρο (60 ἵντσες) 
ο χώρος της κυρίως καμπίνας αυξάνεται κατά 
3539, 

Μια ἀλλη εργασία που εἶναι απαραίτητη. εἶναι η 
δομική ενίσχυση του κεντρικού σημείου ένωσης 
της πτέρυγας. αλλά και των ημιπτερύγων στο- 


[ρόσθιο όψη του ΒΤ-67 


τµήµα εσωτερικά απὀ τους κινητήρες. Το μέτρο 
αυτό μειώνει τα δομικά φορτία στα σηµεία αυτά 
(χρόνιο πρόβλημα στα ζ-47] και επιτρέπει στο 
αεροπλάνο να επιχειρεί µε μεγαλύτερα βάρη. 
Στο αξροπλάνο τοποθετούνται επίσης ολοµε- 
ταλλικές επιφάνειες ελέγχου (πηδάλια ελιγ- 
µών, ύψους-βάβους. διεύθυνσης) που μειώνουν 
σημµαντικἀ τις απαιτήσεις συντήρησης, 
Επανασχεδιάζονται επἰσης τα ακροπτερύγια 
και το χείλος προσβολής στο άκρο της πτέ- 
ρυγας για την ελάττωση της ταχύτητας απώλει- 
ας στηρἰξεως (που έρχεται τώρα 15 κόμβους 
χαμηλότερα). τη µείωση της οπισθέλκουσας και 
τη βελτίωση των επιδόσεων 9ΤΟΙ. του αερο- 
πλάνου. 

Ανάμεσα στο νέο εξοπλισμό που τοποθετείται, 
περιλαμβάνεταιτο νἐο ηλεκτρικὀ σύστηµα 
(προδιαγραφές ΕΑΒ Ρα4Γἰ 998), βελτίωση του 
υδραυλικού συστήµατος ανάσυρσης των τρο- 
χών, σύστηµα πέδησης και σύστημα απο-παγο- 
ποίησης. 


Τὸ ΠΙΛΟΤΗΣΙ40 
Λίγοι απὀ τους πιλότους ποι αγάπησαν το 0- 


4/ΠΓ-3 έχουν ιδιαίτερα ευχάριστες αναμνή- 
σεις απὀ το σπαρτιάτικο περιβάλλον του πιλο- 


τηρίου. Αυτό είναι ἑνα απὀ τα δύο σηµεία (το 
ἆλλο εἶναι οι κινητήρες) ἆπου οι αλλαγές απὀ το 
0-47 στο ΒΤ-67 εἶναι πραγµατικἁ σημαντικές, 
Σχεδόν τα πάντα ἔχουν αντικατασταθεί µε νέα 
αν και ο παλιός πιλότος των ϱ-47 βρίσκει τη θὲ- 
ση αν ὀχιτο σχήμα των περισσοτέρων χειριστη- 
ρίων οικεία. Το πιλοτήριο όμως εἶναι πιο ΕΡΥΟ- 
νοµικό. Π ορατότητα, µε την αντικατάσταση Του 
παλαιού αλξξινεμίου µε νεο µονοκόμματο εἶναι 
σηµαντικά καλύτερη. Ενώ, οι βελτιώσεις στα 
επίπεδα θορύβου, κραδασμών, θέρμανσης και 
φωτισμού εἶναι δραματικές. Φισικά το πακέτο 
του ηλεκτρονικού εξοπλισμού στο πιλοτήριο 
εξαρτάται απὀ τις επιθυμίες και ανάγκες του πε- 
λάτη και µπορεί να περιλαμβάνει την τελευταία 
λέξη της τεχνολογίας σε ὀργανα επικοινωνιών, 
ναυτιλίας, ραντάρ κ.ά, 


ϱΙ ΚΙ ΚΑΤΗΡΕΙ 


Η σημαντικότερη (και δαπανηρότερη) αλλαγή 
στο ΒΤ-6/ εἶναι όπως προαναφέραμε η αντικα- 
τάσταση των αστεροειδών κινητήρων ΡΔΝΝ Π- 
1830 (1,200 (ππων) µε σύγχρονους 8λικοστρο- 
βίλους Ρ ἂν οἱ ᾳ8πασα ΡΤΘΑ-Θ67Η που αποδἰ- 
ὅουν 1.281 ἵππους ο καθένας, Στη θέση επίσης 
των τρἰφυλλών ελίκων Η5Ώ τοποθετήθηκαν νὲ- 
ας τεχνολογίας πεντάφυλλες έλικες ΠαιίσειΙ 
μειώνοντας αισθητά το θόρυβο µέσα και ἐξω 
από το αεροπλάνο. 

Οι νέοι κινητήρες είναι μικρότεροι, αλλά οι θὺ- 
λακες ταιριάζουν απόλυτα µε τις βάσεις των πα- 
λαιών, παρουσιάζοντας έτσι αρμονικό αερο- 
δυναμικό προφίλ. Π εισαγωγή αέρος του στρο- 
βίλοι είναι τοποθετημένη στο κάτω µέρος του 
κινητήρα, ενώ εισαγωγές τύπου ΝΑΟΑ στα 
πλευρά του θύλακα μεταφέρουν Ψιχρό αέρα 
που ανομειγνύεται µε τα καυσαέρια της εξαγω- 
γής, Αυτό μειώνει τόσο το υπέρυθρο ἵχνος των 
κινητἠρων αλλά και τη θερµοκρααία του ρεύµα- 
τος αέρα πριν αυτό συναντήσει το οριζόντιο 
ουραίο πτέρωμα. Επανασχεδιασµένο εἶναι και 
το επάνω µέρος των θυλάκων, ὅπως προβᾶλ- 
λουν απὀ την επάνω επιφάνεια της πτέρωγας µε 
τετράγωνη πλέον διατομή. 


α ΚΑΝΙΠΙΝΑ 


Η καμπίνα του ΒΤ-67 εξακολουθεί να έχει κλίση 
10 περίπου μοιρών προς τα πίσω αλλά λίγο 
θυμίζει αυτήν του παλαιού 0-47 αν και προορί- 
ζονται για την ἴδια αποστολή: σκληρή δουλειά, 
Η θύρα επιβίβασης ανοίγει σε δύο κομμάτια 
προς τα ἑξω, ενώ µια προαιρετική αμτόµατη 
σκάλα επιβίβασης µπορεί να ενσωματωθεί στο 
εμπρὸς από αυτά, Για τη φόρτωση ογκωδών 
φορτίων, ἐχει υιοθετηθεί µια μετατροπή που 
επιτρέπει στο επάνω πλαίσιο της θύρας να ὅι- 
πλώνει προς τα επάνω, Έτσι, μπορεί εὐκολα να 
φορτωθούν εμπορευματοκιβώτια τυπικών δια- 
στάσεων | Π-ᾷ, Πέντε απὀ αυτά φιλοξενούνται 
άνετα στην καμπίνα δίνοντας στο ΒΤ-Θύ σηµα- 
ντικἀ πλεονεκτήματα επιχειρησιακής εμελιξίας 
στη µεταφορά εμπορευμάτων. Στην εὔὐκολη 
φόρτωση βοηθά το χαμηλό κατώφλι (μόλις 13969 
µέτρα απὀ το έδαφος), το ενισχυμένο δάπεδο 
µε τροχίσκους κύλισης και κυρίως το ενσωµα- 
τωμένο στο εμπρὀς µέρος της καμπίνας βίτοι. 
Τυπικόὸς χρόνος φόρτωσης των πέντε ἔµπο- 
ρευματοκιβωτίων εἰναί μόλις 15 λεπτά, 

Η καμπίνα µπορεί εὔκολα να µετατραπεί για τη 
µεταφορά επιβατών µε την τοποθέτηση πλαστι- 
κών αναδιπλούµενων καθισμάτων (µΠῃρ 5εδ8ἰ5) 
κατά µήκος των πλευρῶὼν ἡ αξροπορικού τύπου 
καθισμάτων σε Τὸ σειρές των τριών. Κάθε εν- 
διάµεσος συνδυασμός φορτίου-επιβατών εἶναι 
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φυσικά δυνατὸς, Η νέα εσωτερική επιΚάλυµη- 
διακόσμηση δίνει την αἰσθηση της εωρυχωρίας 
αν και φυσικά οι εσωτερικές διαστάσεις παρα- 
μένουν οιἴδιες, Π οροφή εἶναι κατασκευασμένη 
απὀ μεγάλα τµήµατα Λεξάν µε ενσωματωμένο 
σύστηµα φωτισμού και ανίχνευσης φωτιάς, ενώ 
στα κυκλικής διατομής παράθυρα έχουν Τοπο- 
Βετηβεί εσωτερικά τετράγωνα πλαίσια που 
συμβάλλουν στη μοντέρνα εσωτερική εμφάνι- 
ση. 


... 
.. νο, 


Είχαμε Την ευκαιρία να πετάξουμε µε την 
«οναγεννημµένη Ντακότα», το Βεξτἰει Τωτρο 67 
στη διάρκεια µιας πτήσης επίδειξης της κατᾶ- 
σκευάστριας εταιρίας στο τέλος Νοεμβρίου 
στον γνωστὸ επιχειρηματία κ. Καροτσιέρη και 
μετά απὀ την ευγενική του πρόσκληση. Για το 
πως εξελίχθηκε αυτή η πτήση επίδειξης θᾳ δια- 
βάσετε παρακάτω. 

Συναντήσαμε τον αρχιχειριστή της Μπάσλερ 
Τούρμπο Κονβέόρσιονς, Νταν Ριντ στο ονατολι- 
κὀ τµήµα του αεροδρομίου του Ελληνικού και 
μετά απὀ τις σύντομες διατυπώσεις βρεθήκαµε 
μαζί µε το συνάδελφο Στάθη Βεντουρή από το 
αδελφό περιοδικό ΦΤΡΟΧΟΙ (αλλά µε την καρ- 
διά του κοντύτερα στην ΠΤΗΣΗ) στο τἆάρμακ 
της πίστας στάβµευσης. ὀπου το Β1-6/ εἰχε ήδη 
τραβήξει την προσοχἠ πολλών απὀ τους εργα- 
ζόμενους στο αεροδρόμιο. Πολλοί απὀ αυτούς 
που κάποτε εἰχαν ξανασυναντηθείµε το θρύλο 
αυτόν απὀ την Ντάγκλας ήλθαν να τον ξανα- 
δούν απὀ κοντά για να δοκιμάσουν ἐκπληξη 
αντικρύζοντας τους τούρμποπροπ και τις πε- 
ντάφυλλες ἑλικες, 

Ακολουθήσαμε τον Βιντ στον προ της πτήσης 
ΕΛΕΥΧΟ που µας ομολόγησε ότι παρά τα 40 χρό- 
νια του, η ηλικία του αεροπλάνου (8ΙΓΙΓαΠΙ8) πριν 
τη μετασκευή τον ξεπερνούσε σχεδόν µια δε- 
καετία. Με την βυκαιρία του ελέγχου περάσαμε 
απὸ ὁλα τα σηµεία ὀπου η Μπάσλερ εἰχε επὲµ- 
βειστο παλαιό 0-47. 

Το αεροπλάνο της δοκιμής εἰχε παρεκκλίνει 
Εκτάκτως στην Αθήνα καθ οδόν για την Αφρική 
ὀπου θᾳ έμενε μερικούς µήνες νοικιασµένο απὀ 
κάποια τοπική εταιρία μεταφορών, Ἐτσι, το µε- 
γαλύτερο µέρος της καμπίνας ἦταν κατειλημμέ- 
νο απὀ ανταλλακτικά που ίσως χρειαζόταν το 
αεροπλάνο στην παραμονή του µακριά απὀ τη 
βάση του. Η ολιγοµελἠς παρξα κάθισε ἐτσι στην 
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Ν µεγάλη θύρα φόρτωσης επητρέπει τη μεταφορᾶ εµπο- 
βευματοκιθώτίων τυπικών διαστάσεων | 05. 


. 
Πεπτομέρεια των ενισχήσεων που έχουν δεχτεί 


[ῆσιν] 


οι ρίζες των ημιπτερύγων. 


Αμπιρο) Το επανασχεδιασµένο ακροπτερύγιο που θελ- 


τιώνει τά αερὀδιναµικά χαρακτηριστικά τής μτἐρυγᾶς. 


κορυφή της καμπίνας κοντά στο κὀκπιτ. Τα δύο 
καθίσματα που ἐλειπαν ὅταν µετρηθήκαμµε δεν 
ήταν πρόβλημα για 1ο συγκυβερνήτη που τα Τὸ- 
ποβότησε αµέσως, 

Το πλήρωμα εκτέλεσε τις διαδικασίες ελέγχου 
και είμασταν έτοιμοι για την αναχώρηση. Η 
«λίστα» τῶν πραγμάτων που πρέπει να ΕελεΥ- 
χθούν είναι αρκετά πιο σύντομη στο νέο κὀκπιτ. 
Τομόνο που παραμένει από το προηγούμενο πι- 
λοτήριο εἰναι οἱ παλαιού τύπου λεβιέδες για τα 
φλαπ και το σύστηµα προσγείωσης καθώς και η 
βαλβίδα αποκοπής του μδραυλικού συστήµατος 
μαζίμε τη διαφανή δεξαμενή ελέγχου της στάθ- 
µης του υὁραυλικού υγρού στο πλαίσιο της πόρ- 
τας εισόδου στο χειριστήριο που θυμίζουν λίγο 
μηχανοστάσιο. 

Ώ δεσιός κινητήρας ξεκίνησε πρώτος για να δώ- 
σει σε λίγο ζωή και στον αριστερὀ. Ἐχοντας τα- 
ξιδέψει αρκετὲς φορές µε τα Πς-ᾶ της 
Ολυμπιακής αλλά και µε 0-41, εκτιμούμε ότιη 
στάθμη θορύβου εἶναι αρκετά πιο χαμηλή αν και 
η συχνότητα του θορύβου εἰναι υψηλότερη. 
Απὸ την άλλη πλευρά οι κραδασμοί εἶναι σχε- 
δόν ανύπαρκτοι, ενώ θα πρέπει να σημειώσουμε 
ὁτιτο αεροπλάνο της δοκιμής (ΝΘΘΒΕ) δεν εἰχε 
την µονωτική επένδυση των μοντέλων παραγω- 
γης. 

Ο χειρισμὸς του «νέου» 0-47 στο έδαφος εξα- 
κολουθεί να είναι λίγο απότοµος. Το αεροπλά- 
νο τείνει να «σέρνει» την ουρά στις στροφεὲς, 
αλλά οι μεγάλης διαμέτρου τροχοί εξαφανίζουν 
τις ανωμαλίες του διαδρόμου, κάτι που θᾳ εµτι- 
μηθεί ιδιαίτερα όταν αυτὸς δεν είναι παρά ἑνα 


Λεπτομέρεια του επάνω µέρας του θύλακα που εξασφα- 


ίζει εξομάλυνση της ροής και µείωση του υπέρυθρου 


ἴχνους. 


κομµότι επἰπεδου εδάφους, Οι στροφές στο 
έδαφος γίνονται µε επιλεκτική εφαρµογή των 
φρένων και λιγότερο µε τους κινητήρες εκτός 
και αν επιθυμούμε µεγάλη και γρήγορη απὀκλι- 
ση. Με καύσιµα για µιάµισυ περίπου ὥρα συν τα 
εφεδρικά αλλά µε ἑνα περίπου τόννο φορτίο, το 
αεροπλάνο βρισκόταν στο μέσον περίπου της 
επιτρεπόµενης φόρτωσης, 

Η µικρή κίνηση στο Ελληνικό την ώρα εκείνη 
επἑτρεψε µια σύντομη τροχοδρόµηση και απο- 
γείωση σχεδὀν χωρίς καθόλου αναμονή. 

Ο οπίσθιος τροχός άφησε το ἑδαφος στους 50 
περίπου κόµβους και σύντομα ξεκόλλησαν και 
οι κυρίως τροχοί, Η αναρρἰχησἡ µας εἶναι ἄρκε- 
τά απότομη καθώς ο πιλότος µας προσπαθεί να 
μας επιδείξει τις ικανότητες της επιπλέον 
ισχύος, ΣΕ δύο περίπου λεπτὰ ευθιγραμμιζόμα- 
στε στα 2.500 πόδια µε κατεύθυνση νότια πάνω 
απὀ τον Σαρωνικό. Ενδιάµεσος προορισμός µας 
είναι το αεροδρόμιο Μαραθώνα ὁποι θα Επιχει- 
ρούσαμε καιτη φωτογράφιση, 

Στο σηµείο αυτό πετάµε µε ενεργοποιημένο τον 
αυτόματο πιλότο που ϱλέεΥχειτο αεροπλάνο 
στους τρεις άξονες κοαι εκτιμάται ιδιαίτερα από 
το πλήρωμα αφού μειώνει το φόρτο εργασίας 
σε ορισμένες φάσεις τς πτήσης, Ξαφνικά µια 
«κόρνα» γεμίζει µε στριγκλιές την καμπίνα, 
προειδοποίηση για την αποσύνδεση του αωτὸ- 
µατου πιλότοι και πριν ο κυβερνήτης Βιντ σβή- 
σει τον αριστερό κινητήρα και µηδενίζει βήμα 
της έλικας που περιστρέφεται πλἑον αργά µε τη 
ροή του αέρα. Η οροφή για πτήση µε έναν κινη- 
τήρα εἶναι 14.000 πόδια και εμείς βρισκόμαστε 
μόλις στα 2.500, αλλά το αεροπλάνα εἶναι τώρα 
περισσότερο ευαἰσθητο στον πλευρικό ἄνεμο. 
Η επανεκκίνηση του κινητηρα δεν παρουσιάζει 
προβλήματα, αναπληρώνοντας το αἴσθημα 
ασφάλειας που νιώθουμε, ενώ αρχίζουμε µια 
παρατεταμένη ανοικτή στροφή προς βορρά. 
Υπάρχει αραιή υψηλή νέφωση και μπροστά µας 
η Αθήνα διακρίνεται αρκετά καθαρά µέσα στο 
λίγο νέφος της ημέρας καθώς διασχίζουµε και 
πάλι την ακτή. Στα 3.000 περίπου πόδια πετάμε 
στον άξονα παράλληλα προς τον Υμηττό που 
απλώνεται στα δεξιἀ µας, 0 θόρυβος στην κα- 
µπίνα µε την ταχύτητα ταξιδίου των 170 κόμβων 
εἶναι αρκετά υψηλός αλλά ὀχιιδιαίτερα ενοχλη- 
τικός, Η διατήρηση όμως µιας συνομιλίας ακόµη 
και µε το διπλανό, απαιτεί απὀ κάποιον να φω- 
νάζει και µετά απὀ λίγο εγκαταλείπουµε την 
προσπάθεια µε τον εκπρόσωπο της εταιρίας, 
που µας συνοδεύει στήν πτήση αυτή και φιλότι- 
μα προσπαθεί να µας εξηγήσει το παρελθόν και 
τις δραστηριότητες της ΙΜπάσλερ. 

Μπροστά µας η Πεντέλη πλησιάζει γρήγορα, 
ενω αρχίζουμε µια στροφή προς τα ανατολικά 
καισε χαμηλό ύψος πάνω απὀ το διάσελο καιτο 


ϐ, Βύλακες και οι νέ- 
οι κινητήρες ΡΣΜ οἱ 
ζ9π8θ4 ΒΤΒΑ-ΒΤΗ εἷ- 
ναι η χαρακτηριστι- 
κότερη εξωτερική 
διαφορά του ΒΤ-6{ 


απὀ το ζ-δ//Ός- 


Το πιλοτήριο δεν θυμίζει σε τίποτε το «σπαρτιάτικο» περιθάλλον των παλαιὼν 5-3. 


ὀρόμο Πεντέλης-Νέας Μάκρης, πριν διασχί- 
σουµε και πάλι την ακτή στο ύψος της Ραφήνας, 
Ο πιλότος επιβεβαιώνει οπτικά τη θέση του δια- 
δρόμου στον Μαραθώνα και αρχίζειµια συνδυα- 
σµένη στροφή και απότομη κάθοδο πάνω από τη 
θάλασσα και την παραλία του Σχοινιά, η διάτα- 
ξη των καθισμάτων µε τή ράχη προς τις πλευρὲς 
της ατράκτου δεν βοηθούσαν στην παρακολού- 
θηση του ελιγμού, Ἔτσι δοκιµάζουµε έκπληξη 
όταν µε το αριστερό µας φτερό κλίνει απότομα 
για να µας αποκαλύψει τα υψώματα που περι- 
βάλλουν το µικρὀ αεροδρόμιο λίγες δεκάδες 
µέτρα κάτω απὀ το ακροπτερύγιὀ µας, Οι κλί- 
σεις που δίνει ο πιλότος στο αεροπλάνο είναι 
σύντομες καιαπύτοµες αλλά το αίσθημα της τα- 
χύτητας τόσο κοντά στο έδαφος εξαφανίζει την 
κάποια δυσφορία που αισθανόμαστε. Το σύστη- 
μα προσγείωσης χρειάζεται περίπου έξι δευτε- 
ρόλεπτα για να εκταθείκαι να «κλειδώσει», 
ακριβως τη στιγµή που ευθυγραμμιζόµαστε µε 
το διάδρομο. Η ταχύτητά µας μειώνεται απὀ 
τους 110, στους 80 καθώς τα φλαπκατεβαίνουν 
από τη μέση στη θέση πλήρους ἑκτασης. στους 
85 και τέλος στους 80 κόμβους, στο «κατώφλι» 
του διαδρόμου. «0 ευκολότερος τρόπος γία να 
προσγειώσεις ἑνα αεροπλάνο µε τροχό στην 
ουρά εἰναι να "πιάσεις" νωρίς το διάδρομο µε 
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τους κυρίως τροχούς χωρίς το σκάφος να πὲ- 
φτεικαιν΄ αφήσεις την ουρά στην κατάλληλη 
ταχύτητα», µας έλεγε ο συγκυβερνήτης λίγο 
πριν την προσγείωση. 

Ο κυβερνήτης Ριντ εκτελεί µια υποδειγματική 
προσγείωση αλλά το τέλος του μικρού διαδρό- 
µου του Μαραθώνα πλησιάζει γρήγορα, έτσι 
χρειάζεται παρατεταμένη αναστροφἠ του βή- 
µατος των κινητήρων για να σταματήσει το µε- 
γάλο δικινητήριο. 

Ο διάδρομος όμως δεν είναι µόνο μικρός αλλά 
και στενός. Ο πιλότος µας οἷτε δεν θέλει να δια- 
κινδυνεύσει να πατήσει χώμα, είτε θέλει να µας 
κάνει άλλη µια επίδειξη των ικανοτήτων του 
αποφασίζει να φέρει το αεροπλάνο όλη τη δια- 
ὀρομή μέχρι τον τροχόδροµο προς την πίστα, 
στη βάση του διαδρόμου µε την.,. ὀπισθεν. Με 
το βήμα στους ἑλικες πλήρως ανεστραμμένο 
καιτο κεφάλι έξω απὀ το πλαινό παράθυρο, 
διορθώνει την πορεία του αεροπλάνου, που 
αποκτά σιγά-σιγά ταχύτητα προς τα πίσω µε 
τους κινητήρες και λιγότερο µε τα φρένα που 
μπορούν να µας βγάλουν εὐκολα εντελώς έξω 
από το διάδροµο. 5ε κάποιο σηµείο αισθανόµα- 
στε την ουρά να στρίβει δεξιά και πριν συνειδη- | 
τοποιήσουµε τι συμβαίνει το αεροπλάνο ἦταν 
παρκαρισμένο, κάθετα στην εἰσοδο του τροχό- 


ὄρομοι!, το ἀνοιγματου οποίου μόλις ξεπερνού- 
σε το µεταξὀνιο του ΒΤ-6. 

Ο συγκυβερνήτης είχε ήδη ανοίξει την πόρτα 
και συζητούσαµε τις λεπτομέρειες της φώτο- 
γράφισης όταν µας ειδοποίησαν απὀ τον πύργο 
ότι ο αερολιενάρχης ήθελε να µας δει, ὀχι από 
θαᾳυμασμὀ για το αεροπλάνο όπως σύντομα 
ανακαλύψαμε. Το Ελληνικό δεν είχε ειδοποιή- 
σει για την επικείµενη ἀφιξή µας και αφού ακού- 
σαµμε αρκετές παρατηρήσεις για την ξαφνική 
εμφάνισή µας, µας ανακοινώθηκε ὁτιόπρεπε να 
συμπληρωθεί και να υποβληθεί ἀλλο σχέδιο 
πτήσης. ο Ἓλληνας οικοδεσπότης µας κ. 
Καροτσιέρης ανέλαβε (και πέτυχε) να µας ξε- 
μπλέξει γρήγορα απὀ τα γρανάζια της γραφειο- 
κρατίας, ενώ εμείς κανονίζαµρτις λεπτομέρειες 
της φωτογράφισης µε τον πιλότο µας, ο Στάθης 
Βεντουρὴς ανέλαβε το βαρύ και σηµαντικό 


| αυτό έργο παραμένοντας έξω από το αεροπλά- 


νο ώστε να φωτογραφίσειτην αναχώρησή µας, 
επιστρέφοντας, σύμφωνα µε το σχέδιο στην 
Αθήνα οδικώς. 

Απογείωση «πάση δυνάμει» εἶναι ἑνας ὀρος 
που χρησιµοποιείται συνήθως στα μαχητικά 
υψηλών επιδόσεων, αλλά καιη δική µας απογεί. 
ωση και άνοδος την ημέρα εκείνη πληρούσε 
ὀλεςτις προδιαγραφές του όρου (τηρουµένων 
πάντα των αναλογιών). Ο κυβερνήτης µας εἶχε 
ξεπεράσει τη διαδικασία της τυπικής επίδειξης 
και φαινόταν να διασκεδάζει ιδιαίτερα στον 
Αττικὸ ουρανό, Η «παραβολική» σχεδόν ἄνο- 
ὅος που µας έδωσε µια καλή «Κκλωτσιά» στο 
στομάχι συνοδεύτηκε απὀ µια επίσης απὀτομη 
βύθιση. Ἔτσι σύντομα βρεθήκαµε να πετούµε 
λίγα µέτρα πάνω απὀ το ἐδαφος πλησιάζοντας 
το ἄεροδρόµιο απὀ τα δυτικά και ελπίζοντας ότι 
02.8. µας εἶχε επισημάνει και µας εἶχε στο σκο- 
πευτικό της φωτογραφικής του μηχανής, Αυτό 
που ακολούθησε. µε το αεροπλάνο µε εκτετα- 
μένα σκέλη αλλά χωρίς φλαπ, θα θύμιζε σε πολ- 
λοὺς τη χαμηλή διέλευση του «Μάβερικ» ξωστά 
απὀ τον πύργο του Μίραµαρ στο κλασικό πλέον 
«Τοπ Γκαν», ἕνα τυπικό «ΠΙΠΠ ΞΡΘΕΟΘ ΕΙΝ-ΟΥ», 
Άλλη µια άνοδος που µας κρατά γερά κολλημέ- 
νους στα καθίσµατα, στροφή δεξιά και ο πιλό- 
τος µας ευθυγραμμίζεται πάλι µε το διάδρομο. 
Προς στιγµή νομίζουµε ὅτι επιχειρεί πάλι χαµη- 
λή διέλευση αλλά όταν κατεβάζει τα φλαπ. κα- 
ταλαβαίνουμε ότιθα προσγειωθούµε. «Δεν 
μπορούσαμε ν’ αφήσουμε το φίλο µας πίσω», 
μας εξηγεί, ενώ ο συγκυβερνήτης τραβά τον 
Σ.Β. απὀ την µισάνοικτη πόρτα σε κάτιπου θυμί- 
ζει την απόδραση κάτω απὀ εχβρικἀἁ πυρά στην 
καταπληκτική σκηνή της ταινίας «'Άγριες 
χΧἢνες» (απόδραση όμως σίγουρα απὀ την υΤίο- 
βολή νέου σχεδίου πτήσης που θᾳ απαιτούσεο 
αερολιμενάρχης εάν παραμµέναμε λίγα ακόμη 
λεπτά στο διάδρομο]. Μόλις η πόρτα κλείνει, οι 
δύο κινητήρες σε πλήρη ισχύ σπρώχνουν το ΒΤ- 
67 στο διάδροµο και σ ἕνα περίπου λεπτό βρι- 
σκόµαστε στον αέρα στο σκέλας της επιστρο- 
φής µας στο Ελληνικό, 

Η κίνηση εξακολουθεί να εἶναι µικρή και ἑτοιη 
άδεια προσγείωσης µας δίνεται αµέσως, Π 
στροφή για την τελική προσέγγιση γίνεται πά- 
νῶώ απὀ τη Γλυφάδα, στα ὁρια σχεδόν τῆς περί- 
Φραξης του αεροδρομίου. Το Β8Τ-67 ταλαντεύε- 
ται λίγο, αλλά βρίσκει γρήγορα Την ευθεία του 
διαδρόμου. Μια µοναδικἡ αναπήδηση που µε- 
τριάζεται απὀ τους μεγάλους τροχούς µας ειδο- 
ποιεί ότι βρισκόμαστε και πάλι στο έδαφος, 
Τροχοδρομώντας προς την πίστα περνάμε ὅί- 
πλα από ένα γιγάντιο Β/4/-300 νοτιαασιατικής 
αεροπορικής εταιρίας που µας σκεπάζει σχεδόν 
µε το τεράστιο φτερό του. Τότε ακριβώς κατα- 
στάλαξε το ερώῴτηµα που στριφογύριζε µέσα 
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μας απὀ τη στιγµἡ που εἶδαμε «τὴ γηραιά αυτή 
κυρία που πλησιάζει τα 0» ἑστω και ξαναγεν- 
γηµένη: ποιά είναι η θέση ενός τέτοιου αερο- 
πλάνου στο υψηλό ανταγωνιστικό περιβάλλον 
της αγορὰς που καλείται να αντιμετωπίσει; 
Σίγουρα η µεταφορά επιβατών δεν θα αποτε- 
λούσε πρὠτη εκλογή αφού τα ανταγωνιστικἀ 
στροβιλοελικοφόρα μικρῶν αποστάσεων προ- 
σφέρουν ασυναγώνιστη άνεση και ταχύτητα. 
το ΒΤ-6{ ὁμως µε τη µεγάλη μεταφορική ικανό- 
τητα (τόσο σε όγκο, όσο και σε βάρος) καιτο 
χαμηλό κόστος χρήσης (ΡΟ: 93.41/ΝΜ, 
ΦΏ,07/Ε φορτίου] είναι ιδανικὀ αεροπλάνο για 
τημεταφορά φορτίου, Ιδιαίτερα σηµαντική στην 
αποστολή αυτή εἶναι η δυνατότητα μεταφοράς 
εμπορευματοκιβωτίων τυπικών μεγεθών που θα 
επιταχύνειτη φορτοεκφόρτωση. ενώ θα επιτρέ- 
πδιτη συνεργασία µε μεγαλύτερα μεταφορικά 
αεροπλάνα. Η µεγάλη εμβέλειά του επιτρέπει 
τη διεκπεραίωση πολλαπλών στάσεων χωρίς 
ενδιάµεσο ανεφοδιασμό, ενώ μπορεί να επιχει- 
ρεἰ απὀ μικρούς χωμµάτινους διαδρόμους, 

Η Μπάσλερ, έχοντας κάνει εκτεταμένες 
έρευνες αγοράς προσφέρει κα! την έκδοση Βτ- 
67 ἀμΑΗΡΙΑΝ µε δυνατότητες χρήσης για ενα- 
ἔρια περιπολία, ναυτική συνεργασία, αναγνώρι- 
ση και επιτήρηση, σαν ιπτάµενη πλατφόρμα 
Ελέγχου και Διοίκησης, προστασία των πλουτο- 
παραγωγικών πηγών καιτου περιβάλλοντος. 
Ἄμεσα στον εξοπλισμὀ που µπορεί να δεχθεί το 
αεροπλάνο για την εκτέλεση τέτοιων αποστο- 
λών είναι: ραντάρ κάλυψης 460 μοιρών, 5ἱΑΗ, 
κάμερες φωτοαναγνώρισης, γραμμικοὺς σαρώ- 
τὲς, ΕΙΙΒ, ΙΙ ΤΝ, συγκροτήµατα ΕΙ ΙΝΤΚ.ἀ. Η 
ακτίνα δράσης του µε πρόσθετες δεξαμενές 
καυσίμου φτάνει τα 2.140 ΝΜ (176 Κποῖς, εφε- 
δρεία καυσίμων για 45 λεπτά], ενώ η μέγιστη 
αυτονομία αγγίζειτις 13,5 ώρες (1 10 Κποῖς. 
εφεδρεία καυσίμων για 4δ λεπτά). Σαν µεταγω- 
χικό, το αεροπλάνο µπορείνα μεταφέρει 480 
στρατιώτες ἡ 3ὁ φορεία, ενώ θα μπορούσε και 
να εξοπλιστεί µε την ἴδια διαµόρφωση που εἶχε 
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Άποψη από τα εργοστάσια της Μπάσλερ όπου τα αεροπλάνα υφίστανται γενική ανακατασκευή πριν τη μετατροπή. 


στο παρελθὀν µετατραπεί το Α0-47 στο 
Βιετνάμ. 

Ακρογώσιαίος λίθος στην πολιτική πωλήσεων 
της εταιρίας είναι η εξαιρετικά ανταγωνιστική 
τιµή πώλησης του αεροπλάνου που φτάνει τα 
32-39 εκατ. δολάρια, εξαρτώµενη απὀ τον εξο- 
πλισµό που θα απαιτήσει ο πελάτης (μείον 
100.000 εάν διαθέτειτο {-47). 

Πέρα ὁμως απὀ την εμπορική επιτυχία που θα 
ἐχειένα τέτοιο μοντέλο, η παρουσία του και µὀ- 
γον δεν µπορεἰ παρά να επιβεβαιώσει για ἄλλη 
µια φορά την αθάνατη σχεδίαση της Ντάγκλας. 
Περισσότερα από 10.566 Ρ0-3/0-47 άφησαν τη 
γραµµή παραγωγής πριν αυτή κλείσει το 1946. 
Πεντακόσια ακόµη κατασκευάστηκαν στην 
ἰαπωνία, ενώ οι Σοβιετικοί ἑφτιαξαν 2.930 από 
τα, χωρίς ἀδεια αντίγραφα ἰμι-2, Το 1949, η 
ΕΑΑ/ΟΑΑ εἶχε ανακοινώσει ότι το πιστοποιητι- 
κὁ προιµότητας του τύπου ἐληγε το 1948.Το 
1952 αναγκάστηκε κάτω απὀ την πίεση της 


ὐ υπογραφών ἔχοντας µια σχετική εμπειρία απὀ ταξίδια 
µε Ὀς-ὰ/ς- 417 ἐκτίμησε τη νέα µορφή της καμπίνας ιδιαί- 
τερα ελκυστική, ενώ ο Βόρυδος δεν είναι πολ ΕνΟΧΛΗΤΙ- 
κός, 


πραγματικότητας να αφήσει την ημερομηνία 
ανοικτή. 

Το χαρακτηριστικότερο όµως παράδειγµα της 
αγάπης για την «Ντακότα» ανήκει σ ἑναν όμιλο 
φίλων του αεροπλάνου στην Ολλανδία. 
Αγόρασαν ἑνα Ώς-ὃ που φυλάγεται προστα- 
τευµένο σ᾿ ἑνα υπόστεγο για να βΥειτο έτος 
2010 καινα πετάξει στα /ρα γενἑθλιά του. Μετά 
θα ξαναμµπεί στο υπόστεγο μέχριτο 2035γιανα 
ζήσει καιτα Ί00α γενέθλιά του. Ίσως τελικἁ «ο 
μοναδικός αντικαταστάτης ενός Ώ0-3 να εἶναι 
ἑνα ἀλλο Ώς-ὸ». Εἶναι σίψουρα έτσι για τους πι- 
στούς εραστές του. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΩΒΒΟ-Θ67ΚΑΙ 00-53 


Κινητήρες: 


Ἑλικες; 
Βάρη: 


Μέγιστο απογείωσης (Κα). 
Βασικό κενό (Κ6): 

Μέγιστο οφέλ. φορτίο (Κα): 
Επιδόσεις: 

Μέγιστο ταξιδίου (Κποῖς]: 
τυπική ταξιδίου (Κποῖς): 
Οικονομική (Κποίς); 

Ακτίνα δράσης (ΝΜ]: 


ΡδΛΟ ΡΤΘΑ-Β/Β 


ΒΤ-67 ρς-3 
ΡΔΝΝ Ε-1850 
1200ΠΡρ 
Η5ῦ 


128 151ρ 
ΗθΙΖζεί! 


12.940 
8.105 
4.194 


19.080 
7.16ή 
ς θής 


205 179 
199 160 
1/6 ο 


Τυπική ταχύτητα ταξιδίου, καύσιμα 45 λεπτών εφεδρεία 


Τµπική ποσότητα καυσίμων: 
Πρόσθετες δεξαμενές: 


1160 
2140 : 


3] 


Η «Πν επισκέπτεται Και παρουσιάζει! για πρώτη 
φορά στον ελληνικό Τύπο, την καρδιά του 
συγκροτήµοτος των εργοστασίων της ΕΒΟ, τη µο- 
γάδᾳ του Αιγίου, όπου κατασκευάζονται όλα Τᾷ 
µηχαγουργικό κοµµάτ]α και ο φορητός οπλισμός, 


Του Γιώργου Χριατογιαγνάκη 
Συνεργάστηκε: Κώστας Λακαφώσης 
Διαφάνειες; Γ,Χ. 


ϱ ενδιαφέρον του περιοδικοῦ αυτού για τα τεκταινόμενα στον το- 
µέα της Πολεμικής Βιομηχανίας εἰναι γνωστό. Πρώτο ἀλλωστε απὀ 
τα περιοδικἀ του χώρου, άρχισε να παρουσιάζειτις δραστηριότητες 
των ελληνικών βιομηχανιών πολεμικού υλικού τόσο του δημόσιου, 
ὁσο και του ιδιωτικού τοµέα. 
Στα πλαίσια αυτά, αναφορες στην Ελληνική Βιομηχανία Όπλων έγιναν δύο 
φορές στο παρελβόν απὀ τις σελίδες µας, Π πρὠτη αφαρούσε όλο το 
συγκρότηµα καιτις προοπτικὲς του καιη δεύτερη το τµήµα Έρευνας και 
Ανάπτυξης. Καιστις δύο ωστόσο περιπτώσεις, ενώ επισκεφθήκαµε τα κε- 
ντρικά γραφεία τής εταιρίας, τη µοναδα της Μάνδρας όπου συναρμολαγεί- 
ταιτο ΑΗΤΕΜΙ9-20 και το συγκρότημα Λαυρίου που κατασκευάζονται τα 
πυρομαχικά, δεν εἰχαμε την ευκαιρία να επισκεφθούμε το εργοστάσιο του 
Αιγίου, ποιι αποτελεί την κοιτίδα ουσιαστικά της ΕΒΟ. 
Η δραστηριότητα της ΕΒΟ άρχισε το 18/7 µε την κατασκευή του 6ργοστα- 
σίου του Αιγίου καιμόνο µέτοχο το Ελληνικό Δημόσιο. Σκοπὸς της ἱδρυσής 
της, αποτέλεσε η ανάγκη δημιουργίας της κατάλληλης υποδομής που θα 
εξασφἁλιζε την κατασκευή στην Ελλάδα του φορητού οπλισμού των 
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Μη χανἠ ηλεκτροδιάθρωσης σύρµατος στις εγκαταστάσεις της ΕΒΟ. 


Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων. Γιατο σκοπὀ αυτὸ εξαασφαλίσθηκε η 
συνεργασία και η μεταφορά τεχνογνωσίας απὀ την γερµανικἡ εταιρία 
ΗεοκΙεΓωπάΚοςΠ.Το εργοστάσιοτοι Αἰγίου, κατασκευάστηκε µε αυστηρές 
προδιαγραφὲς και άρτιο μηχανολογικὀ εξοπλισμό. Ωστόσο γρήγορα οι φι- 
λοδοξίες της ΕΒΩ ξεπέρασαν αυτὲς του φορητου οπλισμού και χάρη σε 
ἑνα εμπνευσμένο και φιλόδοξο μάνατζμεντ. προχώρησε στην επἐκτασή 
της και στη δηµιουργία ενός συγκροτήματος συμπληρωματικώὠν εργοστα- 
σίων που υπό τις κατάλληλες προυποθέσεις Βᾳ μπορούσε να καταστήσει 
την ΕΒΟ µία απὀ τις σπουδαιότερες βιομηχανικές μονάδες της ελληνικής 
οικονοµίας, µε διεθνείς προοπτικές. Ωστόσο µετά τη σχηµατοποίηση του 
ομίλου ΕΒΟ, αλλεπάλληλα λάθη τόσο στην κατεύθινση και τον τρόπο διοί- 
κησης της βιομηχανίας, όσο και θέµατα γενικότερης πολιτικής προσεΥγγΙ- 
σης του θέματος πολεµικἡ Βιομηχανία, την οδήγησαν σε οικονομικό αδιέ- 
εξοδο 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 93 


Στην παρούσα φάση, η εταιρία διέρχεταϊ µια περίοδο ανασυγκρότησης που 
αναμένεται να την οδηγήσει, μετά την απορρόφηση και της ΠΥΡΚΑΛ. σε 
µια εποχή µε νέες προοπτικές, αν τηρηθούν ορισμένες προυποθέσεις και 
δεν επαναληφθούν τα λάθη του παρελθόντος, Όσον αφορά το εργοστάσιο 
του Αιγίου, θα συνεχίσει να αποτελεί το πιο νευραλγικὸ κομμάτι της αλυσὶ- 
δας των εργοστασἰών του ομίλου ΕΒΟ. 


Το χειµωνιάτικο πρωινό είχε προχωρήσει αρκετά, όταν φτάσαμε στο εργο- 
στάσιο του Αιγίου. Σύντομα έγιναν οι απαραίτητες συστάσεις και άρχισε 
µία μακρά συζήτηση στην οποία από πλευράς ΕΒΟ μετείχαν ο Γενικός 
Διευθυντής του εργοστασίου του Αιγίου καθηγητής κ. Γ. Καραισκάκης, ο 


Να. 


Οι διάφορες φάσεις κατεργασίας της κάννης του τυφεκίου α 4. Ομολογούμε ότι η επιγρα- 
φή «η Μἠσκεδογ]α είναι Ελληνική» στη µετώπη του πανό, δεν θα μπορούσε ἴσως να αναρ- 
τηθεί σε πιο κατἀλληλύ σηµείο. 


Διβυθυντής Παραγωγής και Ανάπτυξης κ. Γ. Λιναρδής και ο Διευθυντής 
Ποιοτικής Εξασφάλισης κ. Γ. Τριαδάς. 
Όι συνομιλητές µας προσπάθησαν να σκιαγραφήσουν µε τον καλύτερο 


τρόπο τις δραστηριότητες καιτις δυνατότητες του εργοστασίου τοι! | 


Αιγίου. Το προσωπικό του εργοστασίου ανέρχεται σε 595 εργαζόμενους. 

Απ’ αυτοὺς οι 442 εἶναι άμεσο (300) ἠ έμμεσο (145) τεχνικό προσωπικό που 
µετέχει στην παραγωγική διαδικασία, ενώ το προσωπικό Διοικητικής υπο- 
στήριξης φτάνει τα 193 άτοµα. Από το προσωπικό οι 487 εἶναι ἄντρες και Οἱ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 93 


108 γυναίκες. ο δε µέσος ὀρος ηλικίας είναι 36 χρόνια. Στο εργοστάσια λει- 
τουργεί και σχολή επιμόρφωσης του προσωπικού και εκπαίδευσης πελα- 
τών. 

Όπως ἦταν φυσικό. ἑνα µεγάλο µέρος της συζήτησης κάλυψε το θέµα των 
εκτελουμένων και υπό ανάπτυξη προγραμμάτων. Ουσιαστικά υπάρχει µια 
ποικιλία τέτοιων προγραμμάτων, εκτὸς του φορητού οπλισμού. 

Μεταξύ των προγραμμάτων στα οποία εμπλέκεται το εργοστάσιο του 
Αιγίου, εἶναι καιο λειόκαννος όλµος των 120πηπι. 

Ηδη συζητούνται τα τεχνικἀ χαρακτηριστικά του ὀλμου αυτοῦ απὀ το 
Ανώτατο Στρατιὠτικὀ Συμβούλιο καιαν υπάρξει συμφωνία, ἢ εταιρία εἶναι 
ἑτοιμη να προχωρήσει στο βιομηχανικὀ πρότυπο, µε δυνατότητα έναρξης 
παραγωγής µετά απὀ ἑνα χρόνο. Στις εγκαταστάσεις του εργοστασίαυ ἆλ- 


λωστε είχαμε την ευκαιρία να δούµε τον ὀλμο των 120πιπι πάνω σε έναν 
γέο κιλλίβαντα που ανέπτυξε η εταιρία. Όσον αφορά τον ὀλμο των 8] πηπι, 
αυτός παραδόθηκε ήδη στην Κύπρο σε 180 κομμάτια και ήδη η Κυπριακή 
Εθνοφρουρά έχει εκφράσει τα ευνοικἀ της σχόλια για την απὀδοσή τομ. 
Όσο για τον Ελληνικό Στρατό, αναμένεται η απόφαση του Ανώτατου 
Στρατιωτικού Συμβουλίου για την απὀκτηόή του, ενώ ἐχουν παρουσιαστεὶ 
και έχουν συμφωνηθεί τα τεχνικά του χαρακπηριστικἁἀ. Με δεδομένο ὁτιο 
Ελληνικὸς Στρατὸς στο διαμέτρημα αυτό χρησιμοποιεί τρεις τουλάχιστον 
διαφορετικούς ὀλμους, οι δύο απὀ τους οποίους εἶναι παλιοί αμερικανικοί 
που φτάνουν μέχριτον Β' Παγκόσμιο Πόλεμο καικρίνονται πλέον αναξιόπι- 
στοι είναι πράγματι απορίας ἀξιο γιατίο Ε.Σ. ὅεν έχει προχώὠρήσει ακόµα 
στην αντικατάστασή τους µε τον νέο ὀλμο της ΕΒΟ, που υπερισχύει σε 
όλους Τους τοµείς τῶν προκατόχων του και σιναγώνίζεται µε επιτυχία 
όλους τους σύγχρονους ὀλμους σε αυτό το διαμέτρημα. Ωστόσο οι ἀνθρω- 
ποι της εταιρίας πιστεύουν ότι σύντομα θα υπάρξει ενδιαφέρον καιθᾳ υπο- 


σι 


Ειδική τράπεζα ελέγχου διαστασεων µε τη ΒοΠθεια υπολογιστή που εξασφαλίζει ακρίθεια 
μετρήσεων 0, Τ του μικρού (μπι). 


γραφεί σύµβαση. 

Ενα ἀλλο ενδιαφἑρον πρὀγραμµα υπὀ Εξέλιξη, εἶναι η ανάπτυξη και η κα- 
τασκευἠ αντιαεροπορικού ἑστορα για το πολυβόλο Μ(4-3 απὀ την ΕΒΟ. Θα 
πρέπει να πούμο εδώ ὁτι ένας έτοιμος ἑστορας απὀ το εξωτερικό, κοστίζει 
περίπου 500.000 ὄρχ., ενώ το κόστος για την κατασκευή του στην Ελλάδα 
εἶναι περίπου 100.000 δρχ. και αναμένεται να εξοικονοµήσει σηµαντικά 
έσοδα για την εταιρία που μπορούν να φτάσουν καιτο 1,5 δισ, ὄρχ. Αν τα 
παραπάνω συνδυαστούν µε το έντονο ενδιαφἑέρον που δείχνει ο Ε.Σ. για 
νέες παρτίδες πολυβόλων Μ4-3, αυτά τα δύο προιόντα αναμένεται να ἀΠο- 
φέρουν σηµαντικά έσοδα στην εταιρία στο εγγὺς μέλλον. Όμως ο Ε.Σ. ἐχει 
επιδείξειέντονο ενδιαφέρον και για το βομβιδοβόλο ΗΚ 79 40 πηπ] που προ- 
σαρμόοζεται στο χειροφυλακτήρα του 6-3, Στο γερµανικὀ στρατόὸ ἄναλο- 
γοὺν δύο έως τρία ΗΚ-78 ανά ομάδα των 12 ατόμων. 9 ΕΣ διαθέτει ομάδα 8 
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Ιδιοσυσκευή που κατασκευάστηκε στο εργαλειοκατασκευαστήρια της ΕΒΟ για τον ἔλεγ- 
χο των θολών του ΑΗΤΕΜΙ5-40. 


Κάθε όπλο ρυθμίζεται στη µικρη σήραγγα θολών πριν γίνει αποδεκτό και προωθηθε! στον 
πελάτη, 


Τα στάδια κατασκευής των χαλύβδινων καλύκων του πυρομαχικού του ΑΗΤΕΜΙ 5-40. 


Συσκευή ιονοεναζώτωσης που χρησιµοποιείται στις σκληρύνσεις τῶν μετάλλων. 


ατόμων που θα μπορούσε να εξοπλιστεί µε ένα ἡ δύο βομβιδοβόλα ΗΚ-78 
ανά οκτώ άτομα. Η απαιτούμενη πασότητα εἶναι µεγάλη και φτάνει τις 2ὔ0- 
90 χιλιάδες, µε πλήρη ἑλληνοποίηση. Το ΗΚ-/3 εἰναι ένα απλὀ όπλο που 
αποτελείται απὀ 50-55 εξαρτήματα µε ἑνα σωλήνα µε 6 ραβδώσεις καιµπο- 
ρείνα παραχθεί εὐκολα. Ἠδη έχει γίνει επίδειξη στο ΚΕΒΟΠ µε καλά οπο- 
τελέσματα. Το βομβιδιβόλο µπορεί να δεχθεἰ ποικιλία πυρομαχικών. από 
υψηλής εκρηκτικότητας μέχρι αντιαρματικὀ, καπνογόνο͵ ἡ ακόµα και δα- 
κρυγόνο για χρησιμοποίηση απὀ την αστυνομία. Με την εἰσοδό του στον 
Ελληνικό στρατὸ µπορεί να αναβαθμίσει τις δυνατότητες υποστήριξης σε 
Επίπεδο ομάδας, που σήµερα στηρίζεται στη χρησιμοποίηση δήσχρηστων 
οπλοβομβίδων, αλλά και στο παλιὸ βομβιδοβόλο Μ-/9, που εκτός τών ἆλ- 
λων στερεί απὀ την ομάδα απὀ ένα επιπλέον τυφέκιο εφόδου. 

Στη συζἠτησή µας βέβαια µε τα διευθιντικά στελέχη του εργοστασἰου του 
Αιγίου, δεν μπορούσε να αγνοηθεί ένα θέµα. που για χρόνια απασχόλησε 
την ελληνική κοινή γνώµη. Και αυτό δεν εἰναι ἆλλο απὀ το πρόγραµµα του 
αντιαεροπορικού πυροβόλου ΑΗΤΕΜΙΕ 90, 

Η απόφαση για τη δηµιουργία του συστήµατος αυτού ελήφθη πολύ νωρίς 
στη ζωή της ΕΒΟ και αποτέλεσε µια ιδιαίτερα φιλόδοξη προοπτική για µια 
ξταιρία που ο κύριος σκοπός της ήταν η κατασκευή φορητού οπλισμού. 
Αποτέλεσε όμως ταυτόχρονα και µια πρόκληση που µε τη σωστή διαχείρι- 
ση θα μπορούσε να απογειώσει την ελληνική πολεμική Βιομηχανία. 

Ὅμῳς οι µεγάλες προσδοκἰες. Ιδιαίτερα όταν δεν υπάρχει η προηγούµενη 
πείρα και το υπόβαθρο, δημιουρΥγοὐν πολλές φορές και μεγάλες απογοη- 
τεύσεις. Αυτό συνέβη καιµε το ΑΠΤΕΜΙΣ 30 ἠδη απὀ τα πρὠτα στάδια της 
ανάπτυξής του. Παρ᾽ όλα όμως τα προβλήματα που αντιμετώπισε αυτό το 
πρόγραμμα, ο ωπογράφων ἠταν απὀ αυτούς που υποστήριζαν πάντα ότιη 
κατασκευή του αποτελεἰ έναν ἆθλο για τα ελληνικά τεχνολογικά µέτρα. Θα 
ἠταν ἀλλωστε ουτοπία να περιμένει κάποιος την κατασκευή ενός Ολοκλη- 
ρωμένου αντιαεροπορικου συστήµατος σε χρόνο ρεκὀρ, από µια χώρα, που 
μέχριτο 19/8 δεν κατασκευάζει ούτε φορητό οπλισμό! Ανεξάρτητα από 
την προς στιγµή αποτυχία ολοκλήρωσης του συστήµατος, θεωρούμε ὁτι 
ακόµα καιη κατασκευή της μονάδας πυρός του πυροβόλου, δίνει λλες 
δυνατότητες και προοπτικές στην πολεμική µας Βιαμηχανία. Η σώσσω- 
ῥευμένη τεχνογνωσία και πείρα απὀ το συγκεκριµένο πρὀγραμμα. θα βοη- 
βήσει πολλαπλά στην ανάπτυξή της. Μαζίμε το ΑΗΤΕΜΙ5 30 φαίνεται ότι 
δημιουργήθηκε καιη υποδομή που θᾳ κάνει δυνατὲς στο μέλλον εξίσου πο- 
λύπλοκες κατασκευές, χωρίς τις παρενέργειες που παρουσιάστηκαν σ’ 
αυτό το πρόγραµµα, το σήριαλ του οποίου σύντομα θα ολοκληρωθεἰ. 

Ηδη ἑγινεη πιστοποίηση του πυρομαχικού μάχης που υπήρξε πάντα ένα 
απὀ τα κλειδιά για την παράδοσή του στις Ε.Λ. Οι πρώτες τέσσερις µονά- 
δες πυρός θα παραδαθοίν µέσα στο Μάρτιο. Η τελική σύμβαση αναμένεται 
γαυπογραφείµέσα στο Φεβρουάριο καιπροβλέπει την παράδοση 90 συνο- 
λικἁ μονάδων πυρός πυροβόλου και στους τρεις κλάδους των Ε.Δ. Το σὺ- 
στηµα θα παραδοβεί µε ένα προηγμένο ενσωματωμένο ηλεκτροοπτικὀ σὺ- 
στηµα ελέγχου βολής. Στο σηµείο αυτό θᾳ ἦταν ἰσως χρήσιμο να αναφέ- 
ρουµε τα µέρη τὴς µονάδας πυρὸς που κατασκευάζονται στο Αίγιο. Σ' αμτά 
περιλαμβάνεται η κάννη που αναπτύχθηκε και κατασκευάζεται µε τεχνο- 
γνωσία της ΕΒΟ µε ψιυχρὴ σφιρηλάτηση και διαθέτει σταθερή ελίκωση. 
ἩἨδη ὀχοιν παραχθεί οι μισές κάννες απὀ το αρχικό πρόγραµµα του 
ΑΒΗΤΕΜΙΡ 90, με αποτέλεσµα όπως διαπιστώσαμε απὀ την επἰσκεψή µας 
στο ανάλογο τµήµα αργότερα, η παραγωγἠ να έχει σταματήσει, καθὼς βρί- 
σκεται ἡἠδη μπροστά από τις παραγγελίες. Το Τµήµα βα ξαναμπεί σε πλήρη 
λειτουργία µετά τις εξελίξεις για την κατασκευή και των υπολοίπων ουστη- 
µάτων ΑΗΤΕΜΙΞ 20 που θα εἶναι ολοκληρωμένα µε τα ηλεκτρονικά καιπου 
ἴσως περιλαμβάνουν και πυραυλική µονάδα. 

Στο Αίγιο κατασκευάζεται επίσης και το κλεἰστρο του πυροβόλου µε τεχνο- 
γνωσία της Μαµ56γ, ενὠὼ παράγονται και τα περισσότερα εξαρτήµατα του 
κιλλίβαντα (περίπου 350 διαφορετικά κομμάτια) και παραδίδονται στο ερ- 
γοστάσιο της Μάνδρας για την τελική συναρμολόγηση. Είχαμε οπίσης την 
εμκαιρία να δούμε και ένα νἑο τµήµα το οποίο εἶναι ἑτοιμο να αρχίσει την 
παραγωγή τῶν μεταλλικών μερών του πυρομαχικού του ΑΒΤΕΜΙΡ 30.Το 
τµήµα αυτό αποτελείται απὀ µια πλήρως αυτοματοποιημένη μονάδα που θα 
λειτουργεί σε 24ωρη βάση, θα απασχολεί 100 ἆτομα προσωπικὀ και θα πα- 
ρὗγει 2.000 συλλογές μεταλλικών μερών πυρομοχικὠν κάθς µέρα, που θα 
προωθούνται για γόµωση στο εργοστάσιο του Λαυρίου. Στο μεταξύ µέσα 
στο πρώτο εξάµηνο τοι! 19953 8α ολοκληρωθείκαιπ ανάπτυξη των συνδετή- 
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ρῶν των φυσιγγίων. 

Ένα ἀλλο πρόγραµµα στο οποίο η ΕΒΟ αναμένεται να παίξει καθοριστικὀ 
ρόλο, αποτελεἰ η μετάβαση του Ελληνικού Στρατού στο διαμέτρημα 5.56 
χιλιοστών. Η εταιρία έχει ζητήσει να ενημερωθεί εγκαίρως απὀ τον Ε.Σ. 
ὥστε να προχωρήσειστις κατάλληλες Ενέργειες προετοιµασίας, 

Προς το παρὀν το βάρος της ΕΒΩ έχει δοθεἰ στην εκτέλεση των εκκρε- 
μουσών συμβάσεων µε το ΓΕΣ. Σύµφωνα µε µια ενδεκαξτή σύμβαση-πλαϊ- 
σιο που καλύπτει τα χρόνια 1987-1997, κάθε χρόνο ο Ε.Σ. καιη ΕΒΟ υπο- 
γράφουν µια επιµέρους σύμβαση προμήθειας φορητού οπλισμού. Οἱ 
συμβάσεις αυτές ονομάζονται Σ.Φ.Ο. Κύριος στόχος της νέας διοίκησης 
αποτελεί η εκτἐλεση των συμβάσεων 1988, 1988 και 1990 που δεν είχαν 
εκτελεστεί, καθώς οἱ προκαταβολέὲς, μέχρι και 8035 της σύμβασης, εἶχαν 
διατεθεί για ἀλλους µη παραγωγικούς σκοπούς και όχι για την προμήθεια 
πρώτων υλών. Η εκτέλεση αυτών των συµβάσεων που ἠδη στο μεγαλύτε- 
ρο µέρος τους ἑχουν ολοκληρωθεί, αναμένεται να αποκαταστήσει την 
αξιοπιστία της ΕΒΩ στον κύριο πελάτη της που εἶναι ο Ε.Σ. Ηδη οι ρυθμοί 
παραγωγής που ακολουθούνται έχουν φθάσει σε χρόνους ρεκὀρ. Είναι χα- 
ρακτηριστικό το παράδειγµα δύο εκκρεμουσών συμβάσεων για πολυβόλα 
Μα-Φαπότις Σ.Φ.0 1988 και 1989 για 222 κομμάτια η κάθε µία. Η παραγω- 
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Η µεγάλη µηχάνἡ σφαρηλάτησης των καννών μεγάλων ὁισμετρηµάτων, 


Η γραµµή Βαφής των θολίδων του ΑΒΤΕΜΙ5 90. 


Μειωτηρας γωνιακής απόκλισης του ΑΒΤΕΜΙ5-30 σε πλήρη ανόππιξη. Το κομμάτι αυτά 
ανοπτύχθηκε απὀ την ΕΒΟ και αποιτεί μεγάλες ακρίθειες και λεπτουργική εργασία. ΓΙ’ 
αυτό κοι οι ανθρωποι που ασχολαύνται µε την κατασκευή του εἰναι ιδιαίτερα περήφανοι. 


γή τῶν συμβάσεων αυτών άρχισε τον Οκτώβριο του 1992 καιτα πολυβόλα 
παραδόθηκαν στο τέλας Νοεμβρίου, πράγµα που δείχνει τις τεράστιες 
δυνατότητες της ΕΒΟ. Παράλληλα πρόσφατα παραδόθηκαν στην 
Κυπριακἡ Εθνοφρουρἀ 2000 ἀ-ὁ µε όλα τα παρελκόμενα {ξιφολόγχες, δί- 
ποδες, γομιστήρες) και ετοιμάζεται η παράδοση ἄλλων 4000, πολὺ νωρίτε- 
ρᾳ απὀ τους συμβατικούς χρόνους παρἆἁδοσης, Στο μεταξύ επίκειται η υπο- 
γραφή τῶν καινούργιων Σ.Φ.Ο. καθώς και αυτών του 1991 καιτου 1982 που 
δεν υπογράφηκαν. Μαζίμε αυτή του 1993 και αυτήν του 1984 που θα ακο- 
λουθήσει, η εταιρία έχει εξασφαλίσει πλήρη απασχόληση µέχριτο 1995. 
Υπό αυτές τις εξελίξεις οἱ προοπτικές διαφαίνονται ευχάριστες για την 
ΕΒΟ. παρ᾽ όλα τα προηγούμενα προβλήµατα. Ηδη η εταιρἰᾳ καλύπτει τα 
λειτουργικά της ἐξοδα, ενώ προχωρρίη συγχώνευση µε την ΠΥΡΚΑΛ που 
καθυστέρησε λόγω νομικών προβλημάτων. Αναμένεται να ακολουθήσει η 
ρύθμιση των συσσωρευμένων χρεών, ενώ η κυβέρνηση παραχώρησε τελι- 
κά δάνειο για την πληρωμή των ασφαλιστικών εισφορών, 

Πέρα απὀ τα προιόντα του αμυντικού τοµέα η εταιρία αναμένεται στο µέλ- 


Α.Σε παραγωγή: 

1. Τυφέκια α9Α9 και 34 

9. Ξιφολόγχες 

3, Δίποδες τυφεκίων 3 

4. Πιστόλια Ρ7 

5. Υποπολυβόλα ΜΡΕ 

6. Οπλοπολυβόλα ΗΚ11 

7. Πολυβόλα Μας 

8. Π.Α.Ο των 8ὔπιπι 

9 Όλμος των δΊΠηΠι 

10. Κυνηγετικἁ ὅπλα ραβδωτής κάννης, τύπου ΕΑΙΠΕΟΧ 

11, Ημιαυτόματη λειόκαννη κυνηγετικἠ καραμπίνα αερίων 

12. Μεταλλικά µέρη των πιρομαχικών ΑΒΤΕΜΙ5 50, ΠΕΕΑ, ΕΜΕΒΙΕΟ 
19. Κάννες -κλείστρα πυροβόλων ΑΒΤΕΜΙΣ 30 

14. Κάννες - κλείστρα πυροβόλων ΒΗ-202 των 20πιη 

15. Γεμιστήρες ὁπλων 49 και ΗΚ11 

16. Ειδικἁ µεσα παραγωγής, όπως: ελευκτήρες, ἰδιοσυσκευές, μήτρες, 
καλούπια, κοπτικά εργαλεία (προς το παρὀν για εσωτερικές ανάγκεςτης 
παραγωγής) 

17. Κυνηγετικά όπλα 3 (ημιαυτόματα) 

18. Συσκευές πληρώσεως γεµιστήρα αὰ 

Β. Σε ανάπτυξη: 

1. Όλμος των 12Όπηπι (έχουν γίνει αποδεκτά τα χαρακτηριστικά του απόὀ 
τον Ελληνικό Στρατό] 
2. Οβιδοβόλο των Ί9ρππι (σε συνεργασία µε δυτικορυρωπαική αμυντική 
βιομηχανία) 
3, Κοπτικἁ φθειρόµενα εργαλεία 
4, Γεμιστήρας τύπου ΡΒΙ)Μ, 90 φυσιγγίων για τα όπλα ΗΚ 1 1 και 8 
Ὁ, Νέος βελτιωµένος τύπος ὀλμου των β1πηπι (ήδη ὄχει γίνει αποδεκτός 
απὀ τον Ελληνικό Στρατό) 
6. Έστορες Μ3 
7, Αντιαρματικὀ µιας χρήσεως ΑΒΙ5 σε συνεργασία µε τα ἀλλα εργοστά- 
σια του ομίλου 

Γ, Προϊόντα σε µελέτη: 

1. Όλμος των θῦπ]πι, τύπος ΟΟΜΜΑΝΡΟ 
2. Γροχήλατος φορέας ὀλμου των 120πηπι (κιλλβαντας) 
Ὦ, Φορητά όπλα διαμετρήματος 5,98ΗΊΠΙ 
4. Βομβιδοβόλο των 4θπιπι ΗΚ 73 
ᾱ. Προϊόντα ας έρευνα: 

1, ΡιεῖοΙ αΠΙΡ59 (3-ΓΙΚ 11 και ΜΕΣ (σύστημα μηχανισμού σκανδάλης που 
επιτρέπει την εκτέλεση ριπών των τριὼν σφαιρών] 


λον να επεκταθεί και σε προιόντα ειρηνικής χρήσης τα οποία θα µποροι- 
σαν να καλύπτουν διάφορες ανάγκες όπως εἶναι π.χ. τα ακυρωτικά µηχανή- 
µατα, οι κατασκευές καλουπιών και εργαλείων, τα ανταλλακτικά αυτοκινή- 
τῶν κ.λπ. 


το ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ 
Η συνήθης πρακτική απὀ επισκέψεις µας σε εργοστάσια της αμυντικής βιο- 
µηχανίας, εἶναι η αναλυτική παρουσίαση του μηχανολογικού εξοπλισμού 
τους, Ωστόσο κάτι τέτοιο στάθηκε αδύνατο µε το εργοστάσιο της ΕΒΟ, κα- 
Βώς µια αναλυτική παρουσίαση των μηχανημάτων θα απαιτούσε ολόκληρο 
τοτεύχος που κρατάτε στα χέρια σας, 
Η περιήγηση στους χώρους της παραγωγής αναμφίβολα εντυπωσιάζει κά- 
ς επισκέπτη. Η παραγωγή του εργοστασίου στηρίζεται σε πάνω απὀ 730 
μηχανές που εκτελούν μηχανουργικὲς, θερμικές Και επιφανειακὲς κατερ- 
γασιες. Το εργοστάσιο θεωρείται απὀ πλευράς τεχνολογικού εξοπλισμού 
και παραγωγικών δυνατοτήτων απὀ τα καλύτερα στο εἰίδος του στην 
Εμρώπη. Είναι σε θέση να ανταποκριθεί πλήρως, σε πάσης φύσεως τεχνο- 
λογικές απαιτήσεις. Διαβέτει υπεροὐγχρονο μηχανολογικό εξοπλισμό, 
όπως μηχανὲς προγραμματιζόµενες και ελεγχόμενες απὀ µικρουπολογι- 
στὲς (ΝΟ -Φρέζες, ΟΝΟ - Κέντρα κατεργασίας, ΟΝΟ - Κέντρα ποιοτικού 
ελέγχου), σύστηµα σχεδιασμού και ελέγχου παραγωγής µε χρήση ηλε- 
κτρονικού υπολογιστή ΟΑΡ - ΟΑΜ. σύστηµα προγραμματισμού και ελέΥ- 
χουροής παραγωγής µε χρήση ηλεκτρονικού υπολογιστή, καθώς και ἄλλες 
μηχανές σύγχρονης τεχνολογίας. 
Οι μέθοδοι που χρησιμοποιούνται για την παραγωγή των προιόντων στηρἰ- 
ζονται στη χρήση υπερσύγχρονων τεχνολογιών, ὁπως: 
-Έλεγχος Παραγωγής µε υπολογιστὴ (Οοπιρυίεί Αυἰοπιαίθα ΜαπιβοίυΓΙΠΦ) 
-Ιονοεναζώτωση στις σκληρύνσεις 
:Αυτόματη βαφή σε ελεγχόμενο περιβάλλον 
-υχρή σφιρηλάτηση στις κάνγες των αντιαεροπορικών και 
:Πλεκτραδιάβρωση (σύρµατος και βύθισης) 


ΠΟΙΟΤΙΚΗ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ 

Η διεύθυνση ποιοτικής εξασφάλισης είναι ανεξάρτητη απὀ την παραγωγἠ 
καὶ λειτουργεἰµε τα τμήματα: 

:Ελέγχου εισερχοµένων, ὅπου γίνεται έλεγχος σε δοκίµια ὄειγματοληπτι- 
κάκαισε προιόντα απὀ τρίτους προμηθευτές κατά 10036 

-Τωχαϊου ελέγχου, ὅπου γίνεται δειγματοληπτικός έλεγχος 

-ΕλΕΥγχου παραγωγής µε 100456 έλεγχο 

-Βλητικοὺς σταθμούς µε 10056 έλεγχο και επιπλἑον καταστρεπτικούς 
ελεγχους 

Τελικού ελέγχου ετοίµων προιόντων - ελέγχου συσκευασίας 

-Διαχείριση περιβάλλοντος 

Την ποιοτική εξασφάλιση στηρίζουν επιπλέον τα εργαστήρια: 
-Μεταλλογραφικὀ, ὁπου γίνεται έλεγχος μηχανικών ιδιοτήτων, χημικής 
σύστασης και µικροδοµής 

-Μετρολογίας 

-Ελέγχου Ειδικών Μέσων Παραγωγἠς 

-Χημείο και 

Σ0ΝΟ μηχανών ελέγχου τριών διαστάσεων, ὁπου ας σημειωθεί ότιη δυνα- 
τότητα σε διαστασιακές µετρήσεις φθάνει σε 0,Τ του μικρού (µπῃ]. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Το απόγευμα εἰνε προχωρήσει αρκετά, όταν αφήσαμε την πύλη του ΕΡϱΥΟ- 
στασἰου της ΕΒΟ, στο Αίγιο, Ο χειµώνιάτικος ήλιος ὡστόσο ἦταν ακόµα 
Ψηλά καιθα µας συντρόφευε σε όλη τη διαδρομή της επιστροφἠς στην 
Αβήνα. Η διάθεση για κουβέντα µεγάλη, µετά τα όσα εἶδαμε και ακούσαμε 
κατά την επίσκεψή µας. Στο δρόμο της επιστροφής κάναµε καιτην πρώτη 
αποτίµηση τῆς αποστολής αυτής. Το συμπέρασμα απὀ τη συζἠτησηή µας, 
ἦταν ὀτιτο εργοστάσιο του Αιγίου αποτελεἰµια εντυπωσιακή εγκατάσταση 
που παρομοια του ὅξδν υπάρχει ἄλλη στην Ελλάδα. Οι δυνατὀτητὲς του εἰ- 
ναι πολύ μεγάλες, καθώς ο μηχανολογικός εξοπλισμὀς συνοδεύεται και 
απὀ ἑνα πολύ αξιόλογο ανθρώπινο δυναμικό, που εκτός απὀ ικανότητες 
έχει και διάθεση για δηµιουργία. Αυτό το διαπιστώσαμε στην επαφἠ µας µε 
τους ανθρώπους του εργοστασίου σε ὁλα τα κλιμάκια. Αυτό που πρέπει 
οπωσδήποτε να γίνει, εἶναι η αξιοποίηση των δυνατοτήτων της µονάδας 
αυτής από τον Ελληνικό Στρατό, µε την ανάθεση παραγγελιών κατασκευής 
προιόντων που μπορούν να καλύψουν µε τον καλύτερο τρόπο της ανάγκες 
του, Υπό τις παρούσες κρίσιµες συνθήκες, το συγκρότημα Αεγίου της ΕΒΟ, 
αποτελεί σηµαντικό παράγοντα της αμυντικής αυτοδυναμίας της χώρας 
καιθα πρέπει να αξιοποιηθεί στο ἑπακρο. 


Ευχαριστίες; Ευχαριστούμε τον κ. Μαζαράκη της Εμπορικής Διεύθυνσης 
της εταιρίας για την πολύτιµη βοήθειά του στην πραγματοποίηση αυτήστης 
επίσκεψης, του κ. Στάµου για τις βολεςκαιτον κ. Ροδίτη για την περιποίηση 
και την ετοιμασία του καλύτερου γεύματος που είχαμε ποτέ σε βιοµηχανι- 
κό χώρο. 
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Το Ρ7 είναι ἑνα απὀ τα πιο προηγμένα σύγχρονα πιστόλια, και ὀχει µια πολύ 
καλή φήμη στον παγκόσμιο χώρο. ο τρόπος λειτουρήίας του δεν μοιάζει µε 
κανένα ἆλλο πιστόλι, και αυτός είναι ο βασικός λόγος για τον οποίο έχει γίνει 
τόση συζήτηση Υί αυτό. Στην επίσκεψή µας στις εγκαταστάσεις της ΕΒΩ, 
μας δόθηκε η ευκαιρία να δοκιµάσουμε ένα ελληνικής σιναρμολόγησης 
Ρ7ΜΒ στον πολύ καλό βλητικό σταθμό της εταιρίας, και σας μεταφέρουμε τις 
εντυπώσεις µας. 

Το Ρ7 κατασκευάζεται απὀ τη γερμανική ΗᾶΚ σε δύο εκδόσεις, που διαφέ- 
ρουν µόνο στη χωρητικότητα του γεμµιστήρα. Το Ρ{Μδ έχει γεµιστήρα 
«μονής στήλης» που παίρνει 8 σφαίρες των Άπιπι {1 στη θαλάμη), ενώ το 
Ρ/{Μ13 έχει γεµιστήρα «διπλής στήλης» µε χωρητικότητα 19 (41) σφαίρες, 
Το Μ13 έχει βέβαια το πλεονέκτημα της μεγαλύτερης χωρητικότητας, αλλά 


Το Β7ΖΜΒ της ΕΒΟ. Εκτός απὀ το μικρὺ μέγεθος. προσέξτε και τα κινητό τµήµα της λα- 
Βής που οπλίζει το ὁπλο όταν πιεστεί. 


το ΜΒ, ἐχοντας λεπτότερη λαβή, εἶναι αρκετά πιο βολικό στη χρήση για τους 
πιο πολλούς σκοπευτές, Μόνο λίγοι σκοπευτές µε πολὺ μεγάλα χέρια 8α 
προτιμήσουν τη λαβή του Μ 13. Χωρίς όµως αυτό να σηµαίνει ὁτι είναι τόσο 
μεγάλη ὡστε να δυσκολεύει πραγματικά και κάποιον µε μικρότερα Χέρια: η 
διαφορά φαίνεται µόνο στη σύγκριση, 

Η ΕΒΟ εἰναι έτοιμη να συναρμολογήσει οποιοδήποτε όπλο της ΗᾶΚ, ἂν υπάρ- 
ξειη αντίστοιχη παραγγελία. Για τα Ρ7 έχει ενδιαφερθεί µόνο η Ελληνική 
Αεροπορία, που ἔχει προµηθειθεί έναν αριθµά για ατομικά όπλα των ιπτάμε- 
γων, αλλά και για προσωπικό ασφαλείας στις βάσεις της Αεροπορίας, Για την 
περίπτωση λοιπόν συναρµολογψήθηκαν 608 περίπου Ρ/ΜΒ της πρώτης γενιάς 
(ξεχωρίζουν απὀ την επόμενη γενιά απὀ τη θέση του μοχλού απελευθέρωσης 
του γεµιστήρα: στη βάση της λαβής στᾳ πρώτα, ενώ δίπλα στον αντίχειρα του 
σκοπειυτή στα επόμενα). ἑνα από τα οποία δοκιµάσαµε στο βλητικό σταθμό, 
ὁπου ελέγχονται όλα τα ὁπλα πριν βγουν απὀ το εργοστᾶσιο. 

Το ιδιαϊτερο που ἔχει το πιστόλι αυτό εἶναι ο τρόπος λειτουργίας και αμτὸ το 
σηµείο είναι που το κάνει να ξεχωρίζει απὀ τα υπόλοιπα «εννιάρια», Το ΡΤ 
λοιπὸν δὲν μπορεί να χαρακτηριστεί οὖτε Ώβ οὖτε 9Α κατά τα καθιερωμένα, 
αφού ακολουθεί έναν εντελώς δικό του τρόπο λειτοιργίας, που η ΠεςΚΙθ: δ 
Κοσῇ ονομάζει 54µ6αζθ-οοσκίπᾳ ἀοἴίθη. Σε κατάσταση ετοιμότητας, το ΕΤ εἰ- 
ναι απολύτως ασφαλές. ἑστω και γεμάτο, αφού ο επικρουστήρας εἶναι σε θὲ- 
ση ἠρεµίας, και υπάρχει ἑνα καλὀ αὐστημα ασφαλείας ποι προστατεύει απὀ- 
λυτα απὀ χτυπήµατα, πεσίιµαῖα, κ.λπ. Όταν ο σκοπευτής θελήσει να πυροβο- 
λήσει, σφίγγει µε τα τρἰα δάχτυλα του χεριού του τη λαβή του πιστολιοῦ, 
οπότε το μπροστινό τµήµα της υποχωρεί προς τα πίσω και οπλίζει το πιστόλι. 
Από τη στιγµή αυτή, και για όσο κρατάµε τη λαβή µας σφιγμένη, τὸ Ρ7 συµπε- 
ριφέρεται σαν ἑνα συνηβισμένο 9Α πιστόλι για ὀλεςτις βολές του γεµιστήρα, 
στο τέλος του οποίου το κλείστρο μένει κλειδωμένο πίσω, ώστε να καταλά- 
βουµε ὅτι άδειασε. Ξεσφίγγουμε λοιπόν τη λαβή µας, αλλάζουμε γεµιστήρα, 
και σφιγγοντας µία φορά ακόµα τη λαβή, το κλείστρο φεύγει ξανά μπροστά, 
παρασύροντας και την πρὠτη σφαίρα του νέου γεµιστήρα µέσα στη θαλάμη, 
φέρνοντας το Ρ7 σε θέση βολής (ἡ ετοιμότητας, αν αφήσοιιµε ξανά τη λαβή). 
Ετσι, το Ρ/ εξωτερικά δὲν έχει τους δύο καθιερωμένους μοχλοὺς (ασφάλει- 
ας και απελευθέρωσης του κλείστρου] που ἐχοιν τα πιο πολλά πιστόλια, 
αφού όλα γίνονταιµε το σφίξιµο της λαβής, η οποία χρειάζεται περίπου ἑξικι- 
λά αρχικής πἰεσης͵ αλλά µετά µόνο ἑνα περίπου κιλό για να κρατηθεί πατημέ- 
νη, Ενδιαφέρον επίσης παρουσιάζει α τρόπος κλειδώματος τοι κλείστρου κα- 
τά τὴ βολή, Αντί για κάποιο μηχανικό κλείδωμα, το Β7 χρησιμοποιδί ᾷ8δ- 
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Η δολή µε το Β7 αποδείχθηκε πολύ ευχάριστη. Προσέξτε τον κάλικα στον αέρα και την 
αντίστοιχη {μικρη] ἄνοδο της κάννης απὀ το ύψος του στόχου λόγω της ανακρουσης. 


Γθία(σἰᾷ ΙΟΟ8ΟΝ, σύστηµα δηλαδή καθυστέρησης της οπισθοδρόµησης του 
κλείστρου µε αέρια. Ένα µέρος των αερίων της έκρηξης της σφαίρας διοχε- 
τεύονται σε ἑνα ειδικἁ σχεδιασμένο θάλαμο κάτω απὀ την κάννη, ὁποι! φρενά- 
ρουν ἕνα ἔμβολο που συνδέεται µε το κλείστρο για ὁσο χρόνο η πἰεση εἶναι 
αρκετά υψηλή. Με την ἐξοδο του βλήµατος απὀ την κάννη, πέφτει η πίεση των 
αερίων, και το κλείστρο μπορεἰ πλέον να οπισθοδροµήσει, εκτοξεύοντας τον 
χρησιμοποιημένο κάλιυκα και φέρνοντας µια νέα σφαίρα στη θαλάμη. Μετο 
σύστημα αυτό επιτυγχάνεται πολὺ καλή ακρίβεια και αξιοπιστία, πολύ ομαλή 
λειτουργία. μικρότερο συνολικό μήκος του ὁπλοι,, και βέβαια μικρότερες φθο- 
ρὲς, αφού δεν υπάρχει μηχανικό κλείδωμα {εγκοπές κ.λπ.] για να φθαρείµε το 
χρόνο Ένα ακόµα σηµείο στο οποίο ξεχωρίζειτο Ρ7 εἰναιη κάννη, που δεν 
ἔχει ραβδώσεις ὁπως τα πιο πολλά όπλα, αλλά έχει πολυγωνική διατομή 
Αυτό, όπως υποστηρίζει η ΠΚ, δίνει καλύτερη ευθυβολία, και μικρότερες 
απώλειες αερίων µέσα στην κάννη κατά τη βολή. 


ϱ Γ,Χ. δοκιµάζοντας τα ΜΡΒ. 


Η βολή µε το ΡΤΜΑΒ της ΕΒΩ ἦταν πραγματικά πολὺ ευχάριστη. Το μοντέλο 
αυτό µε τη μικρότερη λαβή «χώρεσε» άνετα απὀ την πρώτη στιγµή στο χέρι 
και το σύστηµα 5466Ζ6-ςοςΚίπᾳ ἦταν αρκετά εὐκολο και βολικό, τουλάχιστον 
σε ρυθμούς σκοπευτηρίἰου, Σε συνδιασμὀ και µε τα κορυφαία κατά τη γνώμη 
μας σκοπευτικἁ όργανα (για πιστόλι µάχης βέβαια), εὐκολα πετύχαµε µικρή 
συγκέντρωση βολών απὀ τα 20 µέτρα. Δεν δοκιµάσαμε να μετρήσουμε την 
πραγματική ακρίβεια του Ρύ, αλλά είδαμε µια πολὺ καλή «πρακτική ακρίβεια», 
Η ανάκρουση εἶναι μικρότερη απὀ ὁ τιβᾳ περίµενε κανεἰς βλέποντας το μικρὀ 
μέγεθος του πιστολιού, και γι’ αυτό ευθύνεται κυρίως η γεωμετρία του, που 
φέρνειτον άξονα της κάννης χαμηλά, κοντά στο χέριτοι σκοπευτή, μειώνο- 
ντας ἑτσιτη ροπή που τείνεινα περιστρέψειτο όπλο προς τα επάνω. 

Μοναδική µας επιφύλαξη για το Ρ{ εἰναιτο γεγονός ότι χρειάζεται κάποια πα- 
ῥαπάνω εκπαίδειση στη χρήση του απὀ ενα απλὀ περἰστροφο. ἴσως αν κἀποι- 
ος εκπαιδεύεται για πρώτη φορά στα μικρά όπλα µετο Ρ1, να µάβει πιο εὔκολα 
τον τρόπο λειτουργίας του απὀ κάποιον ποι ἐχειήδη συνηθίσει ἕνα συµβατικὀ 
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πιστόλι. 0 τελευταίος, θα πρέπει να εξασκηβΒεί πολύ µε το νέο τρόπο λει- 
τουργίας, ὥστε να του γίνει πλὲον απόλυτη συνήθεια, Αλλιώς. δεν αποκλείε- 
ται, σε µια δύσκολη στιγµή. κάποιος να τα χάσει τελείως και να ξεχάσει να πιξ- 
σειτη λαβῆ, να ψάχνει µια ανύπαρκτη ασφάλεια, κ.λπ. Το πιστόλι εἶναι τόσο 
καλό ὁμώς, που σαφώς αξίζειτην παραπάνω προσπάθεια στην εκπαἰϊδεµση 
Δεν κρύβοιµς ἀλλωστε ὁτιτο Ρ7 κέρδισε µια απὀ τις κορυφαίες βέσεις στον 
προσωπικὀ µας πίνακα εκτὶµησης, µαζί µε το «αἱοσκ 18 και το διᾳΦ8ιΙ8/ 
Ρ228. κ.Λ. 


Το δεύτερο όπλο ποι! δοκιµάσαμε ἦταν κἁτι πραγματικά σπάνιο; ἕνα ΜΡΟΡΌ, η 
ἐκδοση δηλαδή του γνωστο ΜΕΡ µε ενσωματωμένο σιγαστήρα, Ενώ οι πε: 
ρισσότεροι πολίτες μπορούν κάποια στιγµή να αποκτήσουν ἄδεια κατοχής {όχι 
όμως οπλοφορίας} για ἑνα πιστόλι σαν το Ε7, ελάχιστοι ίσως να επωφεληθούν 
κἀποιᾶς τυχαίας ευκαιρίας ὁπως η δική µας για να δουν απὀ κοντά ἑνα αυτόμα- 
το ΟΠλοΟ µε σιγαστήρα. Και ακόμα λιγότεροι ὁσοι μπορέσουν να το δοκιμᾶ- 
σουν! 

Το διαφορετικό αυτό ΜΡΡ ἠλθρ στην ΕΒΟ σαν δείγμα απὀ τη Γερμανία. µε 
σκοπὀ να διερευνηθεί η πιθανἠ σιναρμολόγησή του στην Ελλάδα για κάποιες 
εἰδικὲς µοναδες του στρατού καιτης αστυνομίας. Το συγκεκριμένο μάλιστα 
δεἰγµα εἶναι παραγγελία κάποιου πελάτη στην Ελλάδα. αφού π ΕΒΟ εἶναι και 
αντιπρόσωπος της ΗΔΚ στη χωρα µας. 

Η ἐκδοση 50 δεν διαφέρει σε τίποτα απὀ την απλή ἐκδοσηῃ Ίου ΜΕΡΑΣ της 
Ελληνικής Αστυνομίας, που ἡδη συναρμολογείη ΕΒΟ, εκτός απὀ τον ενσωμᾶ- 
τωμένο σιγαστήρα που εἶναι προέκταση του χειροφυλακτήρα. Με 90 σφαίρες 
των Άπππη και δμνατότητα 5θἱθοί!νε Π:8 (βολή κατά βολή ἡ βολή κατά ριπάς], το 
ΜΡΕΡ εἶναι ἑνα απὀ τα πιο αξιόµαχα μικρά ὅπλα σε ὀλες του τις εκδόσεις, 
Λόγω του μεγαλύτερου βάρους σε σχεση µε τα πιστόλια που χρησιμοποιοιν 
τις ἰδίες σφαίρες, το ΜΡΟ είναι πολύ ευχάριστο στη βολή, αφού η ανάκρουση 
εἶναι ιδιαίτερα µικρή. Ειδικἁ μάλιστα στην ἐκδοση 5Η µε το σιγαστήρα. η αἰ- 
σθηση στη βολή 5επι-αμίο εἶναι παρόμοια µε ενός δυνατού αεροβόλου [οιτρι- 
πες στο στόχο εἰναιμόνο,.. λίγο μεγαλύτερες]. Τα σκοπευτικἁ ὀργανα εἰναιτα 
γνωσταὰ τύπου οφθαλμιδίου και ακίδας που βρίσκουμε στα πιο πολλά πολεμικά 
όπλα, και, σε συνθήκες καλος φωτισμού, εἶναι αρκετά εὔχρηστα και γρήγορα. 
Πάντως, η καλή, εργονομική σχεδίαση και το μέγεθος του ὁπλου το κάνουν 
πολὺ καλό και για ενστικτοδεικτική βολή (χωρὶς τη χρήση σκοπευτικών οργά- 
γων], ὀπου βέβαια το αποτέλεσµα εἶναι ανάλογα της εκπαίδευσης και εξάσκη- 
σης του σκοπευτή. 
Ενα άλλο σηµείο όμως όπου η εκπαἰδευση έχει πολύ µεγάλη σηµασία εἶναι η 
χρήση σε μ|ἱ αμίο, ὁπου το ΜΡΟ (όπως και όλα τα υποπολυβόλα] γίνρται ιδιαί- 
τερα δύσκολο όταν ο σκοπευτής δεν έχει εκπαιδευτεί εκτενέστατα. Μικρές ρι- 
πὲς 3-α βολών εἶναι αρκετά αποτελεσματικές, αλλά αν προσπαθήσει κανείς να 
ρίξει περισσότερες βολές σε µία ριπή. το πιο πιθανό εἶναι ὀτιθα αδειάσειτο γε- 
µιστήρα στέλνοντας τις σφαίρες τοι! πάνω και δεξιά σπὀ το στόχο, Ένας πολὺ 
καλά εκπαιδευμένος σκοπευτής θα μπορούσε βέβαια να ρίξει µια µεγάλη, εἰ- 
στοχη ριπή, αλλά µην νομίζετε ὅτι γίνεται όπως στον κινηματογράφο, ὁποι 
χρησιμοποιούν ἄσφαιρα χωρίς ανάκρουση. Εκτὸς λοιπόν απὀ ειδικές περιπτώ- 
σεις, πιστεύουμε πως το ΜΡ5 Θα πρέπει να χρησιµοποιείται στη θέση 5ειῃἰ 
8υ1ο, ὅπου είναι εὐκολο στη χρήση, ευθύβολο, καὶµε πολὺ καλή χωρητικότητα 
γεμιστήρα. Αντίθετα, σε {Η/ἱ αμίο, το ὁπλο µπορεί να αδειάσει μἐσᾶ σε δύο πε- 
ρίπου δευτερόλεπτα, και µε ελάχιστα αποτελέσµατα. ιδίως απέναντι σε πολ- 
λαπλούς στόχους. Το κλειδί λοιπὀν; ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

Τελειώσαμε την επἰσκεψἠ µας στο βλητικό σταθμόὀ της ΕΒΟ µε την ευχή να ἔᾳ- 
νάρθουµε κάποια στιγµή. για να δοκιµάσουµε κι άλλα μοντέλα της ΗΔΚ ῄσως 
το Πολύ ωραίο ΜΡΣΚ::). Κ.Α 


Σε µικρές ριπές στη θέση {μ[! αωἱο, το ΜΡΟ εἶναι πολύ αποτελεσματικὀ. Όι τρεις πρώτοι 
κάλυκες εἶναι ήδη οτον αέρα και η κόννη του όπλου ὅσν έχει κινηθεί καθόλοµ απὀ το 
ύψος του στόχου, 


Όταν πριν λίδο καϊρό κυκλοφόρησαν στη Δυση δια 
πρώτη φορά οι εἰκόνες απὀ τα σοβιετικά μυστικά 
σχέδια του «ΕΚΙαΠΟΡΙαΠΒΣ που σε ελευθερῆ µε” 


Τάφραση θα το λέδαµε «Πτερυδόπλοιο» η εντύ- 


Την πτώση Του Σοβιετικού καθεστώτος, Δυτικές 
βιομηχανίες εξετάζουν σοβαρά την περαερυ 


συνέχιση της εξέλιξης Του ποοδράµµατος αυτοῦ, 


Του Κωνσταντίνου Εμμ. Αθτζιγιάννη 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ μα 


-.Ἂ --- -- 
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α πρωτοποριακό σχέδιο του «Πτερυγόπλοιου», που άρχισε να αναπτύσσεται στα 
πλαίσια της Σοβιετικής Ένωσης, φαίνεται να έχει σοβαρές προοπτικές μαζικής πα- 
ραγωγής στο άμεσο μέλλον. οπότε θα υπάρξει µια πραγματική επανάσταση στον 
τοµέα των παγκοσμίων μεταφορών. 

Οι επιστήµονες που συνέλαβαν το οχεδιασμὀ και τη δηµιουργία αυτού του επανᾶ- 
στατικού σκάφους, ἦταν ο Ροστισλάβ Αλεξέγιεφ και στη συνέχεια ο Βίκτωρ 
Σοκὀόλωφ. 

Ουσιαστικά το «Πτερυγόπλοιο» συνδυάζει τη μεταφορική ικανότητα ενός μικρού 
πλοίου και την ταχύτητα ενός πολιτικού αεροπλάνου. Τα τελευταία σχέδια προβλέ- 
πουν σκάφη µεταφορικής ικανότητας 19500 τόννων, ταχύτητας 500 μιλίων την ώρα 
και εμβέλειας 10.000 µιλἰων. Αυτά τα σκάφη θα εἶναι διαστάσεων µήκους 175 μέ- 
τρῶν και εκπετάσµατος πτερύγων 100 µέτρων. 

Μεταφράζοντας απὀ τα μεγέθη, μιλάμε για στρατιωτικά μεταγωγικά σκάφη µετα- 
φορικἠς εκανότητας 2000 στρατιωτών και 1200 τόννων υλικού (35 ελικόπτερα, 20 
άρματα μάχης, 2 αποβατικές ἀκατοι και 200 πυροβόλα των 105 χιλιοστών]. Για πο- 
λιτικὲς εφαρμογὲς μιλάμε για σκάφη που θα μπορούν να μεταφέρουν µε ασφάλεια 
και χωρίς ενδιἆάµεσες στάσεις 20600 επιβάτες σε υπερωκεάνια ταξίδια, Ακόμα τέτοια 
σκάφη προβλέπεται ότι θα μπορούν να χρησιμοποιούν για αποστολές Ερευνας και 
Διάσωσης. μεταφορές εμαίσθητων αγαθών σε µεγάλες ποσότητες και αποστολές 
εκκένωσης πληθωσμού απὀ περιοχές που χουν πληγεί απὀ θεομηνίες και φυσικές 
καταστροφές. 

Τα «Πτερυγόπλοια» πετούν ἡ μάλλον γλιστρούν στον αφρό σε ύψος 6 έως 40 µέ- 
τρα πάνω απὀ την επιφάνεια της θάλασσας, εκμεταλλευόμενα την επιπρόσθετη 
ἄνωση, που δημιουργείται απὀ το στρώμα του πυκνού αέρα μεταξὺ σκάφους κα επι- 
φανείας (ΑΙ σµςΠΙοΠ ΕΠεςί). Συγκρίνοντας ἑνα «πτερυγόοπλοιο» και ένα συμβατικό 
αεροσκάφος {000 τόννων βάρους, το πρώτο χρειάζεται μικρότερες πτέρυγες καιη 
κατανάλωση καυσίμου εἶναι σηµαντικά μικρότερη, Τα «Πτερυγόπλοια» πάντως 
μπορούν να πετούν σαν συμβατικά αεροπλάνα σε υψόμετρα αρκετών χιλιάδων πο- 
δών, αλλά σε σημαντικὲς απὠλειες στην κατανάλωση καυσίμων και στην εμβέλεια. 
Αυτή ὅμως η δυνατότητα εἰναι χρήσιμη όταν οι σταθμοί αναχώρησης ἡ προορισμού 
απέχουν σηµαντικά από τη θάλασσα. Πάντως τα ὠφέλῃ των σκαφών αυτών εἶναι 
σημαντικά ὁταν πετούν κοντά στην επιφάνεια και μάλιστα γίνονται σημαντικότερα 
ὁσο µεγαλύτερο εἰναιτο µἐγεθόςστους, 

Η εξέλιξη του «Πτερυγόπλοιου» υπήρξε αποτέλεσµα της προσπάθειας των 
Σοβιετικών σχεδιαστώὠν να ικανοποιήσουν τις απαιτήσεις της κυβέρνησής τους για 
πλοία μεγάλης µεταφορικής ικανότητας που να διαθέτουν ὁμως καιτις ταχύτητες 
μεταφορικών αεροσκαφών. Στο σηµείο λοιπὸν που οι Σοβιετικοί επιστήµονες κατά- 
φεραν να ικανοποιήσουν τους πολιτικούς και στρατιωτικούς ηγέτες της χώρας 
τους, γεννήθηκε το «Πτερυγόπλοιο», 

Η επιτυχία µιας στρατιωτικής επιχείρησης στηρίἰζεται σε μεγάλο βαθμό στη σωστή 
εκμετάλλευση των παραγόντων «χρόνος», «χώρος» και «ταχύτητα». Στηρίζεται 
επίσης στην αρχἡ της σωστής και οικονοµικής εκμετάλλευσης των διαθἐσιµων πό- 
ρων ἐμψυχων και ἄψυχων. Με τη χρήση των «πτερυγοπλοίων» όλες οἱ παραπάνω παράµε- 
τροι φαίνεται ότι ικανοποιούνται κατά τον καλύτερο δυνατό τρόπο, ιδιαίτερα όταν πρόκειται 
για αμφίβιες στρατιωτικές επιχειρήσεις. όπου η γρήγορη θαλάσσια μεταφορά προσωπικού 
καιυλικού παίζειτον πρωτεύοντα ρόλο. 

Κατά τη δεκαετ[ᾶ του '60 βέβαια, πολὺ πριν την εμφάνιση των «πτερυγοπλοίων», οἱ 
Σοβιετικοἰ επιστήμονες κατάφεραν να δημιουργήσουν επιτυχημένες εφαρμογές, στον στρα- 
τιωτικό τοµέα, σκαφών τύπου Χόβερκραφτ ἡ Ηγατοίσή, Όμως και για τους δυο τύπους σκα- 
φών υπάρχουν σαφείς περιορισμοί στις μέγιστες ταχύτητες, στο μέγεθος, στην ἐμβέλεια, 
στην ικανότητα πλεύσης µε κακοκαιρία, στην μεταφορική ικανότητα και στην κατανάλωση. 
Ειδικότερα, οι επιζητούὐµενες ταχύτητες φαίνονταν αδύνατον να επιτευχθούν µε τα υπάρχο- 
ντα συστήµατα πρόώσης και σχέδια σκαφών, Η πραγματικότητα αμτή οδήγησε τους 
Σοβιετικοὺς επιστήµονες να στραφούν προς την κατεύθωνση της επέκτασης της αρχής τοι 
στρώματος αέρα πάνω στην οποἱα βασίζονται τα σκάφη τύπου Χὀβερκραφτ. Απὸ την αρχἡ 
λοιπόν του στατικού στρώματος αέρα. που εφαρμόζεται στα Χόβερκραφτ µε τη χρήση όμως 
πανάκριβων στην κατασκευή τους και ευαίσθητων στη λειτουργία τους «ανεμιστήρων», οι 
Σοβιετικοί συνέλαβαν την Ιδέα της εκμετάλλευσης του φυσικού δυναμικού στρώματος αξρα 
που δημιουργείται όταν ένα σώμα πετάει πολύ κοντά στη γήινη επιφάνεια, Αυτό το φυσικό 
φαινόμενο αποτέλεσε τη βάση για το σχεδιασμό όλων των τύπων αεροπλοίων. Επίσης πειρᾶ- 
µατα και προσπάθειες για τη δηµιουργία και εξἑλιξη σκαφών τέτοιου τύπου εἶχαν ξεκινήσει 
στην ΕΣΣΔ από τον 1920 µε πρωτεργάτη των προσπαθειών τον Β.Ν. ἑυπθν καιαργότερατους 
Υ. ΦεΓβρη/ςκν και 5. ΒΙΟΠΙΕΥ, 

Οιεπιστήµονες λοιπόν εἶχαν να αντιμετωπίσουν την πρόκληση της πρακτικής και οἰκονοµι- 


Πτερυγόπλοιο ΟΒΙ ΙΟΝΟΧ. 


ξια από τα αρχικά πρωτότυπα του τέρατος της Κασπίας, 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του ΒΑΚΕΤΑ 0. 
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κής εφαρµογής αυτού του φυσικού φαινομένου. 
Οι διάφορες ομάδες επιστημόνων επιφορτισµέ- 
γες µε το έργο αποτελούνταν απὀ ὅμο βασικές, 
διαφορετικὲς μεταξύ τους ειδικότητες, αερο- 
ναυπηγοὺς και ναυπηγοὺς και η πρόκληση που 
αφορούσε ἑνα πρόβλημα µε δυο όψεις, Η πρώτη 
ἠταν η βασική σχεδίαση ενὸς σκάφους, συνδυα- 
σµός πλοίου και αεροπλάνου, ικανού για ταχύτη- 
τες αεροπλάνου µε κατανάλωση καυσίμων πα- 
ραπλήσια µε αυτήν ενός πλοίοι!, Η δεύτερη ήταν 
η κατά το δυνατό επιτυχέστερη πρόβλεη των 
μελλοντικὠν απαιτήσεων για πολιτικές και στρα- 
τιωτικὲς μεταφορές. 

Οι επιστημονικὲς οµάδες σίγουρα εἰχαν κατὰ 
γου τα σχέδια καιτις προσπάβρες ενός Σουηδού 
Επιστήµονα, αληθινά Πρωτοπόρου, του 
ΘΨ/ΘάδΠΡΕίᾳ, που πριν 250 χρόνια περίπου σινέ- 
λαβε την ιδέα της χρήσης του δυναμικού στρώ- 
µατος αέρα για την κίνηση πλοίων. ΟιΙδέεςτου 
βέβαια εκείνη την εποχἠ δεν πάρθηκαν στα σο- 
βαρά µέχριτο 1935, οπότε ο Φινλανδός µηχανι- 
κὀς Τ. Καπο ἄρχισε και πάλι να πειραματίζεται 
με την ιδέα και μάλιστα κατασκεύασε και ένα πει- 
ραματικό σκάφος µε µεγάλες ομοιότητες µε τα 
τελευταία σοβιετικά επιτεύγματα. Ὁ Κατπο μέχρι 
το θάνατό του, το 1964, συνέχισε να έχει ενεργό 
συμμετοχή στην προώθηση του σχεδιασμού και 
κατασκευής σκαφών τέτοιοι τύπου, Σημειώνεται 
όμως τι γενικά στις Σκανδιναβικὲς χώρες. κατά 
τη διάρκεια του αιώνα µας και άλλοι μηχανικοί 
και επιστήμονες προχώρησαν σημαντικά στη δη- 
μιουργία σκαφών του ἴδιοι τύπου. Οι προσπάθει- 
ες αυτές ήταν ιδιωτικής φύσης, χωρίς υποστήρι- 
ξη απὀ κάποια κυβέρνηση και έτσι δεν μπόρεσαν 
να ξεφύγουν απὀ το πειραματικό στάδιο. Επίσης 
πρέπει να πούμε ότι τα σκάφη αυτά προορίζο- 
νταν µόνον για πολιτικὲς χρήσεις, χωρίς την εξὲ- 
ταση των πιθανοτήτων και προοπτικών για στρα- 
τιωτικὸς δφαρμογές, 

Εκτὸς απότους Σοβιετικούς επιστήµονες που 
αναφέρθηκαν πιο πάνω, σηµαντικό ρόλο ἐπαιξαν 
και οι αεροναυπηγοί σχεδιαστὲς Ρ. ΑΓΟΚΠΟΞΦΚΥ 
στη δεκαετία του 1930 καιΒ, ΒαΠΙπΙ στη δεκαετία 
του 1970, Ο δεύτερος ασχολήθηκε εκτενώς µε 
πειράµατα χρησιμοποιώντας πειραματικὲς σή- 
ραγΎγες και μοντέλα, δοκιµάζοντας διάφορα υλι- 
κἁ για την κατασκευή των σκαφών, Πατέρας 
όμως του «πτερυγόπλοιου» θεωρείται ο 
σπουδαῖος Ρώσος σχεδιαστής Β. Λίεκ5θεν. Οι δι- 
κὲς του προσπάθειες εἰχαν σαν αποτέλεσµα να 
γίνει σηµαντική πρόοδος στην πρακτική εφαρµο- 
γή των σχεδίων για σκάφη ικανά για ταχύτητες 
μεγαλύτερες απὀ ο,τιδήποτε εἶχε επιτευχθεί µέ- 
χριτότε, 0 ΑΙεκδθον ἦταν οπωσδήποτε τυχερὸς 
στις προσπάθειες του γιατί ευτύχησε να έχει την 
αμέριστη υποστήριξη της Σοβιετικής κυβέρνη- 
σης και γιατἰ πολυάριθμοι επιστήµονες τών 
Σοβιετικών Ενόπλων Δυνάμεων ασχολήθηκαν µε 
το φιλόδοξο αυτό πρόγραµµα. Θα πρέπει ακόµα 
να αναφέρουμε και τη συμβολή του 
μηχανικού/σχεδιαστή Ν. Κμςπεῖξον, ο οποίος 
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ασχολήθηκε µε επιμονή και μπόρεσε να δηµι- 
ουργήσει τους κατάλληλους κινητήρες για τα 
επαναστατικἁ αυτά σκάφη. 

Στις αρχὲς της δεκαετίας του 'θ60, ο ΑΙεκςθεν ἁρ- 
χισε να ξεφεύγει απὀ τους περιορισμούς που 
υπάρχουν για σκάφη τύπου «Πγαγοίοῇ» και γα 
ανοἰγεται στους νέους τεχνολογικοὺς ορίζο- 
ντες,ποι ανοίγονταν απὀ τη δηµιουργία σκαφών 
µε πτέρυγες που θᾳ κινούνταν στο όριο μεταξύ 
θάλασσας και αέρα. Αυτό το επιστημονικό άλμα 
για να γίνει, έπρεπε να υπερκεραστούν δυο ση- 
µαντικά εμπόδια, Πρώτον τον «ΠγαΓαίοί», σαν 
πλοίο, ουσιαστικά δεν πετάει αλλά πλέει στο νε- 
ρό, που εἶναι περίπου δ00 φορές πιο πυκνό απὀ 
τον αέρα και έτσι απαιτείται σημαντικά λιγότε- 
ρος χώρος για να δημιουργηθεί η ανυψωτική δύ- 
ναµη που χρειάζεται για το εἶδος της πλεύσης 
των «Πγοτοίοίξ», Δεύτερον, ενώ Το «ΠγαΓοίοί» 
παρουσιάζει µείωση της κινητικής του δύναμης 
ὁσο πλησιάζει την επιφάνεια της θάλασσας το 
«πτερυγόπλοιο» παρουσιάζει ακριβώς το αντίθε- 
το χαρακτηριστικό. 

Με βάση αυτές τις ὅυο θεωρήσεις κατασκευά- 
στηκαν διάφορα μοντέλα για την αρχικἡ φάση 
τῶν πειραµάτων προκειµένου να επιλέγει το πιο 
κατάλληλο απὀ αυτά. Μετά απὀ αυτό το αρχικὀ, 
οιεπιστήµονες ήταν ήδη σε θέση να προβλέπουν 
βάσιμα την κατασκευἠ σκαφών µε μεταφορική 
ικανότητα, κατά την απογείωση, 500 τόννων, 
ενώ παράλληλα προχωρούσαν και µε την εξέλι- 
ξη «πτερυγοπλοίων» µε πιο συμβατικό σχεδια: 
σμὀ. Το φιλόδοξο σχέδιο των 500 τόννων δεν 
μπόρεσε να προχωρήσει µε δπιτυχία, Το σκάφος 
ἐτεινε να παρουσιάζει αστάθεια μόλις αποµα- 
κρυνόταν έστω και λίγο απὀ την επιφάνεια του 
νερού και συνεπώς έτσι μειωνόταν το ύψος που 
θα μπορούσε το σκάφος να επιχειρήσει, Τελικά 
ἑνα ατύχηµα ἐδωσε το τελειωτικό χτύπημα στο 
πρὀγραμμα. Το συμβατικό σχέδιο εἰχε σαφώς 
καλύτερη εξέλιξη, καθώς μάλιστα όλες οἱ προ- 
σπάθειες συγκεντρώθηκαν για τη δικιά του επι- 
τυχία, Το σχέδιο αυτό χαρακτηριζόταν απὀ την 
ήπαρξη µιας μεγάλης πτέρυγας, ἱκανής να προ- 


Εξελιγμένη ἐκδοση του «τέρατος της 
Κασπίας» και αρχική ἐκδαση ΟΒΕΙΟΝΟΚ. Η 
διαφορά μεγέθους εἶναι εντυπωσιακή. 


Τονοιαβ2. 


σα 


σφέρειτην απαραίτητη ἄντωση και ενός συνδια- 


σμού ουραίου σταθερού και ειδικών κινητήρων 
για την εξασφἁλιση σταθερότητας και ικανότη- 
τας ελιγμών, Δε χρειάστηκαν παρά ελάχιστες 
τροποποιήσεις του σχεδίου ὡὦστε να επιτευχθεί 
το ζητούμενο από τους επιστήµονες. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 0 το πρόγραµµα 
είχε προχωρήσει αρκετά ώστε η πρακτική τοι 
εφαρµογή έγινε πραγματικότητα. Κατασκεμά- 
στηκαν 10 «Πτερυγόπλοια» διαφόρων μεγεθών 
καιμεταφορικών ικανοτήτων. Από αὐτή τη σειρά, 
το µεγαλύτερο σκάφος που εξελίχθηκε ἦταν 
εκτοπίσματος 9460 τόννων, µήκους 100 µέτρων 
με εκπότασµα πτερύγων 40 µέτρα. Του δόθηκε 
το ὀνομα «Τέρας της Κασπίας», Το πρωτότυπο 
Ρίχε τον κὠδικὸ ΚΜ. Τα αρχικά αυτά σκάφη δοκι- 
µάστηκαν για σειρά ετών (μέχρι 19] και πρόσφε- 
ραν σημαντικές εµπειρἰες στους επιστήμονες. 
Με βάση τις εµπειρίες από τις δοκιµές αυτών των 
10 πρώτων σκαφών τέθηκαν οι βάσεις για την 
παραπέρα εξέλιξη των διαφόρων σχεδίων. Ένα 
από τα πιο επιτυχημένα απὀ αυτά ήταν το 
ΟΒιΙΙΟΝΟΚ,που στα Ελληνικά θα το λέγαμε 
«ΑΕΤΟΠΟΥΛΟ». Πρόκειται για ένα μικρό Πτε- 
ρυγόπλοιο, σαφώς μικρότερο απὸὀ το γιγαντιαίο 
«ΤΕΡΑΣ ΤΗΣ ΚΑΣΠΙΑΣ» ποιι αναπτυσσόταν πα- 
ράλληλα. Το µικρό Και βολικό µέγεθος του 
ΟΒΙΙΟΝΟΚ όµως εἶχε πολὺ περισσότερες πρου- 
πτικὲς για πρακτική εφαρµογή. Κατά την απογεί- 
ωση ζύγιζε 140 τόννους µε μεταφορική ικανότη- 
τα 20 τόννων, Με ταχύτητα 400 χλμ./ώρα η εμβέ- 
λειἁ του ἑφτανε τα 1500 χλμ. Σε διαµόρφωση 
αεροσκάφους το ΟΒΙΙΟΝΟΚ μπορούσε να απο- 
προσθαλασσωθεί σε επιφάνεια µε κύματα μέχρι 
ὁ µέτρα. Μπορούσε επίσης να λειτουργεί σαν 
αμϕίβιο, ξεκινώντας απὀ ειδικά κατασκευασµέ- 
νες εγκαταστάσεις που προσομµοίαζαν µε πλωτή- 
ρες πλωτών γεφυρών. 

Το ΟΒΙΙΩΝΟΚ σαν σχέἑδιο μοιάζει πολύ µε κλα- 
σικό μονοπλάνο υδροπλάνο, που επιπλέει στο 
νερὀ πάνω στο κύριο σώμα της ατράκτου. Η 
άτρακτος αυτή εἶναι κατασκευασμένη γύρω απὀ 
ἕνα σκελετό, αποτελούμενο απὀ εγκαρσίους νο- 
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ΠΠ πρυγόπλοιο 0ΒΙ.ΙΟΝΟΚ εφοδιασμένο µε ραντάρ και 
εξοπλισμένο µε πυροδόλο σε ειδικό πυργίσκο πίσω απὀ 
το πιλυτήριῦ. 


μείς και περιέχει το πιλοτήριο, θάλαμο ανάᾱ- 
παυσης για το πλήρωμα, χώρους ηλεκτρονικού 
Εξοπλισμού και οργάνων ναυτιλίας και χωριστή 
βοηθητικἠ µονάδα παροχής ενέργειας για την 
εκκἰνηση του κµριου κινητήρα και την υποστήρι- 
ξῃ της λειτουργίας των υδραυλικών και ηλεκτρι- 
κὠν συστηµάτων του σκάφους. ὃ χώρος µετα- 
φοράς φορτίου καταλαμβάνει το μεγαλύτερο 
τµήµα της ατράκτου, Διαθέτει ειδικά ενισχυμένο 
ὀάπεδο, συσκευές χειρισμού φορτίου και ειδικές 
εσοχές για την ασφαλή µεταφορά κιβωτίων. 
Μπορούν επίσης να τοποθετηθούν χωρίς πρό- 
βληµα, σειρὲς αεροπορικών καθισμάτων για τη 
µεταφορά επιβατὠν. Ακόμα σε µικρές τροποποι- 
ᾖσεις μπορούν να μεταφερθούν ογκώδη αντικεί- 
ῥενα (κοντέιγερς) και να χρησιμοποιηθούν 
ανυψωτικἀ οχήματα (κλαρκ) µέσα στο χώρο µε- 
ταφοράς φορτίου. 

ϱ κύριος κινητήρας εἶναι ένας «τουρμποπρόπ» 
ΝΚ-12, ενώ ππάρχουν ακόµα δυο βοηθητικὲς 
ατουρμποφάν» ΝΚ-δ, όπως αναφέραμε, για την 
εκκίνηση του κυρίως κινητήρα και την υποστήρι- 
ξη των βοηθήτικὠν συστηµάτων. Και οι δυο τύποι 
Είναι σχεδιασμµένοι για ειδικὲς συνθήκες λει- 
τουργίας του σκάφους σε πτήσεις κοντά στην 
επιφάνεια της θάλασσας. Ο ΝΚ-Ί9 εἶναι τοποθε- 
τηµενος Ψηλά στην κορυφἠ του ουὐραίου καθε- 
του σταθερού, ενὠ εκατέρωθεν βρίσκονται τα 
οριζόντια σταθεροποιητικά πτερύγια. Η θέση 
αυωτή του κινητήρα εἶναι απαραίτητη για να απο- 
φεύγεται α «ψεκασμός» του κινητήρα µε σταγο- 
νίδια νερού κατά τη διάρκεια της πτήσης, Οιβοη- 
θητικοί κινητήρες χρησιμεύουν για το αρχικὀ 
στάδια της πτήσης, ώστε το σκάφος να αναπτίσ- 
σειτην απαιτούµενη ταχύτητα στο κατάλληλο 
ύψος μέχρι να αναπτυχθεί το δυναμικό πεδίο αέ- 
ρα μεταξύ σκάφους καιεπιφάνειας, Οιεξαγωγὲς 
καυσαερίων εἶναι μεταβλητής γεωμετρίας ὥστε 
αὐτὰ να κατευθήνονται προς την επιθωµητή κα- 
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δν 


τεύθυνση. Κατά την απογείῶση., τα καυσαέρια 
κατευθύνονται κάτω απὀ τις πτέρυγες ὥστε να 
βοηθηθεί η ανάπτυξη του δυναμικού στρώματος 
αέρα. Στη συνέχεια τα καυσαέρια κατευθύνονται 
οριζόντια, για την επίτευξη επιπρὀσθετης οριζό- 
ντιας ώσης, καθώς το σκάφος περνάει στη φάση 
της κανονικής πτήσης. Η ὕπαρξη δυο φάσεων 


πτήσης οδήγησε στην τοποθέτηση των βοηθητι- 
κών κινητήρων εκατέρωθεν του ρύγχους. Επιλέ- 
γοντας αυτή τη θέση των βοηθητικών κινητήρων. 
οι σχεδιαστές ἑλαβαν υπόψη τους και παραμέὲ- 
τρους σχετικές µε την οπισθέλκουσα που ανα- 
πτύσσεται κατά τη διάρκεια της πτήσης, Ενα ση- 
µαντικό πλεονέκτημα του αναπτυσσόµενου ρευ- 
µατος αέρα κάτω απὀ τις πτέρυγες εἶναιῃ ελάτ- 
τώση της υὁροδυναμικής αντίστασης και των 
υδροδυναμικών εξωτερικὼν φορτίων που επι- 
ὁρούν στις πτέρυγες κατά τη διάρκεια αποπρο- 
σθαλασσώσεων σε ταραυµένη θάλασσα. 
Διοχετεύοντας κατάλληλα το ἴδιο ρεύμα αέρα 
κάτω απὀ την άτρακτο το σκάφος µπορεί επίσης 
να κινηθεί πάνω απὀ ομαλές στἑρεες επιφάνει- 
β6, 

Τα κύρια συστήματα υποστήριξης στα 
«Πτερυγόπλοια», όπως τα ὀργανα ελέγχου. οι 
υδραυλικές και οι ηλεκτρικές συνδέσεις, εἶναι 
παρόμοια µε αυτά των κανονικών αεροσκαφών 
καισε πολλές περιπτώσεις χρησιμοποιήθηκαν 
υπάρχαντα εξαρτήματα και γενικά τεχνογνωσία 
απὀ προγράµµατα έρευνας και εξέλιξης ἄερο- 
σκαφών. Πιστεύεται ότι εφόσον υπάρξει συνέ- 
χεια στην ϱξέλιξη των πτερυγοπλοιων, η χρήση 
τεχνογνωσίας απὀ τον τοµέα της καθαρἠς αερο- 
ναυπηγικής θα εἶναι μεγαλύτερη. Πρέπει να τονι- 
στεί πάντως ότι βασικὀ χαρακτηριστικό τῶν 
«πτερυγοπλοίων» είναι η ύπαρξη διπλών συστη- 
µάτων για όλες τις σημαντικές λειτουργίες τους, 
ὥστε να επιτυγχάνεται ο μέγιστος δυνατὸς βαθ- 
µός ασφαλείας, 

Πραγματικά το θέµα της ασφάλειας έχει τύχει 
πολὺ μεγάλης προσοχής από τους Σοβιετικούς 
επιστήµογες και τεχνικούς σε όλη τη διάρκεια 
τών ερευνών και πειραμάτων γι αυτά τα επανα- 
στατικἁ σκάφη. Δοκιμὲς που ἐγιναν κάτω απὀ 
ὀψσκολες καιρικές συνθήκες ἔδειξαν ὅτι τα πρω- 
τότυπα «πτερυγόπλοια» ήταν εξαιρετικά ανθε- 
κτικά και αξιόπιστα. Αυτό οφείλεται σε µεγάλο 
βαθμό στην κατασκευή της ατράκτου και των 
πτερύγων. που για την κατασκευή της χρησιµο- 
ποιήθηκαν ευρέως ειδικά αντιδιαβρωτικά κρὰµ- 
µατα αλουμινίοι. 

Η χρήση αυτών των υλικών επιτρέπει στα 
«πτερυγόπλοια» να λειτουργοῦν σε ἑνα ευρύτα- 
το φάσμα περιβαντολλογικών συνθηκών µε από- 
λυτη ασφάλεια. Επίσης εἶναιικανά να κάνουν 


αναγκαστικές προσβαλασσώσεις και να επιπλέ- 
ουν χωρίς ιδιαίτερα προβλήµατα ακόµα καισε 
ταραγμένη θάλασσα, Αυτή τους η ικανότητα ση- 
µαίνει ότι οι δυνατότητες διάσωσης επιβατών και 
επανακοµιδής φορτίου εἶναι πολὺ σημαντικές 
ακόµα καισε περιπτώσεις, που οπωσφήποτε προ- 
βλέπονται σπάνιες, σοβαρών βλαβών. Τονίζεται 
τι π ικανότητα αυτή δεν εἶναι απλώς θεωρητική, 
Αντίθετα εἰναι δοκιμασμένη και αποδειγµένη 
στην πράξη µε αναγκαστικὲς προσθαλασσώσεις 
κάτω απὀ δύσκολες καιρικές συνθήκες, Εχει 
αναφερθεί ὁτι ακόµα και σε περιπτώσεις αν ὦώμα- 
λων µη προγραμμµατισµένων προσθαλασσώσε- 
ων, λόγω βλαβών και τεχνικών προβλημάτων 
στα πρώτα στάδια των δοκιμών, τα σκάφη μπὀ- 
ρεσαν να επιστρέψουν στις βάσεις τους, πλέο- 
ντας µε τη βοήθεια τῶν βοηθητικὠν κινητήρων 
τους, ἑστω και µε απώλειες τμημάτων της ουράς 
ἡ των πτερύγων. 

Τα χαρακτηριστικά των «πτεριγοπλοίων», ιδιαἰ- 
τερα των μικρών καιµεσαίων τύπων, φαίνεται ὅτι 
μπορούν να προσελκύσουν Δυτικές εταιρἰες που 
θᾳ ήθελαν να ἔχουν στη διἀθεσή τους σκάφη µε 
σημαντικές µεταφορικές ικανότητες, χωρίς ιδιαί- 
τερη κατανάλωση καυσίμων, Επίσης ο βαθμός 
ασφαλείας της λειτουργίας τους µπορεί να κάνει 
αμτά τα σκάφη ελκυστικά για τουριστικές βται- 
ρἱξς. Προβλέπεται ότι απὀ τα υπάρχοντα πρωτόὸ- 
τυπα, µπορεί να προχωρήσει σε μαζική παραγω- 
γή. ἑνας τύπος σκάφους µε μεταφορική ικανότη- 
τα μέχρι 300 επιβατών και φορτίου 20 τόννων σε 
παράκτιες διαδρομές µε εμβέλεια ο000 χλμ. 
Επίσης µε την προσθήκη των κατάλληλων ηλε- 
κτρονικών, σκάφη που θα προέρχονται απὀ το 
«ΟΒΙ ΙΟΝΟΚ» θᾳ μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
για αποστολές ναυτιλιακής επιτήρησης, φύλα- 
ξης ακτών και ἐρευνας/διάσωσης. Ειδικά οτύπος 
με τον κὠδικό ΨΙΗΒ 2, ὁ οποίος διαθέτει αερο- 
στροβίλους σαν κύριους κινητήρες, εκτιμάται ότι 
µπορεί στο άμεσο μέλλον να µπει σε μαζική πα- 
ραγωγή, εφόσον το ήδη εκδηλούµενο ενδιαφὲ- 
ρον Δυτικών εταιριών μεταφραστεί στις απαι- 
τούµεγες επενδύσεις. 

Εκτός απὀ τα σκάφη µε τα οποία ασχοληθήκαµε 
κυρίως μέχρι τώρα, δηλαδή τα «Πτερυγόπλοια 
ανοιχτῆς θάλασσας» σημαντικό έργο ἐγνε στην 
τέως ΕΣΣΔ και στον τοµέα της ανάπτυξης σκα- 
φών προοριζόµενων να χρησιμοποιηθούν σε πο- 
τάµια, λίμνες ἡ ελώδεις περιοχές, Και αυτά τα 
σκάφη σχεδιάστηκαν µε σκοπὀ να λειτουργή- 
σουν κάτω απὀ δύσκολες καιρικές συνθήκες, 
Αυτά τα «πτερυγόπλοια» ἐχουν πολλά κοινά 
στοιχεἰα µε τα σηµβατικά Χόβερκραφτ και οι τα- 
χύτητες που θᾳ μπορούσαν να αναπτύξουν εν 
θα ξεπερνούσαν τα 200 χλμ./ώρα. 0 κωδικός Υ:' 
αυτά ἦταν «ΏΑῦ5». Για τα πληρώματά τους δεν 
θᾳ χρειαζόταν ειδική εκπαίδευση οὖτε εμπειρία 
πτήσεων καθώς οι χειρισμοί τους και η ὀλη τους 
συμπεριφορά θα ήταν παρόμοια µε αυτή τῶν 
Χόβερκραφτ. Τα πρώτα ΏΑΟΦ αναπτύχθηκαν 
στις αρχὲς της δεκαετίας του 70. 

Το κύριο χαρακτηριστικό των ΏΑΟΡ εἶναι ἑνα αξ- 
ροπτερύγιο κάτι μεταξὺ πτέρυγας αεροσκάφους 
και πλωτήρα, Το δυναμικό πεδἰο αέρα ὅημι- 
ουργείται µέσω ενός συστήµατος 
«ανεμιστήρων», Δυο ειδικοί ἐλικες στο εμπρός 
τµήµα του σκάφους διακόπτουν τη ροή του αέρα 
πάνω απὀ τις πτέρυγες-πλωτήρες και το διοχε- 
τεύουν προς τα κάτω δημιουργώντας ἑτσιμια θε- 
τικἠ πίεση που μεταφράζεται στην απαραίτητα 
ἀντωση, η οποία είναι ίση ἡ ανώτερη του βάρους 
του σκάφους σε ὀλεςτις φάσεις της λειτουργίας 
του. Τα πρωτότυπα ΡΑΟ5 ἐχουν επιδείξει µεγά- 
λη σταθερότητα σε ὀλεστις φάσεις των δοκιμών, 
τόσο στο οριζόντιο ὁσο και στο κάθετο επἰπεδο. 
Το χαρακτηριστικό αυτό είναι αποτέλεσµα λε- 
πτομερών υπολογισμών για τη θέση του κέντρου 
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Σύγκριση Μεταφορικής ἱκανότητας 


Πβοίοι-Πτερυγοπβσίου--βεροσκάφους 


Ένα ακόμα πρωτότυπο σκάφος 8 
θέσεων το ΝΟΙ 4Α-2 δοκιµάστη- 


οὐ Ἔ-----ἲ------τ 
Ὅ: Πλοίο 50 00Η τόννων 


θῦ - 


Φορτίο (Χ100ῦ τόννοι)Ημέρα 
Ε.. 
[ο] 
| 


Πλοίο 10.000 
τόνων 


1,900 τόνων 


Αεροσκάφος 
120 τόνων 


κδ µε επιτυχία και απέδειξε ότι 
Εκτός απὀ τα χαρακτηριστικά 
που αναφέἑραμε πιο πριν. εξα- 
σφαλίζει για τους επιβάτες τοι 
ταξίδι µε πολύ χαμηλό θόρυβο 
και δυνατότητα εὔκολης απο-ἔπι- 
βίβασης και φορτοεκφόρτωσης 


αΠπερυγόπλοιο εμπορευμάτων χάρη στην πολύ 

Ὁ Εαι ΡΙΧ τόννων ς ” Ας 
ως .... επιτυχημένη σχεδιαστικἀ θέση 
τς ΓΠτερυγόπλοιο των θυρίδων επιβατών και φορῖ]- 


ου. Απὸ το ΝΟΙ .Ά-ο, σαν βασικὀ 
σχόδιο, μπορούν να παραχθούν 
μαζικά σκάφη μὲχρι 20 θέσεων 
που θᾳ κινούνται απὀ εμβολοφό- 
ρους κινητήρες τύπου ΝΑΖ. 
Μεγαλύτερα ΡΑΟΣ. µε κωδικούς 
ΒΑΚΕΤΑ ὁκαιΜΕΤΕΟΒ, µετα- 
φορικής ικανότητας ο0 ἑως 250 
επιβατών έχουν φτάσει επίσης 
σε προχωρημένο βαθμό εξέλιξης 
και η µαζική παραγωγή τους είναι 


Αριθμὸς Σκαφών 


5 10 18 


κυρίως συνάρτηση οικονοµικών 
20 παραγόντων. Τα σκάφη αυτά θα 
διαθέτουν αξροστροβἰλους πα- 
ρόμοιους µε αντίστοιχους αερο- 


Δεκθετία 


Προ 
πασο πρσδο 


βάρους του σκάφους καιτην κατασκευή των πτε- 
ρίγων και ειδικών σταθεροποιητών στο κάθετο 
σταβερό της ουρᾶς, 

Ο ἑλεγχοςτων ΓΑΩ5 σε µικρές ταχύτητες γίνε- 
ται µέσω διαφοροποίησης της ώσης που δηµι- 
ουργείται απὀ τους έλικες και απὀ ειδικές 
«βάνες» τοποθετημένες ακριβώς πίσω απὀ 
αυτές, απ' όπου διοχετεύεται κατάλληλα το ρεύ- 
μα αέρα. Στις μεγαλύτερες ταχύτητες ο έλεγχος 
του σκάφους επιτυγχάνεται χάρη σε ένα πηδά- 
λιο τοποθετημένο στο ουραίο κάθετο σταθερύ. 
Σε δοκιμές ὀπου τα ΡΒΑΓ5 Ε6φταναν τις µέγιστες 
ταχύτητὲς τους υπήρχε απόλυτη σταθερότητα 
στη διατήρηση ύψους, πορείας και ταχύτητας 
στο σηµείο ὁποι η ώση των κινητήρων ἦταν ἴση 
με την αντίσταση του αέρα και όταν το βάρος του 
σκάφους ήταν [σο µε την άντωση, 

Η βασική διαφορά μεταξύ των ΑΟ 5 καιτων άλ- 
λων «πτερυγοπλοἰὼν» εἶναι ο εξοπλισμός πλεύ- 
σης, ο οποίος περιλαμβάνει ειδικούς αεροκυλἰν- 
ὄρους, που φουσκώνουν µε παπιεσµένο αέρα, Οι 
κύλινδροι αυτοί είναι τοποθετημένοι στο κάτω 
µέρος τῆς ατράκτου και των πτερύγων-πλωτή- 
ρων. Η διαµόρφωση αυτή χρησιμεύει στη µείωση 
των κραδασμών του σκάφους κατά τη διάρκεια 
δύσκολων καιρικών συνθηκών και συνεπώς στη 
διατήρηση άνετων συνθηκών για τους επιβάτες. 
Τα τελευταία στάδια των δοκιμών των πρωτό- 
τυπων ΡΑΟ5 ἐδειξαν ὀτιμπορεί χωρἰς προβλή- 
µατα να παραχθεί ένα σκάφος µε μεταφορική 
(κανότητα 200 κιλών και ταχύτητας 90 χλμ. ώρα 
σαν εξέλιξη του τύπου ΚΑΤΕΡΑ ΤΥΑΟΠΤΑ ΝΟ 6, 
που δοκιμάστηκε το 1985. 
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σκαφών. 

Σύμφωνα µε τον επικεφαλἠς του προγράµµατος 
Βίκτωρ Σοκόλωψ το προηγούμενο καθεστώς πα- 
ρείχε κάθε δυνατἡ υποστήριξη στην εξέλιξη των 
«Πτερυγοπλοίων» παρά την πολωπλοκότητα των 
σκαφών αυτών που συνοπτικἁ µπορεί να ανα- 
λυθείως εξής: 

α. Εξασφάλιση πολὺ λεπτών ισορροπιών που 
απαιτούν µεγάλη ακρίβεια στην κατασκευή των 
διαφόρων τμημάτων των σκαφών (ιδιαίτερα των 
πτερύγων]. 

β. Εξαιρετικά αεροδυναμικά χαρακτηριστικά, 
απαραίτητα στη φάση της απογείωσης. 

Υ. Επἰτευξη της απαιτούµενης σταθερότητας σε 
ὀλες τις φάσεις λειτουργίας, Ιδιαίτερα στη μετά- 
βαση απὀ τη µία φάση στην άλλη, 

δ. Εξασφάἁλιση ικανοποιητικής εμστάθειας κατά 
τη διάρκεια πλεύσεων και αποπροσθαλασσώσε- 
ων, 

ε, Συνδυασμός ελαφρών κραμμάτων, για την 
αποφυγή σκαφών µε µεγάλα βάρη και ανθεκτικὀό- 
τητας ὥστε να ανταπεξέρχεται τα σκάφη στις 
αμξημένες πιέσεις στις φάσεις των αποπροσθα- 
λασσώσεων. 

στ. Προστασία των κινητήρων απὀ τα υδάτινα 
σταγονίδια. 

ζ. Εφεύρεση και ανάπτυξη ειδικών προστατευτ]- 
κὠν συστημάτων για ασφαλή λειτουργία σε χα- 
μηλά ύψη. 

η. Προβλήματα τεχνικής υποδομής, ὅπως η κατᾶ- 
σκευή ειδικών πειραματικὠν σηράγγων στις αρ- 
χικὲς φάσεις των δομικών καιη επίτευξη, τεχνι- 
κά, συνθηκών παρομοἰων µε αυτὲς κάτω απὀ τις 


οποίες Βα επιχειρούσαν τα «Πτερυγόπλοια», 
Ειδικά η υποστήριξη των Σοβιξτικών Ενόπλων 
Δυνάμεων ἦταν µεγάλη, στο βαθµό που σε διά- 
φορα πρωτότυπα σκάφη κατά καιρούς τοποθετή- 
Βηκαν για δοκιμές πυροβόλα και στρατιωτικά ρᾶ- 
ντάρ. Μάλιστα το 19868 κατασκεμάστηκε εἰδικά 
για στρατιωτικούς σκοπούς ἕνα πρωτότυπο σκά- 
φος, που σήµερα βρίσκεται κάτω απὀ τον έλεγχο 
της Ρωσικής κυβέρνησης, 

Αμερικανοί και γενικά Δυτικοί ειδικοί φάνηκαν να 
εντυπωσιάζονται απὀ το πρὀγραμµα εξέλιξης 
των «πτερυγοπλοίων» αν και µε κάποια αυστηρή 
κριτική διάθεση υποστηρίζουν ότι οἱ Σοβιετικοί, 
μετά απὀ τόσα χρόνια προσπαθειών, θα µπορού- 
σαν και θα πρεπε να έχουν προχωρήσει περιζ- 
σότερο. Παρά τις ζηλόφθονες, τολμαύµε να πού- 
με. κριτικές, απότις ΗΠΑ το ενδιαφερον για µαζι- 
κή παραγωγή διαφόρων τύπων «Πτερυγο- 
πλοίων» ιδίως γία πολιτικές εφαρμογές είναι µε- 
γἆλο. Οιμεγάλες προοπτικές για Τα σκάφη αυτά, 
πάντως, έδωσαν ερεθίσματα και σε Δυτικὲς εται- 
ρίες να ασχοληθούν µε τον τοµέα αυτό. Δυο γερ- 
μανικές εταιρἰες μάλιστα έχουν προχωρήσει 
στην κατασκευή μονοθέσιων πρωτότυπων σκα- 
φῶν ο Βίκτωρ Σοκόλωφ υποστηρίζει ότιτα 
«Πτερυγόπλοια», ανάλογα µε τους διάφορους 
τύπους θα έχουν αυτονομία λειτουργίας μέχρι 
10 ημερών, χρονικό διάστηµα που θα μπορούσε 
να εἰναι µεγαλύτερο, αν ὅεν υπήρχαν οἱ ανάγκες 
των πληρωμάτων για τροφή και νερὀ. Υπο- 
λογίζεται ακόµα ότι μεταξυ «Πτερυγοπλοίου» 
και αεροσκάφους παρόμοιων μεγεθών και φορ- 
τίων η κατανάλωση κηροζίνης θᾳ εἶναι 2 τόννοι 
λιγότεροι την ὥρα για το πρῶὠτο, Τέλος ο Βἰκτωρ 
Σοκόλωφ πιστεύει ότι οι ανεξερεύνητες, ακόµα, 
δυνατότητες των «Πτερυγοπλοίων» για αποστο- 
λὲς Ερευνας και Διάσωσης εἶναι τεράστιες. 
Υποστηρίζει λοιπόν ὅτι µε 7 μόνο βάσεις σε κα- 
τἆλληλα σηµεία του πλανήτη µας ἑνα κατάλληλα 
διαμορφωμένο «Πτερυγόπλοιο» θα καλύπτει 
Επιχειρησιακά όλη την υδρόγειο. 

ΟιΡώσοι ελπίζουν να επιτύχουν διεθνείς συµφω- 
γίες είτε µε ξένες κυβερνήσεις, είτε µε ιδιωτικές 
επιχειρήσεις για τὴν ἐναρξη μαζικής παραγωγἠς 
αυτών τῶν εντυπωσιακών σκαφών και ήδη η αρ- 
χἠ έγινε µε τη σύναψη συμφωνίας µε τη µικρή 
αμερικανική εταιρία ἈεΓοςοΠ. Η εταιρία αυτή πέ- 
τυχε να εξασφαλίσει συμβόλαιο αξίας 900.000 
δολαρίων µε κυβερνητικό οργανισμό των ΗΠΑ 
(Ώείθηςσθ Ααναηοθᾶ Βεςεα[σῦ ΡΙοἱθοῖς ΑΠΕΠΟΥ) 
για την περαιτέρω διερεύνηση της δυνατότητας 
στρατιωτικών εφαρμογών µε βάση τα υπάρχο- 
ντα σχέδια των Ρώσων. Στο πρόγραµµα αυτό 
συμμετέχουν και ἀλλες αμερικάνικες εταιρίες 
και κόντρα ερευνών και τα πρώτα αποτελέσµατα 
αναφέρθηκαν σαν ιδιαίτερα ενθαρρυντικἀ, Αυτό 
εἰχε σαν συνέπεια την επίδειξη ενδιαφέροντος, 
που ακόµα δεν έχει µεταφραστείσε ενεργό ανά- 
µειξη των γνωστών ναυπηγείων «Νεκροί Νες 
ΦηΙρρυαΙΠᾷ ΟοΠΙΡΕΛΥ». 

Εκτός απὀτην παραπάνω εξέλιξη π Ρωσική 
κυβέρνηση, σε αντίθεση µε το προηγούμενο κα- 
θεστώς, διαφημίζει ανοιχτά τα εντυπωσιακά χα- 
ρακτηριστικά των «πτεριγοπλοίῶν» και ενδια- 
φέρεται για την προσέλκυση υποψηφίῶν συνε- 
ταίρων µε απώτερο σκοπὀ φυσικά την εἶσοδο 
συναλλάγματος στη χώρα, που το έχει απόλυτη 
ανάγκη Γιατο σκοπὀ αυτὸ διοργανώνονται επι- 
δείξεις προς υποψηφίους αγοραστες και τα πρὠ- 
τα σημάδια εἶναι ενθαρρυντικά. 

Αν λοιπόν τα πρωτοποριακά αυτά σκάφη ξεπερά- 
σουν το πειραματικό στάδιο και µπουν στο στᾶ- 
διο της μαζικής παραγωγής µήπως θα πρέπει να 
μιλάμε για µια Πλούσια κληρονομιά του εκλιπό- 
ντος υπαρκτού σοσιαλισμού στή διάδοχη κατά- 
σταση: Οεαρχαίοι Ἑλληνες ἐλεγαν εξ άλλου 
«ουδὲν κακόν αμιγὲς καλού». 
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ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑΤΟ ΝΕΟ ΤΕΥΧΟΣ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 


᾿ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. 


Μην χάσετε το πέµπιο τεύχος της ΕάΤ, καθώς µόνο εκεί µπορείτε να 
βρείτε απαντήσεις στα παρακάτω ερωτήµαῖα: 


Ποιά σύψχρονα µέσα καὶ ποιά τεχνολογία χρησιμοποιείται 
στην σύχρονη ακπνοδια/νωσιική; 
Ποιά είναι τα αποτελέσµαϊα από το μεψαλύτερο πείραµα εκμετάλλευσης 
της ηλιακής ενέρψειας στην Ελλάδα; 
Ποιές είναι οἱ τάσεις στην κατασκευή σύψχρονῶν τηλεσκοπίων 
για την παρατήρηση του Σύμπαντος από το έδαφος της Γης; 
Τι σχέση µπορεί να έχει π θεωρία του χάους µε την Λειτουργία 
ἴου ανθρώπινου εγκέφαλου; 
Ποιά μυστικά κρύβει ο πυρή- 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ νας του ραδιοψαλαξία Μδή; 


ΙΤΦΑΝΟΛΟΓΙΑ Τι είναι τα συστήµατα ΕµΠειρο- 
ΓΚΕΦΑΛΩΣ ΚΑΙ ΘΕΩΡΙΑ ΤΟΥ ΧΑΟΥ; γνωμόνων και που εφαρμόΖζο- 


ντα! 

Τι προβλέπεται στην 
Ευρωπαϊκή Ἀάρτα για την 
Ενέρψεια καὶ πῶς θᾳ επηρεάσει 
την εκμετάλλευση των ενερψεα- 
κών πόρων στην Ευρώπη; 

Με τι ρυθμό εξαφανίζεται η 
πανίδα στον πλανήτη και Τι πρέ- 
πει να ψίνει ψια να αποφευχθεί 
περαπέρω επιδείνωση; 


Ποιές και πόσο προηγμένες για την εποχή τους, ήταν οἱ καϊασκευές του Αρχιμήδη; 


Ακόμα, δεκάδες άλλα άρθρα καθώς και πληροφορίες ψια την επιστημονική και 
τεχνολοψική κίνηση στην Ελλάδα και το εξωτερικό. 


Ἐναπεριοδικό γιατον ποβίτη του 2Ίου αιώνα, 


που µπορείτε να αγοράσετε σήµερα. 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΙΣ ΠΡΟΟΦΥ 


ΙΝΙΗΙ 


1 ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 3 
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ταν η πρώτη φορά που βρισκόμαστε στο Διδυμότειχο, εκείνο το βράδυ της 
Δευτέρας 25 Ιανουαρίου Βρήκαμε το διοικητήριο της εκεί εδρεύουσας 
Μεραρχίας και σε λίγο συζητούσαµε µε τον υποστράτηγο Β. [ατροί. Το σήµα 
απὀ το Γ.Ε.Σ. εἰχε φθάσει καιµας περίµεναν, Εξηγούμε στο Μέραρχο τους λὀ- 
γους ποὺ µας έφεραν κοντάτου, µας ακούει υπομονετικά και αφού καταλάβειτις 
προθέσεις και τις επιθυμίες µας καταστρώνουµε το πρόγραµµα επισκέψεων της 
εποµένης µέρασΤον ευχαριστούμε για το χρόνο πομ µας διέθεσε, αφου µια 
άσκηση Επιτελικού χαρακτήρα βρίσκεται σε εξέλιξη, και σιεπιτελείς του τον ανα- 
μένουν. Εγκαταλείποντας το κτίριο του Λιοικητηρίου, ακούσαμε στο ισόγειο την προσοχή του 
στρατονόµου σκοπού της αἶθουσας επιχειρήσεων στο δεύτερο ὀροφο, την ώρα που ἐεμπαινε ο 
στρατηγός. Ηταν το πρὠτο μήνυμα για το πνεύμα που επικρατούσε στη µονάδα. 
Ένα «Τζιπ» Μερσεντές ανέλαβε να µας οδηγήσει στην Ίδη Ε.Μ.Α. στο παρακείμενο χωριό 
Καρωτή. Από την πρώτη στιγµή µου κάνει ιδιαίτερη εντύπωση η σχολαστική τήρηση της οδικής 
σήμανσης καιτου Κ.Ο.Κ. 
Στη µονάδα, µας υποδέχεται θερμά ο διοικητής της Αν/χης Δ. Φειδάς. Από τα µεγάφωνα του 
στρατοπέδου αντηκείη γλυκειά µελωδία του Ρόι Όρμπινσον. 
Καθόμαστε στο γραφείο του διοικητή, και επαναλαμβάνουµε τη συζήτηση που είχαμε µε το μέ - 
ραρχο. Κανονίζουµε αναλυτικά όλο το πρόγραµµα της αυριανής ημέρας και επειδή εἶναι ώρα για 
δείπνο, µας προτείνει να δοκιµάσουμµε το φαγητό της µονάδας. Καμιά αντίρρηση. Ἠταν και η πεὶ- 
να, αλλά το γεγονός των ἀδειων δίσκων πρέπει να αναζητηθεί πρωτίστως στην ποιότητα της 
τροφής. Παραβιάζουμε ελαφρά το ωράριο λειτουργίας του .Ψ.Μ. προκειμένου να τηλεφωνή- 


ΜΘΟΑ3 σε προσπέλαση υδάτινου εμποδίου, 


Επισκεπτόµαστε ΤΗΥ «Τρύπα στη γεωγραφία » και αγακαλύπτουµε ένα σηµείο 
αγαφοράς της πατρίδας σε µια ακριτική μονάδα του ελληνικού στρατού µε αν. 
θρώπους αποφασιοµέγους γα προασπίσουγ ό,τι πιο πολύτιμο µπορεί να διαθέ. 
τει κάποιος που πιστεύει στην αξιοπρέπεια : ΤηΥ πατρίδα του. Αγθρώπους που 
μπορούν γα κάγουν το ἀιδυμότειχο,τρύπᾶ στην γεωγραφία, γΙα κάθε εισθολέα, 


Κείµενο; Ν. Ζαλμάς 
Φωτογραφίες; Τ. Αρωνίτης 
Τεχνική παρουσίαση: Φ, Γ, Καραίωσηφίδης 


σουµε στα σπίτια µας. Καταλύουμε σε θάλαμο αξιωματικών, δίπλα απὀ τους θαλάμους των Οπλι- 
τών. Είναι ένα καινούργ!ο κτίριο µε πολλές ανέσεις, µε κεντρική θἑρµανση, που δεν βυμίζει σε τί- 
ποτα την εικόνα τῶν θαλάμων της εποχἠς που υπηρέτησα και πολὺ περισσότερο την θολἠ εικόνα 
των «τολ» των ακόµα πιο παλιών εποχών. 


ΠΗΙΗΙ 


Ευχαριστούμε όσους µας εξυπηρέτησαν και πά- 
με για ύπνο. Κρατώ μερικές σημειώσεις, καθώς 
ατενίζω µέσα απὀ το ζεστό µου θάλαμο τις υπε- 
ρυψωμένες σκοπιές του στρατοπέδου. 
Αργότερα όταν µέσα στη νύχτα, ἀκουνα τις πόὀρ- 
τες των θαλάμων να ανοιγοκλείνουν, σκεφτό- 
µουν μηχανικά αυτά τα νέα παιδιά που ασφαλώς 
δεν θᾳ έχουν κάποιο «μέσον», και υπηρετούν 
στα σύνορα, 

Ὅταν η µονάδα ξυπνάει εἶναι ακόμα σκοτάδι. 
Βρέχει. Με τη συνοδεία του Λοχαγού Γ. 
Παναγιωτίδη (που το προηγούμενο βράδυ ήταν 
Επόπτης Ασφαλείας στρατοπέδου) πάμε για 
πρωινό στα εστιατόρια. Αντιλαμβανόµαστε αμέ- 
σως µιαιδιαίτερη πειθαρχία, υπακοή, τάξη και τα- 
χύτητα. Η παρουσία αξιωματικού δεν είναι ασή- 
µαντο γεγονός, Οιποσότητες του πρωινού σε 
αφθονία, η ποιότητα ικανοποιητική, το ρόφημα 
ζεστό και γλυκό. Ενας δόκιµος επιβλέπει όλη τη 
διαδικασία. 

Ενώ οιλες ετοιμάζονται για την πρωινή αναφο- 
ρᾷ, ξεκινάμε το πρὀγραμµα, 

Το ίδιο Μερσεντές που µας έφερε, µας οδηγεἰ 
ἑωςτο Πύθιο, Το τοπἰο κάτι ανάµεσα στο καφε 
καὶ στο μπεζ, Η γη µε πτυχές, σαν ζορωμένο χα- 
λί. Περνάᾶμε το φυλάκιο Ακρίτας και φθάνουμε 
στο φυλάκιο γέφυρας Πυβίου. Μας υποδέχεται ο 
αντισινταγματάρχης Π. Πιπερούδης, διοικητής 
του ὦ6ῦ Τ.Π., στον τοµέα ευθύνης του οποίου 
ανήκουν τα φυλάκια. Μελαχροινός, µε αετήσιο 
μάτι, φόρμα και ανοικτό τζάκετ εἶναι, νομίζω, ο 
κατάλληλος άνθρωπος στην κατάλληλη θέση. 
Μπαίνουμε σε ἑνα φυλάκιο-μοντέλο. Με τζάκι 
και ανέσεις ποὺ θυμίζουν κατοικία. Συζητάµε µε 
τη φρουρά ανοικτά, ζεστά, Στο θάλαμο, τα ατοµι- 
κά είδη τῶν οπλιτών εἰνοι ἑτοιμα για άμεση µετα- 
κίνηση µε τα πασσαλάκια απὀ τα «σκοινάµια» πε- 
ρασμένα στα σακίδια, Βγαίνουμε εξω, βρέχει, εἷ- 
ναι σχεδὀν εννιά και όμως το φως λιγοστό. 
Προχωράμε προς τη γέφυραµετα 154 µέτρα µή- 
κος. Τα 77 γαλανόλευκα, τα ἄλλα Τ7 µε το µισο- 
φέγγαρο στο κόκκινο φόντο, Φτάνουμε ακρβὠς 
στη µέση. Ολόγυρα το ποτάμι. ο Εβρος! ο 
Τούρκος σκοπός απέναντι έχει κινητοποιηθεἰ. Οι 
ανώὠτεροίτου παρακολουθούν µε ισχυρές διό- 
πτρες τις κινήσεις µας. Στη γέφυρα που βρισκὀ- 
µαστε περνἆ µόνο τρἑνο. Απὸ κάτω µας και ανά- 
μεσα απὀ τις ράγες, διακρίνεται το πλούσιο πο- 
τάµι. Διάφορες σκάλες ξεχωρίζουν ασφαλισµέ- 
νες πάνω στο σκελετό της. Για το τσεκάρισµα 
των εκρηκτικών µου εξηγούν. ο Ἑλληνας 
Ακρίτας µέσα στο αδιάβροχὀ του µε το ὀπλο πα- 
ρά πόδα φιγούρα ξεχωριστή. 

Η βροχή πέφτει ασταμάτητα, κάνοντας τα πάντα 
να κολυμπούν σε μελαγχολικούς τόνους του 
γκρι, όταν χαιρετούµε και ευχόµεθα εις ἅπαντας 
τους ἐφέδρους «καλοί πολίτες», 

Επιστροφή στη 16η Ε.Μ.Α. απὀ το βρεγμένο οδι- 
κό δίκτυο του νομού Έβρου. Με εντυπωσιάζει η 
σχολαστικότητα του συνοδού µας οδηγού του 
«ΤζιΠ», Η στρατονοµία εδώ. είναι πανταχού πα- 
ρούσα μετατρέποντας τους οδηγοὺς τῶν στρα- 
τιώτικών οχημάτων σε μοντέλα προς μίμηση, 
Στην Επιλαρχία µας περιμένουν. Η βροχή έχει 
κόψει. Επισκεφτόµαστε τον ὀρχο. Στρατιώτες 
έχουν κατεβάσει ἑναν κινητήρα απὀ ένα άρμα 
Μθῦ και επισκευάζουν ταµπεκτου. Μου εξηγούν 
ὁτι χρειάζονται λιγότερα απὀ 15 λεπτὰ προκεἰ- 
µένου να βλάψοιυν τον κινητήρα απὀ το ἆρμα. 
Αυτή η δουλειὰ μπορεί να γίνει οπομδήποτε, να 
αντικατασταθεί ο κινητήρας µε εφεδρικό που θα 
προσκομµἰσει ἑνα ὀχημα περισυλλογής Μ8Β8 και 
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Μια ομάδα εκπαιδευµένου πρασωπικού χρειάζεται λιγότερο σπὀ 15 λεπτά για να «κατεβάσει» 
τον κινητήρα από Το ἡρμα. Στον κινητήρα της φωτογραφίας γίνεται αντικατάσταση των µπεκ 
τροφοδοσίας και περιοδική συντήρηση. 


Το όχημα παρουσιάζει καλή κινητικότητα σε ανώμαλο έδαφος, αλλά υστερεί σε ταχύτητα 


συγκριτικά µε άλλα ἁρματά της κατηγορίας του, 
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Η μόνη συνθήκη που δημιουργεί σημαντικές ελπίδες επιθίωσης στο πλήρωμα σε περίπτωση 
πραγματικής εμπλοκής, είναι η ἅρπα ἐκπαίδευση. ΌΙ Ικανότητες του πληρώματος εξελίσσο- 
νγται µέσα από πη διαρκή εκπαίδευση. Πέρα απὀ τη γνώση όμως, το συναισθηματικό δέσιµα 
του ανθρώπου χειριστή µε το αντικείµενο ἁρμα εἶναι αναμφίθολα απαραίτητο 


Ελληνικό Φυλάκια Γέφυρας Πυθίαυ. Η χαλύθδινη γέφυρα άλλοτε χωρίζει, άλλοτε ενώνει τα δή γειτονικἀ κράτη. 


Ἁποψη του πύργου και του πυροθύλου. Διακρίνονται επίσης οἱ εκτοξευτές καπνογόνων 
στα πλευρά. Η κοντή σαν κερᾶία προεξοχή ανάµεσα σπς αντένες εἶναι ο αισθητήρας αγέ- 
µου του υπολογιστή θολής τόμ ἅρματος. 
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το ἅρμα να συνεχίσει την αποστολή του, ενώ ο 
προβληματικός κινητήρας θᾳ επισκευάζεται. 
Αυτοί οι υπερτροφοδοτούµενοι πετρελαιοκίνη- 
τοι 12κύλινδροισε σχήμα Ν µε περιεχόµενη 90 
μοιρών γωνία κινητήρες αποδίδουν 750 ἵππους 
στις 2.400 σ.α.λ. Τα 29.000 (8) κ.εκ. απαιτοὺν δ4 
λίτρα λιπαντικό για το κιβώτιο και ἄλλα τόσα για 
τον κινητήρα. Τα νούμερα οπωσδήποτε εντυπω- 
σιάζουν την αυτοκινητιστική µου εμπειρία, Με 
1400 λίτρα περιεκτικότητα δεξαμενών καυσίμου 
το ΜΘ0 ἐχειμµια αυτονομία 480 χλμ. Ενώ η τελική 
ταχύτητά του κρίνεται πολὺ µικρή αφού οριακά 
αγγίζει τα 90 χλμ./ώρα. 

Όλα τα ἅρματα έχουν µια παράξενη απόχρωση 
του πράσινου, που τους χαρίζει, ὅπως µας ϱξη- 
γούν, µια κάλυψη στις αεροφωτογραφίες στο 
υπέρυθρο φάσμα. Το µόνο που προστέθηκε εἶναι 
η µικροσκοπικἠ ελληνική σημαία µε τα νούμερο 
του ἄρματος μπροστά στο θώρακα. 

Προχωρούμµε στο πεδἰο εκπαίϊδεισης, 

Θυμίζει πεδίο μάχης. Μια άλλη µονάδα κάνει βο- 
λή µε τουφέκια και η Ί6η εκπαιδεύεται στα ΜΕ0. 
Είμαστε οι πρώτοι Ελληνες πολίτες πομ βλέπουν 
τα ἅρματα αυτά σε εκπαίδευση προσωπικού σε 
Ἑλληνικό ἔδαφος, Δεν χάνω την ευκαιρία. Φορώ 
το κράνος, καθαρίζω, όσο μπορώ, τα (πολύ) λα- 
σπωµένα άρβυλα και στριµώχνομαι στην κατα- 
πακτή του πύργου. 0 χώρος εἶναι αναμφίβολα 
περιορισμένος ειδικά για τους εὐσωμους, Το ἁρ- 
μα ξεκινά, ο πύργος γυρίζει, χάνω τον προσανα- 
τολισμό µου και ο αρχηγός στοιχείου µου δείχνει 
απὀ που να κρατηθώ για να µην κτυπήσω καθώς 
το ἆρμα κινείται, Προσπαθώ να βρω κάποιο ση- 
µείο αναφοράς µε το ὀργανο της θερμικής απει- 
κόνισης που µε εντυπωσιάζει πολύ. Η εικόνα 
πράσινη, σχεδόν απῤκοσμη, τα εἰδωώλα χωρίς 
συγκεκριµένα περιγράµµατα, Δεν πολυβολεύο- 
μαι. Κάθσµαι στη θέση του γεµιστή. Ολόγιρά 
µου άδειες θέσεις πυρομαχικών του κωρίως 
πυροβόλου. Αν εἶχα υπομονή θα μετρούσα 69.0 
χώρος Αιτός, λειτουργικός εκφράζει απόλυτα το 
λόγο ὑπαρξης του αντικειμένου. Κυριαρχεί το 
λευκό χρώμα. 0 πύργος υπακούει άµεσα και 
απόλυτα στους ηλεκτρουδραυλικούς χειρι- 
σμούς, Περνάμε ένα υδάτινο εμπόδιο εκτοξεύο- 
ντας ταυτόχρονα καπνογόνα, Προσπαθώ να φᾳ- 
νταστὠ το άρμα σε συνθήκες πραγματικής 
εμπλοκὴς και συνειδητοποιώ ότι μόνο η ἁριστη 
εκπαίδευση χαρίζει σημαντικές ελπίδες επιβίω- 
σης στο πλήρωμα. Και έχω την αἴσθηση ότιτο 
πλήρωμα πρέπει να αγαπήσει, να πονέσει το ἁρ- 
μα αν πραγματικά θέλει να το δαμάσει. 

Βγαίνω ἑξω. 

Μας περιμένει ἀλλη µια ἐκπληξη. Ανεβαίΐνω σε 
ἀλλο ἆρμα κάτω απὀ υπόστεγο µε εξωτερική 
τροφοδοσία ηλεκτρικού για να µην δουλεύει ο κι- 
νητήρας του. Βολή µε το πυροβόλο των 0.50! Μια 
βολή που στο επίπεδο της άσκησης θυμίζει αρκε- 
τά ηλεκτρονικό παιχνίδι. Μια βολή, επίσης, που) 
είναι εξοµείωση µε το κὺριο πυροβόλο των 105 
του πύργου. Ξαναφορώ το κράνος, συνδέω τις 
επαφές των Ι/τερκόμ, να ακούω τις εντολές, κά- 
θοµαι ανάποδα µε την πλάτη στο σκόπευτρο και 
με µια περιστροφική κίνηση βολεύω τα πόδια 
εκείποι πρέπει. Εχω δυνατότητα σκόπεισης τὸ- 
σο απὀ το θερμικό ὁσο και απὀ το τήλεσκοπικό 
σκὀπευτρο ημέρας, Με τα δυο χερια ορίζω το 
χειριστήριο σκόπευσης και πιροδότησης που 
μοιάζει µε μικρό πηδάλιο αεροπλάνου, Εκτελεί 
τις εντολές µε αμεσότητα, ταχύτητα και ἀσφά- 
λεια αφοί µια καστάνια απαιτεί διπλοὺς χειρι- 
σμοὺς αποκλείοντας σε µεγάλο βαθμό το λάθος 
του αυθορμητισμού ή της σύγχισης. «Κάαλιμπρᾶ- 
ροντας» απὀ ειδικούς ρεγουλατόρους το σκό- 
πευτρο στις ιδιαιτερότητες του ματιού Του σκο- 
πευτή οι πιθανότητες αστοχίας µε ακίνητο το ἆρ- 
μα εἶναι μηδαμινές, Τὰ ἄδεια κουτάκια των ἄνα- 
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ΑΗ 


Ψυκτικών 80 περίπου µέτρα μακρύτερα ὅεν 
ἐχουν καμιά τύχη και τινάζονται μετά απὀ κάθε 
εκπιρσοκρότηση. Ἡ φωνή του αξιωματικού µέσα 
απὀ τα ιντερκὀμ µε βοήθά να πράξω τα δέοντα 
και μετά απὀ τις πρὠτες 4 -θβολὲς δεν πα- 
ρουσιάζεται ἀλλο ενδιαφέρον αφού οιβολίδες 
βρἰσκουν τους οτόχους τους! Μας πληροφορούν 
ὁτι στη βολή µε το πυροβόλο η μέτρηση της από- 
στασης πραγματοποίησε µε ακτίνα λέιζερ και η 
πληροφορία περνά αυτόματα στο πυροβόλο, 

Ευχαριστούμε τους αξιωματικούς, ευχόμαστε 
στους οπλίτες, τί ἀλλοί;) «καλοί πολίτες» και 
Ετοιµάζουμε τα πράγματά µας για αναχώρηση. 
ΣΕ µια αίθουσα του στρατοπέδου µε το τζάκι 
πυρωμένο τόσο που οι φλόγες µπορεί να έβγαι- 


Το περιοδικὀ και ο υπογραφών αισθάνονται την ανά- 
γκή να ευχαριστήσουν 

τους κάτωθι αξιαιµατικούς, γιὰ την καλή τους διάθε- 
ση, και τή πολύτιμη Βοήθεια που µας προσέφεραν, 
Υποστράτηγο Β. Ιατρού [διοικητής της Ίδης 
Μεραρχίας) 

Ταξίαρχυ Μαρίνη (διευθυντή Του Επιτελικού γραφεί- 
οι) 

Αντισυνταγματάρχη Δ, Φειδά (διοικητή Ίθης Ε.Μ.Α.) 
Αντισυνταγµατάρχη Π. Πιπερούδη (διοικητή 566 Τ.Π.) 
Λοχαγό Φ. Πλακογιάνγης 

Λοχαγό ᾱ. Ψυλλάκη 

Λοχαγό Γ. Παναγιωτίδη 

Λοχαγό Δ. Τασιάκα 

Υπολοχαγό Β. Παπαδόπουλο 

Υπολοχαγό Χ. Καλαϊτζίδη (όλοι διοικητές υπομονά- 
ὅων της Ίδης Ε.Μ.Α.] 


Το προσωπικό και ο απεσταλμένος του περιοδικού σε 


ἑνα χαρυύµενο στιγµιότηπο στην εἶσοδο του Φυλακίου 
της Γέφυρας Πυθίου. 


ναν απὀ την καμινάδα όλοι οιαξιωματικοί πρωτο- 
στατούντος τοι διοικητή, µας δείχνουν εμπρά- 
κτως την πατροπαράδοτη ελληνική φιλοξενία. Οι 
πιατέλες αδειάζουν, και μακάρι να είχαμε την 
πολυτέλεια της περαιτέρω παραμονής. Είναι 
σχεδόν µία τα μεσημέρι καιτο βράδυ πρέπει να 
μας βρει στην Αθήνα, Χαιρετούμε. Περνάμε για 
τον ἴδιο λόγο απὀ τη μεραρχία και ξεκινάμε το 
μακρύ ὀρόμο της επιστροφής 

Αξιωματικοίκαι οπλίτες µας έδωσαν την εντύπω- 
ση ὅτι αποδίδουν τα μέγιστα. Προσπαβούν ενἰο- 
τε σε αντίξοες σινθήκες, δείχνουν ικανοποιημέ- 
νοιπου έχουν τους τελευταίους 4 µήνες τα ΜΕ0 
στη δὐναμή τους και δεν κρύβοιν την αυτοπε- 
ποἰθησή τους ὁτιθα μπορούσαν να χειριστούν µε 
άνεση οποιοδήποτε ἆρμα. Ένα «Ειµπρααμµς» ας 
πουμε... 


Η εκπαίδευση ξεκινά από τον τρόπο της εισόδου στο ἆρμα. Στη φωτό ο απεσταλμένος της 
«ΠΤΗΣΗΣ» µε υπηρεσιακό κράνος, τζάκετ, ἄρδυλα και προσωπικό τζιν στην ἐξοδό του από τον πύρ- 
γο του ΜΘΟΑΔ. 


Το εσωτερικό. 
Λευκύ για να παρα- 
τηραύνται άμεσα ο! 
διαρροές και για να 
μειώνεται το αἰσθη- 

μα... κλειστοφο- 
θίᾳς, λειτουργικό 
σι φιλικό για το 
γνώστη. Κάτω αρι- 
στερά διακρίνεται η 
διόπτρα της θερµι- 
κής απεικόνισης, 
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ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ Ναοῦ 


Η ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ Μεύ 


Τα ΜΘΌ γεννήβηκε απὀ την απόφαση του 
Αμερικανικού Στρατού το 1956 να προχωρήσει 
στην περαιτἑρω εξέλιξη του μέσου ἅρματος 
Μά8 σε τρεις κυρίως τοµείς, την αὐξηση της 
ισχύος πυρὀς, τη βελτίωση της ικανότητας κίνη- 
σης και της αυτονομίας του οχήματος καιτέλος 
τῆς ελαχιστοποίησης των αναγκών συντἠρη- 
σης. Το πρώτο βήμα 

υπήρξε η τοποθέτηση 

το Νοέμβριο του ιδίου 


του 19/8 µε 123 ἅρματα το µήνα για να αρχίσει 
και πάλι να μειώνεται απὀ τα µέσα του επόµε- 
νου χρόνου. Η παραγωγή του ΜΒΘΟ γιατον 
Αμερικανικό Στρατό διακόπηκε το 1986, αλλά η 
Κράισλερ συνέχισε να παράγει ἁρματα για εξα- 
γωγή στην Αίγυπτο, τη Σαουδική Αραβία, την 
Ταιβάν (µόνον πήγµατα) κ.ᾱ. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΜΒΟΑ1 


Στο δάπεδο τοι χώρου του οδηγού υπάρχει µια 
δεύτερη θυρίδα διαφυγής σε περιπτώσεις ανά- 
γκης, Υπάρχουν τρία σταθερά περισκόπια πα- 
ρατήρησης ΜΟ2/ τοποθετημένα περιμετρικά που 
καλύπτουν τόξο περίπου 200 μοίρες. Το κεντρι- 
κὀ απὀ αυτά µπορεί να αντικατασταθεί απὀ ένα 
περισκὀπιο υπερύθρων ΜΟΥ, Τα ἅρματα που 
ἐχουν υποστεἰ βελτίωση δέχονται στην ἴδια θέ- 
ση ἑνα παθητικὀ περισκόπιο ΑΝ/ΝΝ59-2. 

Στο κέντρο του οχήματος εἰναι τοποθετημένος 
ο πύργος όπου κάθο- 
νται τα ἄλλα τρία μέ- 
λη του πληρώματος, 
ο διοικητής του οχή- 


χρόνου σε Μάδτου 
κινητήρα ΑΝΩ 5Ξ-1Τ90- 
Ρ που δοκιμάστηκε 
εντατικά τα επόμενα 
δύο χρόνια. Το Φε- 
βρομάριο του 1358, 
τρία ΜΦ8, γνωστά σαν 
Μ4ΒδΑΣΕΤ τροποποιῇ- 
θηκαν µε το νέο κινη- 
τήριο σύστημα και 
αποτέλεσαν ουσια- 
στικά τα πρωτότυπα 
του νέου ἁρματος 
που ἔφερε το χαρᾶα- 
κτηρισμό ΧΜΘ8, 

Το µεγαλύτερο όμως 
πρόβλημα για τον 
Αμερικανικὸ Στρατὸ 
αποτελούσε η ανα- 
βάθµιση της ισχύος 
πυρὸς του Μά8, το 
πυροβόλο των 90 χιλ. 
το οποίο εἶχε ἠδη ξε- 
περαστεί απὀ το σο- 
βιετικὸ Τ54/55 που εἰ- 
χε υιοθετήσει πυρο- 
βόλο των 100 χιλ. 
Αρκετά διαφορετικἀ 
συστήµατα δοκιμά- 
στηκαν στο πεδίο δο- 
κιμών Αμπερντίν το 
1958 καὶ τελικά υιοθε- 
τήθηκε το βρετανικὀ 
πυροβόλα ΤΑΊ των 
105 χιλ. µε τροποποι- 
ημένο κλείστρο 
[Τ254Ε] καιτο χαρα- 
 κτηρισμὀ ΜΕ8. Η σχε- 
δίαση αποχαρακτηρί- 
στηκε σαν πειραµατ|- 
κἠ το 1959, χρονιά 
που το ΜΕΟ µπήκε σε 
παραγωγἠ στα ΕΡΥΟ- 
στάσια της Κράισλερ 
στο Ντιτρόιτ. Το νέο 
άρμα µπήκε σε υπηή- 


ΜΟΝΤΕΛΟ 

Πλήρωμα: 

Βάρος Πλήρες (Κα): 

Κενό(κα]: 

Λόγος ισχύος προς θάρος (Ηρ/Τόννο): 
Μήκος πυροθόλο εμπρός (πι): 
πήγµατος (Πη]: 

Ύψος (πιὴ: 

Πλάτος (α]]: 

Ταχύτητα σε δρόμο (Κπιητἡ: 

Χωρ. δεξαμενών καυσίμου (Λίτρα]:1420 
Αυτονομία (Κπι]; 

Δυνατ. αναρρίχησης: 

ἂυνατ. πλευρικής κλίσης: 

Κινητήρας: 


Μετάδοση: 


Κύριο πυροδόλο; 
Συζυγές πολυβόλο: 
Αντι-αεροπορικό: 
Πυρομµαχικά 

105 χιλ. 

7182 χιὰ 

12/1 χιλ, 

Έλεγχος πύργου: 
από το διοικητή: 
από το σκοπευτή; 
Ρυθμός περιστροφής πύργου: 


4 
52 600 
48.700 
1424 
9 44 
6.95 

8 ο 
3,63 
48.9 
1490 
500 
6056 6056 
9056 α0σς 
Οοπίπεηί8) ΑΝΌ5Ρ-1790-2Ώ 
Ἰοκύλινόρος αερόψυκτος Ριβςε/, {50 
ἱππους στις 2.400 σ.α.λ. 

(Μ µε δύο ταχύτ. εμπρὀς και µία 
ὀπισθεν. 

105 χιλ. 

7,82 χιλ. 

12/7 χιλ. 


105 χιλ. 


63 63 
5050 5050 
800 900 
Ηλεκτρονικο-υδραυλικὸς 

ΝΑΙ ΝΑΙ 
ΝΑΙ ΝΑΙ 
Ἀθθ μοίρες σε 15 δευτερόλεπτα 


7,8ὸ χιλ. 
12/1 χιλ. 


µατος και ο πυροβο- 
λητής στα δεξιά και ο 
γεµιστής του πιρο- 
βόλου στα αριστερά. 
Στην οροφή του πὺρ- 
γου υπάρχουν δύο 
βυρίδες, Η θυρίδα 
του γεμιστου ἔχει 
ἕνα μονοκόμματο 
σκέπασµα που ανοἰ- 
γειπρος τα πίσω και 
εἰναι εφοδιασμένο μ᾿ 
ένα περισκὀπιο πα- 
ρατήρησης Μ3/ ποι 
µπορεί να περιστρα- 
φεί κατά 360 μοίρες, 
Η θιρίδα τοι! διοικη- 
του φέρει πυργίσκᾳ 
εφοδιασμένο µε ἑνα 
μονοκόμματο σκέπα- 
σµα που ανοίγει επἰ- 
σης προς τα πίσω, 
Στον πυργίσκο, του 
µπορεί να περιστρα- 
φεί χειροκίνητα κατά 
380 μοίρες εἶναι το- 
ποθετημένο ἑνα πο- 
λυβόλοτων 12/7 χιλ., 
που αποτελεἰ τον 
δευτερεύοντα ΟΠΛΙ- 
σμό του άρματος. 
Υπάρχει επἰσης ἑνα 
σκοπευτικὸ Μοδ 
που µπορεί να αντι- 
κατασταθεί για 
νυκτερινή παρατήρη- 
ση είτε απὀ ένα περι- 
σκὀόπιο υπερύθρων 
Μ96, ἡ ἑνα παθητικὀ 
περισκόπιο Μ386ΕΊ, 
Περιμετρικάἀ στον 
πιυργίσκο εἶναι τοπο- 
θετηµένες οκτώ 
Βυρίδες για περιµε- 
τρική παρατήρηση. 


ρεσία µε τον Αμερικανικό Στρατό το 1960, Δύο 
χρόνια αργότερα το ΜΕΟ διαδέχθηκε στη γραµ- 
µή παραγωγής το εξελιγμένο μοντέλο ΜΘΟΑΊ 
µε σηµαντικά βελτιωμένα βαλιστικἁ χαρακτηρι- 
στικἀ. Η παραγωγή συνεχίστηκε σε χαμηλούς 
ρυθμούς για τα επόμενα δέκα χρόνια για να 
αμξηθεί και πάλι το 19/3 σε µια προσπάθεια να 
αντικατασταθούν τα ἁρματα µάχης που εἶχαν 
εσπευσµενα παραδοθεί στο Ισραήλ µετά τον 
πόλεμο του «Γιομ Κιπούρ»., Η παραγωγἠ αυξή- 
θηκε σταδιακά σε 48 ἅρματα το µήνα, το 19/8, 
Τρ/µήνατο 13/1 καικορυφώθηκε τον Οκτώβριο 
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ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΒΟΛΑΊ 


Το πήγµα του Μθ0 είναι κατασκευασμένο απὀ 
χυτά τµήµατα στα πλάγια και ελάσματα στο δά- 
πεδο συγκολληµένα μεταξύ τους, Η διαμόρφω- 
σή του εἶναι συμβατική µε τον οδηγό στο εμπρὸς 
µέρος, Το διαμέρισμα μάχης στο κέντρο καιτο 
χώρο του κινητήρα πίσω. ο οδπγὸς κάθεται κε- 
ντρικά στο εμπρός µέρος του οχήματος και ὅια- 
Βέτει µια θυρίδα πρόσβασης, το μονοκόμματο 
σκέπασµα της οποίας ανοίγει προς τα δεξιά. 


Ο πυροβολητής που κάθεται εμπρός καικάτω 
απὀ το διοικητή του οχήματος διαθέτει ένα πε- 
ρισκόπιο Μ31 για την αναζήτηση στόχων µε 
δυνατότητα µεγένθυνσης «ἈΧδ» και ένα σκο- 
πευτικὀ απευθείας παρατήρησης (τηλεσκοπικό) 
Μ105Η µε δυνατότητα µεγένθυνσης «Χδ» και 
τόξο παρατήρησης 7,2 μοίρες. Το περισκότιο 
Μ31 µπορεί να αντικατασταθεί απὀ ἑνα περι- 
σκόπιο υπερύθρων Μ32 ἡ ἑνα παθητικό περι- 
σκόπιο Μ35ΕΊ.Το ΜΒΒ/ΑΤ εἶναι εφοδιασμένο 
µε ἑνα σύστημα συμπτωτικού στερεοσκοπικοὺ 
αποστασιόµετρου Μ1ΤΑΊ ἡ Μ170 µε δυνατότη- 
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Η 


τα µεγένθυνσης Χ10, τόξο κατόπτευσης ἆ µοι- 
ρών, που παρέχει στοιχεία για στόχους ἀνάμεσα 
στα 500 και τα 4400 µέτρα Το διαμέρισμα του κι- 
νητήρα ὅπως είπαμε βρίσκεται στο πίσω µέρος 
του οχήματος και χὠρίζεται απἀ το διαμέρισμα 
µάχης απὀ ένα αλεξίπυρο διαχωριστικό και εἶναι 
φυσικά εφοδιασμένο µε αὐστημα πυρανί- 
χνεισης και πυροκατάσβεσης Η ανάρτηση µε 
ράβδους στρέψης αποτελείται απὀ έξι διπλούς 
Εδἀάφιους τροχούς σε κάθε πλευρά. Ο πρώτος, 
δεύτερος και έκτος τροχός φἑρουν επιπρόσθετα 
υδραυλικά αμορτισέρ. Ο κινητήριος τροχός της 
ερπύστριας βρίσκεται πίσω, ενώ υπάρχουν επ- 
σης και τρεις τροχίσκοι επαναφορείς στο επάνω 
µέρος του πήγµατος Το σύστηµα ΕΒΧΠ του Μ60 
αποτελείται από έναν κεντρικό κυκλοφορητή µε 
φίλτρο που παρέχει καθαρό αέρα µέσω αγωγών 
σε κἆθε µελος του πληρώματος. Υπάρχει ακόµη 
δυνατότητα θέρμανσης του χώρου, ενώ σε σα- ᾗ 
ουδαραβικά ἁρματα ἔχει τοποθετηθεί και κλιµα- 
τισμός, Στο ΜΕΟΑ΄Ί είναι τοποθετημένος, πάνω 
απὀ το πυροβόλο, ένας προβολέας ορατού/υωπε- 
ρύβρου φωτός ΑΝΛ/95-1 ἡ ΑΝΛ/95-4Α µε δυνα- 
τότητα μεταβολής του εύρους τς δέσμης. 

Το άρμα µπορεί να διασχίσει υδάτινο κώλυμμα 
βάθους 1.25 µέτρων χωρίς προετοιμασία. ενώ µε 
την κατάλληλη προετοιμασία το βάβος αυτό 
µπορεί να αυξηθεί στα 6,44 µέτρα. Για τη διάβα- 
ση κὠλυμμάτων μεγάλου βάθους µπορεί να το- 
ποβετηθεί συσκευή σνόρκελ στη θυρίδα του διοι- 
κητού που αυξάνει το βάθος στα 4.12 µέτρα. Στο 
εμπρός µέρος του οχήματος µπορεί να τοποθε- 
τηθεί λεπίδα μπουλντόζας για τη διαμόρφωση 
Βέσεων βολής, ὢ Αμερικανικός Στρατός έχει επί- 
σης αναπτύξει ἑνα σύστηµα διάνοιξης διόδων σε 
ναρκοπέδια που µπορεἰνα προσαρμοστεί στο 
εμπρός µέροςτου ΜΕῆΏ, Αποτελείται απὀ δύο 
βραχίονες µε πολλαπλὲς μεταλλικές ρόδες που 
σαρώνουν το χώρο εµπρόὀς απὀ κόθε ερπύστρια. 
Τα όλο συγκρότηµα ζυγίζει 10 τόννοιις και µπο- Ἡ 
ρεί να τοποθετηθεί απὀ το πλήρωμα στο πεδἰο 


της µάχης σε 15 λεπτά, ενώ απελευθερώνεται αν” 


µέσα απὀ το ὀχημα σε 4Ώ δευτερόλεπτα. . 
Οκύριος οπλισμὸς του ἁρματος εἰναιτο πυροβύ- 
λο µε ραβδωτή κάννη ΜΒΒδ των 105 χιλ. 
Μεταφέρονται 83 βλήματα απὀ τα οποία 26 εἶναι 
τοποθετημένα στο εμπρός µέρος του πήγµατος, 
αριστερά και δεξιά του οδηγου, 193 βρίσκονται 
στον πύργο και εἶναι έτοιμα για χρήση, 21 εἶναι 
διατεταγμένα περιμετρικά στη βάση του πύργου 
και τρία βρἰσκονται κάτω απὀ τον πύργο. Το 
πυροβόλο µπορεί να βάλλει µια µεγάλη ποικιλία, 
πυρομαχικών, συμπεριλαμβανομένων ΑΡΓΡΏΕΡ, 
ΑΡΏ5, ΗΕΑΤ, καπνογόνα κ.ά. Ένα καλά εκπαι- 
δευµένο πλήρωμα µπορεί να πετύχει ρυθμό βο- 
λής, για μικρό χρονικό διάστηµα, 6-8 βολών το 
λεπτό. Στον πιργίσκο του διοικητού εἶναι τοΠΟ- 
θετηµένο ἑνα πολυβόλο ΜδΡ των 12./ Χιλ. µε τό- 
ξᾳ βολής --δῦ -Ί5 μοιρών. Στα αριστερά του 
πυροβόλου εἶναι τοποθετημένο το συζυγές πο- 
λυβόλο Μ240 των {,66 Χιλ.που στα περισσότερα 
άρματα έχει αντικατασταθεί απὀ του Ιδίου διαµε- 
τρήµατος βελγικής προέλευσης πολυβόλου 
ΜΑ-δ6. 


ΜΘ0Λ5 


Το ΜΒΘΟΑΔ εἰναιπ περαιτέρω εξέλιξη του βασικού 
ΜΒΟΑΊ κατά την πάγια τακτική του Αμερικανικού 
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Στρατού. Γνωστὸ στο εξελικτικὀ στάδιο σαν 
ΜΒΟΑΊΙΕἜ, προσπάθησε να βελτιώσει µερικὲς 
απότις αδυναμἰες του προκατόχου του και 
κυρίως να παρουσιάσει ἕνα ἅρμα εφάµιλλο του 
σοβιετικού Τ-64/72 εξοπλιαμένου µε πυροβόλο 
των 105 χιλ. Ηιδέα πις αναβάθμισης του πυρο- 
βόλου εγκαταλείφθηκε σύντομα για να μην µπει 
σε κίνδµνο η χρηματοδότηση του προγράµµατος 
ΧΜ-1. τότε υπό Εξέλιξη. Στο νέο όμως μοντέλο 
ενσωματώθηκαν βελτιώσεις όπως το σύστηµα 
σταθεροποίησης του πυροβόλου, κινητήρας 
ΒΙΘΕ (Πεαβήν Ιπιρ/ονοα Εηᾳιπε], εκτοξευτές 
καπνογόνων κ.ᾱ. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι οι 
παραπάνω βελτιώσεις εἶχαν σταδιακά εν σωµα- 
τωθεί και στα ΜΒΟΑΊ στα πλαίσια προγράµµατος 
εκσυγχρονισμού Η κύρια διαφορά του μοντέλου 
Αά απὀ το ΑΊ αποτέλεσε το σὺστημα ελέγχου 
βολής κατασκευής Χιούζ, Το σύστηµα αποτελεὶ- 
ται απὀ δύο µέρη, τον αποστασιοµετρητή λέιζερ 
ΑΝΛ/Ν 4-2 καιτον ηλεκτρονικό υπολογιστή (στε- 
ρεής κατάστασης} που αντικατέστησε τον αντί- 
στοιχο μηχανικό. Σ΄ αυτὸν εισάγονται στοιχεἰα 
όπως η ταχύτητα του ανέμου, η θερµοκρασία και 
ῃ πυκνότητα του αέρα, η ανά πάσα στιγµή βύθιση 
του άξονα στήριξης του πυροβόλου, που συνδυά- 
ζονται µε το ρυθμό αλλαγής της διόπτευσης τοι! 
στόχου και βαλλιστικἁ στοιχεία των πυροµαχι- 
κών για την εξαγωγἠ εντολών προς το διοικητή 
του οχήματος καιτο σκοπευτή Το συγκρότημα 
σκόπευσης αποτελείται και αυτό απὀ δύο µέρη, 
το ολοκληρωμένο σκοπευτικό του διοικητού του 
ἁρματος καιη συσκευή λέιζερ. Η μέτρηση του 
αποστασιόµετρου µπορεί να εισαχθεί αυτόματα 
ἠ εάν έχουν παρθεί περισσότερες απόὀ µία, ο δι- 
οἰκητής µπορεί να εισάγειτην επιλογή του χει- 
ροκίνητα, Δεδομένου δε ότιτο Τηλεσκοπικὸ σκό- 
πευτρο του σκοπευτού είναι συζυγὲς µε το 
πυροβόλο, εἶτε αυτός, εἶτε ο διοικητής µπορείνα 
χρησιοποιήσειτο λέιζερ ἡ να πυροδοτήσει το 
πυροβόλο ὢ υπολογιστής βολής δέχεται εντο- 
λὲς (από το διοικητή ἡ το σκοπευτή] για τέσσερα 
εἰδη βασικῶν πιροµαχικών, αν και µπορεί να πα- 
ράσχει λήσεις τών εξισώσεων βολής για έξι 
συνολικά τήπους µε διαφορρτικὲς επιλογες για 
το αν το ἆρμα εἶναι ακίνητο ἡ εν κινήσει. Όα πρε- 
πει να σημειωθεί επίσης ότι ο σκοπευτής έχει τη 
δυνατότητα χειροκίνητης εισαγωγής στοιχείων 
ἄνέμου, θερμοκρασίας και αποστάσεων σε περί- 
πτωση αστοχἰας του αποστασιομετρητή. Ο 
ρυθμός αλλαγής της διόπτευσης εισάγεται µό- 
νον αυτόματα και χρησιμοποιείται, όπως εἶναι 
εὔκολα κατανοητό µόνο µε το ἆρμα ακίνητο, 
Όταν το άρμα κινείται, το σύστηµα τίθεται εκτὸς 
λειτουργίας και τα απαραίτητα στοιχεἰα τροφο- 
ὁοτούνται απὀ τα γωροσκόπια του ομστήματος 
σταθεροποίησης του πυροβόλου. Το σύστηµα 
ελέγχου βολής περιλαμβάνει καιµια µονάδα 
αυτο-διάγνωσης µε µια σειρά ενδεικτικών 
λυχνιών. Μια γενικἡ πράσινη ένδειξη σηµαίνει 
καλή λειτουργία, ενώ µια αναμμένη λυχνία υπο- 
δεικνύει τη µονάδα του συστήµατος που πα- 
ρουσιάζει βλάβη. Τα σύστημα ὑμως εἶναι αρκετά 
εξελιγμένο ὡστε να παρουσιάζει και τη σοβαρό- 
τητα της βλάβης της υπομονάδος. Έτσι, εάν η 
ενδεικτική λυχνία εἶναι κόκκινη. αυτό σηµαίνει 
πλήρη αστοχία, ενώ µια πορτοκαλί ένδειξη ση- 
µαΐνει ότιῃ υποµονάδα συνεχίζει να λειτουργεί 
αλλά µε μειωμένη απόδοση. Το σύστηµα βολής 
αὐξησε κατακόρυφα τις πιθανότητες πρώτου 
πλήγματος, ενώ σε χρήση µε το παθητικὀ σύστη- 
μᾶ νυκτερινής κατὀητευσης/σκόπευσης αὐξησε 
ὁραστικά την ικανότητα διεξαγωγής νυκτερινού 
αγώνα. ο σκοπευτής έχει επίσης σύστηµα θερµι- 
κής κατόπτευσης (ΤΤ5) τρίτης γενιάς, ΑΝΝΦ5-2 
κατασκευής Τέξας Ἱνστρουμεντς. 
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" ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΜΟΔΑΊ ΣΕ ΝΕΑ 


Η εξελικτική πορεία του ΜΒΟΑΊ ξεκινά το 19/1 
µε την υιοθέτηση θωρακισμένων φίλτρων του 
κινητήρα που αντικαθίσταντο απὀ θυρίδες στην 
ἄνω επιφἀνειά τους κάτι που µείωσε σηµαντικά 
τις ανάγκες συντήρησης και τη φθορά του κινη- 
τήρα. Να σημειώσουμε ὁτι οι βελτιώσεις ποι) 
αναφέρουμε αφορούν τόσο την ενσωμάτωσή 
τους στη γραµµή παραγωγής ἠ/και την Εφαρµο- 
γήτους στον ἡδη υπάρχοντα στόλο των ΜΕΌ. 
Αρχίζειτο 1972 η τοποθέτηση συστήµατος στα- 
θεροποίησης του πυροβόλου και έχουμε την 
κυριότερη παραλλαγή του άρματος, ΜδΟΑ{ 
(Α05) (Α4α4-Οπ θἱα0ήιζαἴιοπ], ενώ παράλληλα 
(18/4) μιοθετήθηκε καιη νέα ερπύστρια Τ14ο 
µε αφαιρούμενα ελαστικά πέλματα. 

Ακολουθεί το 19/95 ὁπου βρίσκουμε τον επόµε- 
νο εξελικτικὀ σταθμό µε το ΜΒΟΑΊ (ΒΙ5Ε) 
(Πειιαβ!ῖψ ἱπιργονεα Επᾳαιπε ΑΝΡ5-1790-20], 
ενώ βελτιώσεις υφίσταται και το ηλεκτρικό σύ- 
στηµα. 

Δύο χρόνια αργότερα, το 1977 έχουμε νέες 
βελτιώσεις µε αποτέλεσµα την εμφάνιση του 
ΜΘΘΟΑΊ (ΒΙ5Ε ΒΑΡΕΡΙΝΕ]. Αφορούν την τοποθέ- 
τηση του παθητικού σκοπευτικοὺ ΜΞΟΕΊΤ}ΥιαΤο 
σκοπευτή, του επἰσης παθητικού σκοπευτικού 
Μ3ΘΕΊ για το διοικητή και του παθητικού περι- 
σκοπίου κατὀπτεµσης ΑΝ/ΝΝ5-ο γιατον οδηγό. 
Το ΜΘ0Ό αποκτά επίσης νὲο συζυγές πολυβόλα 
Μ240 και δύο εξαπλοὺς εκτοξευτές καπνογό- 
γων στην εμπρὸς πλευρά του πύργου, ενώ ἄνα- 
πτὺσσεται παράλληλα και το σύστημα για διά- 
βαση υδάτινου κὠλύμματος μεγάλου βάθους. 
Το πρὠτο ΜΘΟΑΦᾷ αφήνειτη γραµµή παραγωγής 
το Φεβρουάριο του 1378. Εκτὸς απὀ ὀλεςτις 
Βελτιώσεις που προαναφέραµε περιλαμβάνει: 
«Οερμικὸ κάλυμμα του πυροβόλου που βοηθά 
στη διασπορά της 

θερμότητας που αναπτύσσεται. 
Αποστασιόµετρο λέιζερ. 

Νέο σύστημα ελέγχου βολής. 

«Νέο συζυγὲς πολυβόλο ΜΑΠ-58. 

«Πυροβόλο ΜΕ8 µε μακρύτερη κάννη. 

» Σύστημα παραγωγἠς καπνού µε τον ψεκασμό 
καυσίμου στις εξαγωγές του κινητήρα. 
"Αυτόματο οὐστημα πυρόσβεσης ΗΑΙ ΟΝκ.ἀ, 
Το ΜΒΟΑΞ (ΡΑΞΡΙΝΕ] διέθετε επίσης παθητικά 
σκοπευτικά Μὰ5 και Μ36 για το σκοπειυτή καιτο 
διοικητή αντίστοιχα, ενώ ο οδηγὀὸς είχε διατη- 
ρήσειτο ΑΝ/Ν/Ν9-2Το επόμενο και τελευταίᾳ 
στάδιο εξέλιξης αφορά το ΜΒΌΑΣ (ΤΤ5) µε την 
υιοθέτηση το 19/9 του θερμικού σκοπευτικού 
(ΤΤ5, Τ8ΠΚ ΤΠΘΙΠΙάΙ δισ!) που αντικατέστησε 
το Μ368 τοι σκοπευτού Για την ιστορία θα πρὲ- 
πει να αναφέρουμε την ὑπαρξη του μοντέλου 
Μδ0ΟΑ2. Το αποτυχημένο αυτό ἆρμα ἔφερε 
συνδυασμὀὸ πυροβόλου/εκτοξευτού αντιαρµα- 
τικών πυραύλων «Σάιλελαχ» τῶν 152 χιλ. Στην 
ευρύτερη οικογένεια Μθ0 ανήκει Το ἁρμα γὲ- 
φυροποιίας ΜΘΟΑΝΙΒ, το ἆρμα μηχανικού 
Μ/2ΒΟΕΝ, ενὠ το ΜΒ0 έχει δοκιμαστεί µε διά- 
φορες βελτιώσεις όπως ενεργός θώρακας, το 
κινητήριο σύστημα του ΜΊ, πυροβόλο των 120 
χιλ. κ.ᾱ. Ενεργός Θώρακας έχει τοποθετηθεί 
στα ἅρματα αυτού του τύπου που διατηρούν οι 
Αμερικανοί Πεζοναύτες. Το ΜΒΟΑΊ/Α3 βρίσκε- 
ται σε υπηρεσία µε τις κάτωθι χώρες; Αυστρία, 
Αίγυπτος, [σραήλ, {ράν, Ιταλία, ἰορδανία, Ομάν, 
Σαουδική Αραβία, Νότιος Κορέα, Σιγκαπούρη, 
Ισπανία, Τυνησία, Υεμένη, Ελλάδα, Τουρκία 
κ.ά. Το ἆρμα δεν εἶναι πλέον σε υπηρεσία µε 
τον Αμερικανικό Στρατὀ. 


ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 

καὶ του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 

Περιλαμβάνει: 

Λεπτομερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
᾽αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών | 
στοιχείων που επηρεάζουν τη | 
μαχητική ικανότητα ενός ἄρματος. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 35 
σύγχρονα ἅρματα μάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες. 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 

ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 

ΠΤΗΣΗΣ µε μόνο 600 δρχ. 


ΑΡΜΑΤΑ 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9990 832 


Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΕΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρυνση - 350 ὄρχκ.) 
ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


ΕΚΣΥΓΑΡΘΝΙΣΜΘΣ ΟΠΛΙΣΛΙΘΥ 


πό την αρχἡ της πα- Το αντίθετο μάλλον συμβαίνει. Όταν μάλιστα 
ρουσίασης αυτής θα πρὲέ- αποφασίζεται η απόκτηση ενός νέοι βασικού 
πει να γίνει αντιληπτὸ ὁτι όπλου όπως είναιτο τωφέκιο μάχης καιιδίως σε 
ο εκσυγχρονισμός του ένα νὲο διαμέτρημα, τὸτε εἶναι δεδομένο ότι ο 
φορητού οπλισμού σε εκσυγχρονισμὸς δεν Βα περιοριστεί µόνο σε 
οποιοδήποτε στράτευμα, αὐτὸ, αλλά ότιθα επεκταθείκαι στην ανανέωση 
δεν αφορά πάντα την ει- του πολυβόλου καιτου οπλοπολυβόλου,των 
σαγωγἠ αποκλειστικά και  βασικότερων δηλαδή κατηγοριών του φορητού 
μόνο ενός νέου όπλου. οπλισμού. Αυτό ακριβώς συνέβη στα τέλη της 


- 


Του Σά8θα ΑΔ, Βλάσση 


0 συνδύασμὸς Μ-ἀ (σύμφωνα µε την αμε- 
ρικἄνικη ονομασία του ζαιΠἰπΕ) µε το 6οµ- 
Βιδοβόλο Μ-206 προσδίδει την απαραϊτητη 

ευελιξία και ισχύ πυρός σε επίπεδο ομά- 


δας. 


Το γεο ταφέκιο 9Α-80 του Βρετανικού 
στρατού στο ὀιαμέτρημα των 3,586ΠΊΠΙ δεν 


φαίνεται να απέδωσε τα αναμενόμενα. 
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ΕΙΔΙΚΩΝ ΑΥΝΑΜΕΟΩΝ 


δεκαετίας του "60 καιµε τις Ειδικὲς Δυνάμεις 
του Ελληνικο Στρατού, Μέχρι την εποχή εκεἰ- 
νη, ο φορητός οπλισμὸς ἠταν ο αµερικάνικος 
του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου που περιελάμβανε 
τα υποπολυβόλα Μ-ὰ των 0.45ιντσών, τοτυφέ- 
κιο Μ-1 ἄ4ΓαΠα, το οπλοπολυβόλο ΒΑΒ καιτο 
πολυβόλο Μ-1919Α4 όλα σε διαµέετρηµα 0.30 
μτοσών, Τα νέα ὅπλα βελγικἠς προέλευσης που 
παραγγέλθηκαν, αφορούσαν την οικογένεια 
οπλισμού της εταιρίας Εαῦγιαυε Ναϊιοπα|ε στο 
τυποποιηµένο εκεἰνη την εποχή διαμέτρημα 
1,66 χ 951 χιλ. του ΝΑΤΟ. Αποκτήθηκαν έτσι το 


τυφέκια εφόδου (νέος χαρακτηρισμός για να 
επισημανθεί η διαφορά τους απὀ τα τυφέκια 
της εποχἠς του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου) ΓΑΙ, 
το οπλοπολυβόλο ΕΑΙ Ό καιτο πολυβόλο ΜΑΙ. 
Με το νἑο τυφεκιο αυξανόταν ηισχύς πυρὸς 
του καταδροµέα, καθὠς τώρα διέθετε 20 φυσίγ- 
για αντί των ὃ που παρείχε το Μ-1, ενώ η δυνα- 
τότητα χρήσης και αυτόματης βολής, αὐξησε 
κατὰ πολὺ την ευελιξία πυρὀὸς. Η εισαγωγἠ μά- 
λιστα της έκδοσης ΡαΓα µε το πτυσσόμενο ΚοΟ- 
ντάκι, εἶχε σαν αποτέλεσµα την κατάργηση 
τών υποπολυβόλων, ενώ µια ακόµη αλλαγή που 
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σημειώθηκε ἦταν ο εφοδιασμός των αξιωματι- 
κὠν µε το ξΑΙ. Ρα{α. οι οποίοι μέχρι τότε ἑφε- 
ρᾳαν µόνο πιστόλι. Στο πολυβόλο γινάταν αισθη- 
τὴ και µια ἀλλη βελτίωση που έφερε η νέα σει- 
ρά ὁπλων. το μικρότερο βάρος, ἰσως να ακού- 
γεται αστείο, οι σκληροτράχηλοι ἀνδρες των 
Ειδικών Δυνάμεων να νοιάζονται για το βάρος 
του ὀπλουτους. Αν σκεφτεἰκανείς ότι δεν είναι 
Άνες οι φορὲς που καλούνται να διανύσουν µε- 
γάλες αποστάσεις πεζοἰ, κουβαλώντας φόρτο 
μεγαλύτερου βάρους απ’ ότιτο βάρος τοι σώ- 
µατόςσ τους, τότε καταλαβαίνει κανείς γιατί έχει 
µεγάλη σημασία γι αυτούς να εἶναι εφοδιασµέ- 
νοι µε ἑνα. ὀχι απλως αξιόπιστο, αλλά και όσο 
το δυνατό ελαφρύτερο ὁπλο. Το πολυβόλο 
ΜΑα εἶχε το µισό βάρος απὀ αυτό του Μ-1919, 
ενώ απαιτούσε δύο ἡ ακόµη και ἕνα µόνο ἀνδρα 
για την επἀνδρωσή του, σε σχέσή µετους ἃ 
που απαιτούσε ο προκάτοχός του. Από την κα- 
τανομή του οπλισμού σύμφωνα µε την τυπική 
οργανικἠ σύνθεση των μονάδων καταδρομών 
σε Οµάδες, βλέπουμε ὁτιη τακτική χρησιμοποί- 
ησης του πολυβόλου δεν μεταβλήθηκε, καθώς 
αυτὸ συνέχισε να παρέχεται σε επίπεδο 
Διμοιρίας, ὁπως και µε την τακτική χρησιμοποί- 
ησης του οπλοπολυβόλου σε επἰπεδο Οµάδας, 
που υιοθέτησε μεταπολεμικά ο ΕΣ και την 
οποἰα διατήρησε. 


Το ψέο τυφέκιο 
ΕΑΜΑΣ5 Του 
Γαλλικοῦ στρατού 
αποτελεί ἑνα διαί- 
τερυ αξιόπιστο 


ὁπλα. 


Το ΕΑΙ.. εδώ µε διό- 
πτρα νυχτερινης 
σκόπεισης 
ΑΝΔΡΒΟΜΕΔΑ, θα 
εξακολουθήσει να 
χρησιµοποιείται 
από µονάδες πεζι- 
κοή του Ελληνικού 


Στρατού, 


ΙΝ ΝΕΑ ΤΑΣΗ Τὸ ΝΑΤΟ 

Στα µέσα της δεκαετίας του '50, οι ΗΠΑ επέβα- 
λαν στο ΝΑΤΩ την αποδοχή ὡς στάνταρ διαµε- 
τρήµατος φορητού οπλισμού του /,62 κ ϱἱ χιλ. 
Ὅμως ενώ ακόµη δεν εἶχε ωριμάσειµέσα στους 
κόλπους της Συμμαχίας η τυποποίηση αυτή, οι 
ΠΠΑ στρέφονταν ανεξάρτητα. προς ένα νέο µι- 
κρὀτερο διαμέτρημα, Το αποτέλεσµα των προ- 
σπαθειών του Αμερικανικού Στρατού ἦταν το 
556 κ ἀδ χιλ. που υιοθέτησε οπίσηµα το 1967, 
Όπως ἦταν αναμενόμενο, η τάση αωτῇ πέρασε 
καιμέσα στο ΝΑΤΟ µε τη ΔευτερηξΣυμφωνία 
Τυποποίησης Διαμετρήματος (ΦΤΑΝΑΑ 4172). 
η οποία όμως υπογράφηκε απὀ τις χώρες-μέλη 
μόλις το 1980, Η τἀση για μικρότερο διαµέτρη- 
μα και κατά συνέπεια ελαφρύτερα και πιο ει] - 
χρηστα ὁπλα, επηρέασε σηµαντικά τις κατηγο- 
ρίες των οπλοπολυβόλων και των πολυβόλων, 
Στο Βιετνάμ οι Αμερικανοί χρησιμοποιούσαν το 
τυφέκιο εφόδοι Μ-10 µετο πολυβόλο Μ-60,τα 
οποία όμως εἰχαν διαφορετικὀ διαμέτρημα. 
Αυτή η ανάγκη για τυποποίηση του διαµετρή- 
µματος, οδήγησε τελικά στην εμφάνιση µιας νέ- 
ας κατηγορίας ὁπλων, ενδιάµεσης των ΟΠΛΟ- 
πολυβόλων και των πολυβόλων, Τα νέα ελα- 
φρά πολυβόλα που παρουσιάστηκαν. ἦταν στο 
νέο διαμέτρημα και προσέφεραν την ισχύ 
πυρός του πολυβόλου µε την ευελιξία του 
οπλοπολυβόλου, Πάντως τα τελευταία ὅξν 
εξαφανίστηκαν πλήρως απὀ το προσκήνιο. 
Ακόμη ὅμως και αυτοί που επιχείρησαν να πα- 
ραμείνουν στο οπλοπολυβόλο, όπως για παρά- 
δειγµα ο Βρετανικὀς Στρατός, συνειδητοποίη- 
σαν εκ των υστέρων την υπεροχή του ελαφρού 
πολυβόλου, ο Αμερικανικός Στρατός ἦταν 
αυτὸς ποι απὀ τις αρχές κιόλας της δεκαετίας 
του 80. έδειξε το δρόµο που έπρεπε να ακο- 
λουβηθεί, υιοθετώντας το συνδυασμό του 
τυφεκίοιυ Μ-18Α2 µε το νέα ελαφρύ πολυβόλο 
Μ-248 ΞΑΝΑ (5ου θα Αμοηπαίις ἠΜ/88ροΠ) που πὲ- 
ρᾶσε αργότερα και στο Σώμα των Αμερικανών 
Πεζοναυτών, Απὸ τότε, οι χώρες-μέλη του 
ΝΑΤΟ που ακολουθούν το αμερικαγικὀ παρά- 
δειγµα αυξάνουν όλο και περισσότερο. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΚΑΤΑΣΤΑΙ Η 
Η ἑλληνική θέση πάνω στο θέµα της τυποποίη- 
σης του διαμετρήματος, χαρακτηρίστηκε απὀ 
αξιοσημείωτη καθυστέρηση που δεν επετρεψε 
την παρακολούθηση των νέων τάσεων. Στην 
πραγματικότητα ο ΕΣ προχώρησε στην πλήρη 
υιοθέτηση του διαμετρήματος 7,82 χιλ.. τη 
στιγµή που µέσα στη Συμμαχία ωρίμαζε η σκὲ- 
ψη της υιοθέτησης του νέου 5.96 χιλ. Γιατις 
Ειδικές Δυνάμεις όμως που εἶχαν προχωρήσει 
νωρίτερα στην ανανέωση του φορητού οπλι- 
ομού τους, ἦταν επόμενο τπ ανάγκη µιας νέας 
ανανέωσης να δρομολογηθεί για τη δεκαετία 
του 90 προκειµένου να µην καθυστερήσει 
υπερβολικά για ἀλλη µια φορά η παρακολούθη- 
ση των εξελἰξεων, τόσο σε τεχνολογικό, όσο 
και σε τακτικό επἰπεδο. Ἠδη σήµερα, έχουν πε- 
ράσει δώδεκα χρόνια απὀ την υιοθέτηση του 
5.96 απὀ το ΝΑΤΩ. Αναμφισβήτητα η βελγική 
οικογένεια όπλων που διαθέτουν σήµερα οἱ µο- 
νάδες, υπηρέτησε αξιόπιατα όλο αυτό το διά- 
στηµα, κἀτιπου ήταν αναμενόμενο αφού επρὀ- 
κεΙτο γἱα µια δοκιμασμένη σειρά, αποδεδειγμέ- 
γης αξίας, Κατά συνέπεια η αντικατάσταση των 
όπλων αυτών λαμβάνεται ὡς επιβεβλημένη 
απὀ την επικρατούσα τάση των καιρῶν µας. 
Ανάμεσα στους κύκλους τών στελεχών των 
Ειδικών Δυνάμεων εἶναι ιδιαίτερα δημοφιλή 
έχοντας κερδίσει την εμπιστοσύνη τους και 
πολλοί εἶναι οἱ «φανατικοί οπαδοί», που υπο- 
στηρίζουν ὁτι γι αυτούς παραμένουν κο- 


Το ΕΑΙ. εφοδιασμένο µε τη διόπτρα κ3,6 της ΟΙΡ προ- 
σφερει περιορισμένες δυνατότητες στο ρόλο Της ελεύ- 
ϐερης σκόπευσης και η χρήση Του περιορίζεται γιο μέ- 
σα θεληνεκή. Η εκπλήρωση των αυστηρών απαιτήσεων 

της αποστολής αυτής επιτυγχάνεται µόνο απὀ ειδικά 

κατασκευασµενα γ! υυτήν την αποστολή ὁπλα. 


ρυφαια. Η νοοτροπία αυτή εἶναι συνδεδεμένη 
µε την ορθή (όχι ὁμως σπὀλυτα) αντίληψη περὶ 
διαμετρηµάτων. που προτιμά το «παλιό καλό» 
7,82 σε σχέση µε το αναμφισβήτητα λιγότερο 
ισχυρὸ 5.56. Πάντως εδώ θα πρέπει να αποσα- 
φηνιστούν τα Ορια υπεροχής μεταξύ των δύο 
φυσιγγίων. Το 7,62 εἰναι ισχυρό σε µέσα και 
μεγάλα βεληνεκή καθώς απὀ την ανάπτυξή του 
οι Αμερικανοί επεδίωκαν να ἔχει την ἴδια από- 
ὅοση µε το 0.ὀ0ιντσώὠν του Β' Παγκοσμίου 
Πολέμου. Από την άλλη το 5,56 είναι λιγότερο 
ισχυρό, αλλά προαφἑρει στο μαχητή ικανότητα 
μεταφορᾶς μεγαλύτερης ποσότητας πυροµα- 
χικὠν και ευκολία βολής. Το τελευταίο σηµαἰ- 
νει ὅτι χάρη στο νέο μικρότερο διαμέτρημα. ο 
σκοπευτής µπορεί να συγκεντρώσει ευκολότε- 
ρατα πυρά του πάνω στο στόχο ακόµη και στην 
αυτόματη βολή, κάτι που εἶναι δύσκολο µε το 
7,8 λόγω της μεγαλύτερης ανάκρουσης που 
παρουσιᾶζει το ὀπλο. Στην περίπτωση ὅμως 
του Εξ, τα σηµεία υπεροχής του 5,56 αποκτούν 
σήµερα ὁλο καί μεγαλύτερη αξία. Κάτω απὀ 
την πίεση των στενών χρονικών ορίων ποι επι- 
βάλλει η σύντομη θητεία στο στράτευμα, εἶναι 
βυνόητο ότι για το µεσο στρατιώτη απαιτείται 
ἑνα περισσότερο «φιλικό» ὀπλο. Η ευκολία χει- 
ρισμού του όπλου κατά τη μάχη, αποκτά µεγα- 
λύτερη σημασία απὀ την θεωρητική ισχύ του, 
εφόσον ο στρατιώτης δεν εξασκείται επαρκώς 
στη σκοποβολή, Σήµερα πάντως, πέρα απὀ τη 
«θεωρητική» προσέγγιση περἰ διαμορφωμένων 
τάσεων, σχετικά µε την αντικατάσταση του 
ΕΑΙ..τα δεδομένα λένε ότι υφίσταται πρόβλη- 
μα ανταλλακτικών και υποστήριξης των ὁπλων 
αυτών. Κάτω απὀ το πρίσμα αυτό, δεν θα εξε- 
τάσουµε τη σκοπιμότητα ανανέωσης του φο- 
ρητού οπλισμού την οποία λαμβάνουμε ως δε- 
δομένη. 


Β ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 
ΤΟΥ ΕΚΕΤΓΧΡΟΝΙΣΗ 0 Υ 


Θα αποτελούσε «παραφωνία» µέσα στην ελλη- 
νικη πραγματικότητα η οποἱα χαρακτηρίζεται 
απὀ τα µόνιμως στενἁ χρηµατοδοτικά περιθώ- 
ρια. εάν δεν παρουσίαζε καθυστέρηση στην 
υλοποίησή του και αυτό το πρόγραµµα εκ- 
συγχρονισμού των Ειδικών Δυνάμεων. Ένα 
πρόγραµµα μεγάλης σημασίας, που ουσιαστικά 
άρχισε να απασχολεί εντονότερα στα τέλη της 
περασμένης δεκαετίας. Είναι αλήθεια ὁτιο 


Το τυφέκιο νέας τεχνολογίας µε πυρομαχικό χωρίς 
κάλυκα της Γερμανικής εταιρίας Ηβοκ/θΓμπά Κοζῃ. 
αποτελεί ἰσως την πιο επαναστατική λύση στον τοµέα 


των φορητών όπλων. 


τρόπος µε τον οποίο προσεγίστηκε το ὄωγκε- 
κριμένο θέµα δεν ήταν ο καλύτερος δυνατὸς, 
καθώς η αξιολόγηση για την ανάδειξη της πιο 
ενδεδειγµένης επιλογής, ὅεν ἦταν ιδιαίτερα 
διεξοδική αφού δεν εξετάστηκαν ὁπλα αποδε- 
δειγμένης αξίας, όπως το αυστριακό Αα της 
Φί6ψ/ ἡ τοισραηλινό αἰή. Π όλη διαδικασία πα- 
ρέμεινε στη σκιά, χωρίς ποτέ να γίνει ευρύτερα 
γνωστή. 2ε µεγάλο βαθμὸ ὁμως αυτό έγινε, 
όπως θα δούµε παρακάτω, εξαιτίας µιας προ- 
υπάρχουσας Ππροτίµησης Ίων στελεχών των 
Ειδικών Δυνάμεων και της ουσιαστικής 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 8η 


«προεπιλογής» του νέου όπλου, πριν καν κινη- 
βείη διαδικασία αξιολόγησης. Ουσιαστικά η 
«αξιολόγηση» αφορούσε τις δύο κυριότερες 
εναλλακτικές λύσεις, που αποτελούσαν Π πρό- 
ταση της ΕΒΟ/ΗΣΚ καϊη αμερικάνικη της εται- 
ρίας σοι, Εδώ βα πρέπει να παρατηρήσουμε 
ότι οι προτάσεις αυτές, δεν αφορούσαν συνο- 
λική απάντηση στο θέµα της πλήρους ανανέω- 
σης τοι φορητού οπλισμού. Οι απαιτήσεις του 
ΕΣ αναφέρονταν σε ένα νέο τυφέκιο διαµετρή- 
µατος 5,56 χιλ., χωρίς να γίνεται μνεία για ἆἀλ- 
λες κατηγορίες ὁπλων, Ετσιθα μπορούσε να 
πει κανείς ότι το πρόγραµµα αποτελούσε μάλ- 
λον ἑνα διερευνητικὸ εγχεἰρηµα, παρά µια σο- 
βαρή προσπάθεια συνολικής αντιμετώπισης 
του προβλήματος. Με βάση τα παραπάνω, 
«διαγωνἰστηκαν» τὸ τυφέκιο ΗΚ-25 τής ΠᾶΚ 
που προσέφερεη ΕΒΩ και επρόκειτο οὐσιαστι- 
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κά για µια ἐκδοση του (-ᾷ στα 5.56 χιλ.. µε το 
Μ-Ίθβ2της 0οἱ.τη νεότερη έκδοση του διάση- 
µου αυτού πλου, που ουσιαστικά εδραίωσε το 
νξο διαμέτρημα. Η επιλογή του καλύτερου δεν 
ἦταν ιδιαίτερο πρόβλημα απὀ τη στιγµή μάλι- 
στα που όπως εἶπαμε υφίστατο µια προυπἀρ- 
Χουσα κλίση τῶν στελεχών υπερ του όπλου 
της 0ο/{. Ενδεικτικό άλλωστε αυτής της προτἰ- 
µησης των στελεχών είναι η προμήθεια του Μ- 
18Α.2 σε περιοριοµένους αριθμούς κατά τα τέ- 
λη της δεκαετίας του '80. Αντικειµενικά πά- 
ντως, Π υπεροχή του Μ-18 ἐναντιτου ΗΚ-ᾷ3 εἰ- 
ναικάτι παραπάνω απὀ εμφανής σε όλους σχε- 
δὸν τους τοµείς καιτις παραμέτρους. Είναι χα- 
ρακτηριστικὀ ἀλλωστε ὁτι οι υποστηρικτές του 
δεύτερου, πρόβαλαν ὡς μέγιστο επιχεἰρηµα 
επιλογής, το σηµαντικά χαμηλότερο κόστος 
του. Η «ελληνική» πρὀταση, το ΠΚ-33, µπορεί 
να αποτελεί μεγάλη βελτίωση σε σχέση µε το 
(4-3, αλλά μπροστά στο Μ-186 παραμένει απλά 
ἑνα ανταγωνιστικό μοντέλο. Π εντυπωσιακἡ 
μάλιστα ἐκδοση του ὁπλου, µε τη μόνιμα τοπο- 
θετηµένη διόπτρα χαρακτηριζόταν απὀ το µε- 
γἆλο ελάττωμα της ολικής απουσίας σιµβατι- 
κῶν σκοπευτικών. πράγμα το οποἱο σηµαίνει 
ὁτιτο ὁπλο καθίστατο εντελὠς άχρηστο σεπε- 
ρίπτωση πρὀκλησης ζημιάς στη διόπτρα. 
Αντίθετα το Μ-18Α2 αποτελείτο επιστέγασμα 
της εμπειρίας περισσότερων απὀ 20 ετών πο- 
λεμικἠς χρήσης, κάτω από παικιλία συνθηκών, 
µε αποτέλεσµα να αποτελεί πραγματικά αυτὸ 
που ζητούσε ο ΕΣ και το οποίο είχε καταφέρει 
µετην απόκτηση του ξΕΑΙ : Μια δοκιμασμένη και 
επιτυχημένη συνταγἠή, Χαρακτηριστικό της 
εμπιστοσύνης µε την οποία περιβάλλεται το Μ- 
16Α2 απὀ το στρατιωτικό προσωπικό. εἶναι το 
χεγονὸς ὅτι ακόµη και σε στρατούς (όπως ο 
βρετανικός) που ἔχουν υιοθετήσει Επίσηµα κα- 
ποιο ἆλλο εγχώριο τυφέκιο, οι επίλεκτες µονά- 
δες τους προτιμούν να εξοπλιστούν µε το ὀπλο 
της Οο/ἱ. Σε τελευταία ανάλυση πρόκειται για 
ἕνα ὁὀπλο που έχει παραχθεί σε περισσότερα 
απὀ 10 εκατομμύρια κομμάτια. Οι Ειδικές 


Το οπλοπολυθόλο αποτελείτο οπλο υποστήριξης τής 
ομάδας. Για τις καταδροµικές ομάδες όµως, το ελαφρύ 
πολυθόλο το υποσκελίζει καθώς παρέχει µεγαλύτερη 


δύναμη πυρός χωρίς περιορισμό της ευελιξίας. 


Δυνάμεις έχουν ανάγκη να εξοπλίζονται µε το 
καλύτερο υλικό που διατίθεται και εἶναι ενθαρ- 
ρυντικό ὁτι «ἐπαιρναν» τελικά αυτό ποι ζητοί]- 
σαν. Από αυτήν την ἀποψη. το νέο Μ-18Α2 
αποτελούσε την ελκυστικότερη ἰσως επιλογή. 
Βασιζόταν σε ἑνα επιτυχημένο. αλλά κυρίως 
δοκιμασμένο στη µάχη σχὲἑδιο και υπερτεροι)- 
σε σε απὀδοση του αντιπάλου του. Αν και θα 
ἦταν υπερβολικό να υποστηρίξει κανείς ότιτο 
όπλο αυτό εἶναι το καλύτερο παγκοσμίως, 
ωστοσο προσέφερε το πλεονέκτημα αποπλη- 
ρωμής µε κεφάλαια ΕΜΕ, κάτι το εξαιρετικά 
σημαντικὀ γία τα ελληνικά δεδοµένα, Υ αυτό 
και ο χαρακτηρισμός ως «ελκυστικότερη» λυ- 
ση, που αναφέραμε προηγουμένως, Είναι αλή- 
θεια ότιτο αρχικό Μ-16Α1 ποτέ δεν ἠταν ιδιαί- 
τερα αγαπητὀὸ στους Αμερικανοὺς στρατιώτες, 
Ηταν ευπαθέὲς και αναξιόπιστο στη σκληρή 
χρήση ποι επιβάλλει το πεδίο της μάχης Καιτο 
φυσὶγγιό του δεν εἰχε τα περιθώρια ισχύος του 
παλιού {65 σε µεγάλες αποστάσεις, λόγω της 
ευπάθειάς του στον ἄνεμο. Είναι ενδεικτικὲς 
μελέτες που πραγµατοποιήθηκαν κατά το πα- 
ρελθὀν σε χώρες του πρὠην ανατολικούμπλοκ, 
µε αντικείµενο τη σύγκριση του Μ-18ΑΊ µε το 
Ακ-άζτων 7,82 χιλ. τις δοκιμὲς αυτές, το πρῶ- 
το βαθμολογήθηκε µε ένα ϱ,7 -0.8 σε σύγκριση 
µε το Ἰ που «πήρε» το σοβιετικὀ ὁπλο, Το Μ- 
16Α2 έχει ανατρέψει αυτήν την εικόνα, καθώς 
έχει βελτιωθεί κατακόρυφα σε Όλες τις παρα- 
µέτρους σε σχέση µε το Α1. αποκαθιστώντας 
την κακἠ φήμη. Διαθέτει πιο στιβαρή δοµή χάρη 
στα ανβεκτικότερα συνθετικά υλικά απὀ τα 
οποία εἶναι κατασκευασμένα ο χειροφυλακτή- 
μας, το κοντάκι και η λαβή. Επιπλέον τα κΟ- 
ρυφαία του εργονοµικά χαρακτηριστικά έχουν 
βελτιωθεί ακόµη περισσότερο.Τα σκοπευτικἁ 
του είναι νέου τύπου, διαβαθμισµένα για βελη- 
νεκή απὀ 0-300 µέτρα και για βεληνεκή όνω 
των 308 µέτρων. η κάννη του εἶναι βαρύτερη 
προσφέροντας μεγαλύτερη ακρίβεια στη βολή 
και μεγαλύτερο βεληνεκές, Διαθέτει εσωτερι- 
κὲς αμλακώσεις µε περιστροφή κάθε 0,8 εκα- 
τοστά που επιτρέπει τη χρήση του νέου φυσιγ- 
γίου ϱ9-108 (Μ-δ88] µε πολύ ικανοποιητική 
απὀδοση.ῃ οποία ανταγωνίζεται αωτήν τοι! πα- 
λιου Μ-Βῦτων 7,6ο.Το νέο φυσίγγιο παρουσιά- 
ζει μάλιστα μεγαλύτερη διατρητικότητα στα µι- 
κρά έως µέσα βρληνεκή. Χαρακτηριστική εἶναι 
η παρακάτω τυπική δοκιμασία: Βάλλοντας απὀ 
απόσταση 50 µέτρων κατά µιας καλύήβὂινης 
πλάκας πάχους ϐ χιλ.. ηβολίδα τοι! φυσιγγίου 
9,286του Μ-Τ6Α2 µε κάννη μήκους 50.8 εκ., 
αναπτύσσει αρχικἠ ταχύτητα 948 µέτρα/δευτε- 
ρόλεπτο καιτην διατρυπά, κάτι που εἰναι αδὺ- 
νατο γΙα το φυσίγγιο 7,89 τουΕΝΕΑΙ µεκάννη 
μήκους ο, εκ. η βολίδα του οποίου αναπτύσ- 
σει αρχική ταχύτητα 840 μέτρα δευτερόλεπτο, 
Ενα μελανό σηµείο του Μ-Τ6Α2. ὅπως ἀλλώ- 
στεκαιτων περισσότερων ὁπλων, εἶναιο 
αλοιυμινένιος γεµιστήρας ποι απαιτεἰ προσοχή 
στη χρήση του. Η συνηθέστερη αιτία παρουσία- 
σης εμπλοκώὠν στο Μ-1842 εἶναι οι φθαρμένοι 
η υπερφορτωμὲνοι γεµιστήρες. Αν και εἶναι 
σχεδιασµένος να δέχεται οὔ φυσίγγια η πα- 
ρουσίαση εμπλοκών µε αυτόν τον αριθμό εἶναι 
σχεδόν βἐβαιη, Υι αυτό οἱ ειδικοί συνιστούν τη 
χρησιμοποίηση 28 φυσσιγγίῶν και ποτέ περισ- 
αότερων, Μειονέκτηµα του Μ-Ί8Α2 σε σχέση 
με ταξΝΕΑΙ ποι θα αντικαταστήσει, εἶναι η 
ἑλλειψη ὄιποδου, η χρησιμότητα του οποίου εἰ- 
ναι ακόµη μεγαλύτερη όταν ένα ὁπλο χρησιμο- 
ποιείται απὀ προσωπικό ὅπως αυτό του ΕΣ. η 
εκπαίδευση του οποίου στη σκοποβολή δεν εἷ- 
ναι σχολαστική και εξειδικειµενη στο βαθμό 
που θα έπρεπε. Εκτός απὀ την αὐξηση της 


ακρίβειας των βολών, ἑνα στιβαρό δίποδο έχει 
καθαρά πρακτική εφαρμογή σε µια µεγάλη ποι- 
κιλία καταστάσεων [ενέδρεςκ.λπ.)]. Η επίστρω- 
ση χρωμίου της κάννης του Μ-18Α2 ἐχει πάχος 
0.001” 5στο στόμιο και το µισό υπόλοιπο Τµήµα 
της, Κατά συνέπεια η διάρκεια ζωής της χρώ- 
μιώμένης κάννης για αποδεκτή ακρίβεια βο- 
λών, εκτιμάται στα 10000 φυσίγγια µε φυσιο- 
λογική χρήση ηµιαυτόµατης βολής, Αυτό ση- 
μαίΐνει ὁτι µε ένα μέσο ρυθμό βολής 900 φυσιγ- 
γιων ανά έτος για εξάσκηση. το τυφέκιο αυτό 
µπορεί να χρησιμοποιηθεί άνετα απὀ τις Εἰδικες 
Δυνάμεις γιᾶ τα επόμενα 20 χρόνια, πριν αρχἰ- 
σουν να αντιμετωπίζονται προβλήµατα αξιοπι- 
στίας͵ Εκτὸς αυτού, για τη μικρότερη φθορά 
της κάννης και για εκπαιδευτικούς σκοπούς. το 
Μ-1640 µπορεί να βάλλειµε υποδιαμέτρημα 
(025 ιντσώὠν), κἀτιπου συνεπάγεται και µεγα- 
λύτερη οικονομία στην εκπαίδευση. Αυτό όµως 
που θα ήταν σηµαντικό να εξεταστείἰ εἶναι η 
επιλογή του μοντέλου που θα προτιµηθεί όσον 
αφορά τον τρόπο βολής του ὁπλου. Όπως εἶναι 
γνωστό πέρα απὀ τη δυνατότητα ημιαυτόµατης 
βολής του ὁπλου, υπάρχουν μοντέλα του Μ- 
18Α2 µε ικανότητα βολής σε ριπές των τριών 
φυσιγγίων  {[υιοβετημένο απὀὸ τον 
ΑμερικανικὀΣτρατὀ). ενώ άλλα διατηρούν την 
ικανότητα πλήρως αυτόμαπης βολής, τα οποία 
έχουν προτιμηθεί απὀ άλλες χώρες, Θεωρητικά 
η δυνατότητα βολής κατά ριπᾶς, προσφἑρει 
στο στρατιώτη μεγαλύτερη οικονομία πυροµα- 
χικών επιτρέποντας µε το γεµιστήρα 30 φυσιγ- 
γίων ριπές, που θα ἐχουν και µεγαλύτερη πι- 
Βανότητα επιτυχίας. Η θεωρία αυτή, ὀέχεται 
ὁτι από τα ὁ φυσίγγια της ριπἠς τα ὁ βρίσκουν 
το στόχο. Π εικόνα αυτή εἶναι εν μέρει µόνο 
πραγματική. Οπως πολὺ ορθά το έθεσε αξιω- 
ματικός των Ειδικών Δυνάμεων µε μεγάλη πεί- 
ρα σε θέµατα φορητού οπλισμού: «Σε περίπτω- 
ση επείγουσας κατάστασης ὅταν βρεθείς περι- 
τριγυρισµένος απὀ αντιπάλους,το μαζικό πυρ 
της αωτόματης βολἠς δεν µπορεί να υποκατᾶ- 
σταβείἰ απὀ τη βολἠ τριπλῶν ριπὠν. Με σωστή 
και ρεαλιστική εκπαἰδευση ο στρατιώτης µπο- 
ρεί να εκτελέσει επιτυχώς και χωρίς σπατόλη 
πυρομαχικών βολή κατά ριπάς, χρησιμοποιώ- 
ντας πλήρως αυτόματη βολή», Ουσιαστικά λοι- 
πὸν η δινατότητα βολής τριπλώὠν ριπὠν εἶναι 
κάτι το µη ἀπαραϊίτητο για το σωστά εκπαι- 
δευµένο προσωπικὀ. Εξάλλου δεν θα πρέπει 
να λησμονούμε ότι το διαµετρηµα 5,56 αναπτύ- 
χθήκε γι αυτό ακριβώς τὸ σκοπό, δηλαδή την 
πλήρη εκμετάλλευση της αυτόματης βολής, 
χάρη στην παρουσίαση μικρότερης ανᾶ- 
Κρουσης. 


ΘΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 


Η προμήθεια 15000 Μ-18Α59 για την κἀλιμη 
των αναγκών των Ειδικών Δυνάμεων εξετά- 
στηκε τον Ιούνιο του 1991 κατά τις συνομιλίες 
για την Ελληνοαμερικανική Συμφωνία 
Αμυντικής-Βιοµηχανικής Συνεργασίας (ΡΙΟΑ]. 
Από τότε και μέχρι σήµερα, το θέµα έχει ουσια- 
στικἁ «ξεχαστεί» λόγω των ἐντονων οικονοµι- 
κὠν προβλημάτων που αντιμετωπίζονται. 
Ωστόσο η προμήθεια αυτή. δημιουργεί ορισμέ- 
γα ερωτηματικά εφόσον δεν συνοδεύεται απὀ 


| παραγγελίες γιατις άλλες κατηγορίες ὁπλων. 


Πέρα απὀ το τυφέκιο εφόδου θᾳ ήταν πολὺ εν- 
διαφέρον να δούμε τιθα μπορούσε να γίνει µε 
το οπλοπολιυβόλο,το πολυβόλο αλλά ακόµη 
καιτο όπλο ελευθερου σκοπευτή και το βοµβι- 
δοβόλο, Το ερῴτημα αυτό κυριαρχούσε απο τη 
πρώτη στιγµή σε όποιον θᾳ ήθελε να αναλύσει 
την σχεδιαζόμενη προμήθεια. 


Ρ8 


»"Οπλοπολυβόλο-Πολυβόλο 

Με ποιὸν τροπο θᾳ αντικατασταθεί το ξΑι.Ο: 
Υπάρχουν αρκετές λύσεις που μπαρούν να 
εφαρμοστούν οι οποίες χαρακτηρίζονται απὀ 
ανάλογα πλεονεκτήματα και μειονεκτήματα. 
Μια λύση θαᾳ ἦταν η αγοράἀ της έκδοσης Μ- 
16Α2 Η-ΒΑΒ (βαρειάς κάννης) η οποία όµως 
δεν συναντάται σχεδόν πουθενά στους στρᾶ- 
τούς του ΝΑΤΟ, Το σίγουρο εἶναι ὀτιτο συγκε- 
κριµένο οπλοπολυβόλο χαρακτηρίζεται απὀ τα 
ἴδια μειονεκτήματα που συνοδεύουν καιτο 
ΕΑΙ Ο. δηλαδή την αδυναμία ολλαγής της κάν- 
νης καϊτην περιορισμένη τροφοδοσία του γεμι- 
στήρα. Π αύξηση της τροφοδοσίας απὀ 20 σε 
30 φυσίγγια δεν αποτελεί την τελική λύση. Μια 
ἄλλη λύση θᾳ ήταν η αντικατάσταση των οπλο- 
πολυβόλων απὀ το πολυβόλο ΜΑΑ, κάτιπου 
προυποθέτει την αὐξηση του αριθμού των ΜΑΞ 
ὡστε να χρησιµοποιείται σε Επίπεδο Διμοιρίας 
και Ομάδας, Όσο µη πρακτική εκ πρώτης όψε- 
ως κιαν φαίνεται αυτή η επιλογή δεν εἶναι τελι- 
κά, γιατί παρά την αλλαγή του διαμετρήματος 
στο 9.56 το συγκεκριμένο πολυβόλο θᾳ παρα- 
μείνει στους Λόχους Υποστήριξης, αν ὄχι και 
στους Λόχους Κρούσης. Όμως µε την είσοδο 
του ΜΑ στις Ομάδες θα μειωθεί η ευελιξία 
τους καθώς απαιτούνται δὺο άτομα για το χει- 
ρισμὀ του. Επιπλέον.ακόµη και όταν το ΜΑ 
εφοδιαστεί µε την ταινιοθήκη των 50 φυσιγ- 
γίων, υφίσταται πρὀβλημα επαρκούς τροφοδο- 
σίας γι΄ αυτό. Η τρίτη λύση που τελικά φαίνεται 
να εἶναι και η ιδανικὀτερη. είναι η αντικατάστα- 
ση των οπλοπολυβόλων απὀ ελαφρά πολυβό- 
λα σύμφωνα µε το αμερικάνικο πρότυπο και 
την τάση που επικρατεἰ παγκοσμίως. Το πρό- 
τυπο αυτό δίνει ἔμφαση στην ισχύ πυρὀς της 
Όμάδας χωρίς να περιορίζειτην ευελιξία της, 
ιδανικός συνδυασμός δηλαδή για µονάδες των 
ειδικών δυνάμεων. Οι Αμερικανοί βέβαια χρη- 
σιμοποιοὺν 2 ελαφρά πολυβόλα Μ-248 σε κάθε 
Όμάδα (ἑνα για κάθε υποομάδα). Ετσι στη θέση 
τῶν οπλοπολυβόλων κάθε Λόχου μπορούν να 
εισαχθούν απὀ ισάριθµα ἡ και διπλάσια πο- 
λυβόλα καιτα πολυβόλα ΜΑΑΘ της Διμοιρίας 
Υποστήριξης να παραμείνουν ως έχουν. Β εἰ- 
σαᾳγωγή ὁ ελαφρών πολυβόλων εἰναι πάντως 
απαραίτητη στις Οµάδες Των μονάδων 
Πεζοναυτών. που εἶναι μεγαλύτερες αφού εκεἰ 


Το πολυδόλο ΜΑ εἶναι Ιδιαίτερα αξιόπιστο και αποτε- 
λεσμµατικὀ, Χρησιμοποιείται σὲ επίπεδὀ Λόχου και 


Διμοιρίας, 


ακολουθείται η συμβατική σύνθεση πεζικου, 
Κατ αὐτὸν τον τρόπο η αήξηση της ισχύος 
πυρός των μονάδων θᾳ εἶναι κατακόρυφη χὼ- 
ρίς να δημιουργούνται μειονεκτήματα, εκτὸς 
ἴσως απὀ τη µεγαλύτερη ανάγκη πυρομαχικών, 
η οποία όμως εἶναι µόνο σχετική. Αυτό το τε- 
λευταίο επισημαίνεται, γιατί παρ’ όλο πούτο 
Μ-248 μπορεί να τροφοδοτηθεί καιµε γεµιστή- 
ρες του Μ-18, αμτό εἰναι κάτι ποι θᾳ πρέπει να 
αποφεύγεται διότι η παρουσίαση εμπλοκών 
όπως αναφέρεται θεώρείται βέβαιη, εξαιτίας 
κατασκευαστικής ατέλειας. Η τροφοδοσία του 
Μ-2498 πρέπει να γίνεται µόνο µε την ταινιοβή- 
κη των ο00 φυσιγγίῶν. Ενα θετικό γεγονός εἷ- 
ναι ότι µετά απὀ µια δεκαετία χρήσης του ΙΜ- 
248 ΞΑΙΝ απὀ τους Αμερικανούς, παροισιά- 
στηκε τώρα η βελτιωμένη ἐκδοση Μ-249ία µε 
σημαντικὲς μετατροπές που αυξάνουν την 
αποτελεσματικότητα του ὁπλου. Το νέα πο- 
λυβόλο διαθότει υδροπνευματικὀ χαληνωτήριο 
στη θέση του ελατηριωτοῦ, νέο ρυθµιστή αξ- 
ρίων µιας θέσης, νέἑο σταθερὀ ανατομικό κο- 
ντάκι, νέο χειροφυλακτήρα, νέα λαβή µεταφο- 
ράς και νέο φλογοκρύπτη. Πάντως Π αναφορά 
μας στο αμερικανικό πρότυπο. δεν σηµαίνει σε 
καμία περίπτωση ὅτι όσον αφορά το ελαφρύ 
πολυβόλο, δεν θα πρέπει να εξεταστούν και οἱ 
ιδιαίτερα αξιόλογες ανταγωνιστικές λύσεις 
του Μ-249. 

»Ώπλο Ελεύθερου Σκοπευτή 

Η τακτική χρήσης ελευθέρων σκοπευτών ἄπο- 
τελεἰ απὀ µόνη της µια ξεχωριστή επιστήµη. 
Δυστυχώς όμως δεν ἐχει τύχει της ανάλογης 
προσοχἠς απὀ τις Ειδικές Δυνάμεις, Η προβλε- 
πόµενη ύπαρξη σε κάθε Ομάδα ελεύθερων 
σκοπευτών, χωρίς τη χρήση ειδικών για το σκο- 
πὸ αὐτὸ ὁπλων, αλλά πολύ περισσότερο την 
παροχή ειδικής εκπαίδευσης, καθιστά την 
εφαρµογή τέτοιων τακτικών ουσιαστικά αδύ- 
νατη. Το τυφέκιο ξΕΑΙ. που αντικατέστησε το Μ- 
1Ώ στα καθήκοντα ελεύθερου σκοπευτή. δεν 
αποτελεἰ οπωσδήποτε λύση στο χώροτης 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 83 


ελεύθερης σκόπευωσης και συνδυαζόμενο µε 
διόπτρες µεγέθυνσης της τάξης των κά. δεν 
παύει να αποτελεἰ ἑνα κοινό τυφέκιο εφόδου 
οπως όλα τ΄ ἀλλα και τίποτα παραπανω. Η χρή- 


Το ελαφρύ πολιυβύλο Μ-:243 ΑΝ αποτελε! ιδανικό 


αντικαταστάτη του οπλοπολυθύλου για τις καταδροµι- 


κἐς µοναδες, Τα τελευταίο μοντέλο Μ-2496 διαφέρει 
αρκετά απὀ αυτό της φωτογραφίας, καθώς ἔχει δεχθει 


εκτενείς μετατροπές. 


ση του σήµερα απότις Ειδικὲς Δυνάμεις σε 
συνδιασμό µε το ανεπαρκές πρόγραµµα εκπαί- 
δευσης (αυτό το δεύτερο εἶναι και το σπουδαι- 
ῥτερο), φανερώνει πόσο πίσω βρίσκεται γενι- 
κότερα ο ΕΣ σε αυτόν τον τομέα. Το Μ-]6λόγω 
του μικρότερου διαμετρήματος προσφέρεται 
πολύ λιγότερο για ελεύθερη σκόπευση ακόµα 
και σε μέσα βεληνεκή, Ενα τιπικὀ παράδειγµα 
εἰδικού ὁπλου ελεύθερης σκόπευσης. διαθέτει 
διαμέτρημα 7,65 χιλ., ειδικά κατασκευασμένη 
κάννη για εξασφάλιση ακρίβειας βολής, βελ- 
τιωμένο σύστημα σκανδἆλης και διόπτρα μεγέ- 
Βυνσης τουλάχιστον χθἡ α8 για επιτυχή αποτε- 
λέσµατα σε βεληνεκή της τάξηστων 800-10060 
µέτρων. Ακόμη και όπλα όπως τοισραηλινὀ 
(αἱ ρπιρε, το σοβιετικό 9ΏΝ Ώ/αρμπον ἦτο 
γερμανικό α-αθί(α{,ποι αποτελούν ἅπλα ελευ- 
βερης σκόπευσης βασιζόµενα σε αντίστοιχα 
τυφέκια εφόδου, αποτελούν κατασκευές µαζι- 
κής παραγωγής, περιορισμένου φυσικά κὀ- 
στους, αλλά ανἰκανα να εκπληρώσουν στο ἑπᾳ- 
κρο τις αυστηρές στρατωώτικες προδιαγραφές 
του χώρου. Γι’ αυτὸν ακριβῶς το λόγο δεν αντι- 
προσωπεύουν την κορυφή. Εάν οι Ειδικές 
Δυνάμεις επιθυμούν να αξιοποιήσουν πραγµα- 
τικά τα πλεονεκτήματα που πηγάζουν απὀ το 
κεφάλαιο αυτό, χρειάζεται να κατευθυνθούν 
στην εφαρμογή ενός ειδικού εκπαιδευτικού 
προγράµµατος και την απόκτηση Των ειδικών 
εκείνων µέσων που εἶναι αναγκαία. Εάν υπὰρ- 
χει επιθυμία διατήρησης μέχρι ἑνα βαθµό της 
τυποποίησης τοι οπλισμού (κάτιποι! όπως εξη- 
γήσαµε παραπάνω δεν συμβαδίζει µε την απὀ- 
λυτη έννοια της ελεύθερης σκόπευσης αφού 
γι αυτήν απαιτούνται εἰδικά ὁπλα) τότε θα πρέ- 
πει να χρησιμοποιηθεί ως βάση το νέο τυφέκιο 
εφόδου που θᾳ αποκτηθεί. Χαρακτηριστικό πα- 
ράδειγµα των προσπαθειών που καταβάλλο- 
νται για τυποποίηση σε αυτόν τον τοµέα. είναι 
το πρὀσφατο ενδιαφέρον του Σώματος τών 
Αμερικανών Πεζοναυτών. που εξέφρασε την 
επιθυμία για ένα νέο ὁπλο ελεύθερου οκο- 
πευτή βασισμένο στο ΜΝ-18, Την εκπλήρωση 
της απαἱτησης ἠρθε να καλύψειη εταιρία 
Κπισηίς Αιπιαπιοπί παρουσιάζοντας το 5Η-25. 
Το ἁπλο σχεδίασε οἶδιος ἄνθρωπος που σχε- 
δίασεκαιτο Μ-168, ο Ευγένιος Στόνερ, ο οποίος 
κατάφερε το νέο ὁπλο να διαθέτει θ03ο συµβα- 
τότητα στα µέρη τουµµετο Μ-{8.Το 5Π-25 δια- 
µετρήματος 7,60 κο]. ἑχει την ἶδια αρχἡ λει- 
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τουργίας µε το Μ-18 (µέβοδος αερίων], βάλλει 
µόνο ηµιαυτόµατα, δέχεται γεµιστήρα 20 
φυσιγγίων, ζυγίζει 5,67 κιλά (ὁσο ἑνα ἀδειο 
ΕΑι Ο] και διαθέτει ειδικά κατασκευασμένη 
κάννη για μέγιστη ακρίβεια βολών. 
Φέρει µια διόπτρα | ευρο]ά ΜΚ 4 µετα- 
βλητής µεγέθυνσης ἑως κ10, πράγμα 
που σηµαίνει ὁτι προσφέρεται για βο- 
λὲς μεγάλης ακριβείας σε απαστάσεις 
πέραν των 600 µέτρων. Η διόπτρα αυτή, 
εκτὸς απὀ την μεγάλη ανθεκτικότητά 
της σε καταπονήσεις, εἰναι καιιδιαίτερα 
αξιόπιστη. αφού µπορεί να προσθαφαι- 
ῥρείται απὀ το ὁπλο. επηρεαζόµενη ανε- 
παἰσθητα ως προς τη ρύθμιση και την 
ακρίβειἁ του. Η ακρίβεια βολής µε εἰδι- 
κά για το σκοπὀ αυτό πυρομαχικά εἶναι ιδιαίτε- 
ρα ανταγωνιστική και ικανοποιητική. υπερέχο- 
ντας καθαρά άλλων ὁπλων όπως για παράδειγ- 
μα του 9 ν Ώταβυπαν και του 8ἱἱ ηιρεγ. Αυτό 
δεν εἶναι τυχαίο, αφού τα αμερικανικά όπλα 
φημίζονται όπως τα γερμανικά και αυστριακά. 
για την υψηλή κατασκευαστικἠ ποιότητα της 
κάννης τους που επιτρέπει κορυφαία ακρῴεια. 
Το γεγονός μὰλιστα ὀτιτο σοβιετικό όπλο βάλ- 
λει το ισχυρότερο φυσίγγιο 7,62 χ 36Β κατα- 
δεικνύει ότι για τα όπλα ελεύθερης σκόπεωσης 
σημασία δεν έχει τόσο η θεωρητική ίσχυς του 
φυσιγγίου, ὁσοτ ποιότητα κατασκευής της 
κάννης που εξασφαλίζει την ακρίβεια Του 
όπλου. Πάντως για την αποδοχη απὀ τον ΕΣ 
ενὸς τὲτοίιου ὁπλου θα πρέπει να εξασφαλιστεί 
πρὠτα η εγγυημένη υποστήριξή του σε ανταλ- 
λακτικά. κάτι που σημαίνει ὀτιθα πρέπει πρὠτα 
να γίνειαποδεκτό απὀ ἕνα στρατιώὠτικό οργανι- 
σμό ὅπως εἶναι για ποράδειγµα οι Αμερικανοί 
Πεζοναύτες. Θα πρέπει όμως να τονιστεί ὁτιῃ 
απόκτηση ενός τέτοιου πλου ὃεν ἔχει κανένα 
γόηµα εάν πρώτα δεν αναθεωρηθεί εστω και 
μερικώς, το υπάρχον δόγμα στον τοµέα αυτό. 
.Βομβιδοβόλο 

Τέλος θα ἦταν σκόπιμο να αναφερθούμε σε µια 
ακόµη ξεχωριστή κατηγορία ὁπλων, τα βοµβι- 
δοβόλα που αποτελούν ιδιαίτερα βοήθηµα στις 
ανάγκες υποστήριξης των μονάδων, Φυσιο- 
λογικά µε την εισαγωγή του Μ-18Α2.θᾳ πρέπει 
να θεωρείται βέβαιη καπ εισαγωγή του βοµβι- 
δοβόλου Μ-203 των 40 χιλ. που µπορεί να προ- 
σαρμοστεί σ᾽ αυτὸ, Σήµερα στις Ειδικές 
Ἀωναμεις χρησιµοποιείται το παρωχημένο βοµ- 
βιδοβόλο Μ-/9 των 40 χιλ. σε συνδιασμό µε το 
ΕΑΙ ΡαΓα, που παρουσιάζει το μειονέκτημα της 
ἐλλειψης ευελιξίας. 0 ασύγκριτα ανώτερος 
συνδυασμός Μ-Ί6Α2/Μ-20Ώ3 8α πρέπει να θεω- 
ρείται δεδοµένος στο μέλλον γιατις Ειδικές 
Δυνάμεις. Ωστόσο θα πρέπει να προσέξουμε 
ὁτιτο αμερικανικό πρὀτυπο προβλέπει 2 ἁν- 
δρες εξοπλισµένους µε το συνδυασμὸ Μ- 
16Α2/Μ-203 σε κἀθε ομάδα. Στις ελληνικές κα- 
ταδρομικὲς µονάδες θα μπορούσε να διατηρη- 
θεἰ μόνο ἑνα, αλλά θα πρεῄει να προσεχθεὶ ότι 
το βομβιδοβόλο φερεται πλέον απὀ ειδικά εκ- 
παιδευµένους στη χρήση του άνδρες. Αυτό εἷ- 
ναι φυσικό λόγω της ιδιαιτερότητας των ὁπλων 
αυτών, η οποία επιβάλλει τη σχολαστική εκπα]- 
ὄευση του προσωπικού σε αυτά. Εἰναι εντελὼς 
παράλογο οι άνδρες που αναλαμβάνουν τη 
χρήση του βομβιδοβόλου να µην διαθέτουν εἰ- 
δική εκπαίδευση σε αυτό το ειδικό όπλο. Σε κά- 
θε ἄλλη περίπτωση η αξία του βομβιδοβόλου 
στη μάχη µπορεί να αποδειχβει πολυ µικρή. 


ϱ| ΠΡΟΕΚΤΛΣΕΙΙ ΤΟΥ ΕΚΕΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ 

Θη ἦταν πολύ ενδιαφέρον να δούµε ποι θα κα- 
ταλήξει η κινητικότητα που έχει παρατηρηθεί 
όσον αφορά το φορητὸ οπλισμό των Ειδικών 


Δυνάμεων, Αυτό που θᾳ πρέπει να επιδιωχθεί 
µέσα απὀ αυτήν την προσπάθεια θα πρεπει να 
εἶναι η αὐξπση της ισχύος πυρός των μονάδων 
των Ειδικών Δυνάμεων, δίχως να επηρεαστεί η 
ευελιξίατους. ὩὉμως η εισαγωγή ενὸς νέου 
ὀπλου δεν σημαίνει αυτόματα και την επιζη- 
τούµενη αναβάθμιση. Το ΕΑΙ. ποι χρησιµοποι- 
εἶται σήμερα, αποδείχθηκε στο πεδίο της μά- 
χης ένας θρύλος, αλλά εἶναι βέβαιο ότι το επἰ- 
πεδο εκπαίδευσης των ανδρών που το χρῆσι” 
µοποίησαν. δεν είχε καμία σχέση µε το επίπεδο 
εκπαίδευσης που Προσφέρει ο ΕΣ. Απαιτείται 
λαιπόν η αναβάθμιση γενικότερα του «συστήμ- 
ατος» µαχητής/όπλο γιατί αν ο στρατιώτης δεν 
γνωρίζει να χειρίζεται κατά τον καλύτερο τρό- 
πο το όπλο του. τότε αυτό αποτελεί ἑνα απλό 
εργαλείο και όχι πραγματικό µέσο πολέμου. Το 
βάρος στην προκειμένη περἰπτωση πρέπει να 
δοθεί στην πράξη και λιγότερο στη θεωρία, Η 
συστηματική και σχολαστική εκπαίδευση στη 
σκοποβολή, προσανατολισμένη όμως στο µε- 
γαλύτερο, αν ὀχι σε ὀλο, το φάσμα των πραγ- 
µατικών συνθηκών μάχης και κάτω απὀ ρεαλι- 
στικὲς συνθήκες, εἶναι ο μόνος τρόπας ουσια- 
στικής εξοικείωσης του στρατιώτη µε το όπλο 
του. Με ἀλλο τρόπο βάλλει ο στρατιώτης όταν 
ο αντίπαλος εἶναι σε µεγάλη απὀσταση, µε ἆλ- 
λο στον αγώνα εκ του συστάδην, ἄλλες τεχνι- 
κές εφαρμόζει ο ελεύθερος σκοπευτής κ.ὰπ. 
Μόνο ἐτσι µπορεί να μυηθεί ο μαχητής στα ιδι- 
αίτερα χαρακτηριστικά και μυστικά του όπλου 
του καινα σωνδεθείμαζίτου, ἑστω κιανο 
«Όεσμος» αυτός ὅεν πρόκειται να κρατήσει πα- 
ρά µόνο για 15 μήνες, Δοκιμὲς έχουν δείξει ότι 
στο ἄνετο πεδίο βολής, ένας καλός σκοπευτής 
μπορείνα επιτύχειµετο Μ-1845 ποσοστό 
εωστοχίας 1005. στα 300 µέτρα και Β0ΐο στα 
θ00 µέτρα, αλλά σε «συνθήκες µάχης» τα 
εντυπωσιακά αυτά ποσοστά πέφτουν στα απο- 
γοητευτικά 105α και σος αντίστοιχα, Οι πάγιοι 
οικονομικοί περιορισμοί αποτελούν φυσικά 
εμπόδιο στα παραπάνω, αλλά η δύναμη της 
συνήθειας στην ελληνική πραγματικότητα, έχει 
προχωρήσει σε τέτοιο βαθµό, ποι επέφερε την 
καθιέρωση µιας αποπροσανατολιστικής νου- 
τροπίας σχετικἀ µε τον τελικό επιδιωκόμενο 
στόχο. ἂν θέλουμε να μιλάμε σοβαρά για αξιό- 
µαχο προσωπικό των Ειδικών Δυνάμεων η νοο- 
τροπία αυτή θα πρέπει να εξαλειφθεἰ. ἂν δεν 
εἶναι σε θέση ϱ καταδροµέας να χρησιµοποιή- 
σει κατάλληλα πρώτα απ’ όλα το ὁπλο του και 
κατ επέκταση τα ομαδικά (οπλοπολυβόλο, πο- 
λυβόλο κ.λπ.) τότε δεν νοείται η επίτευξη ικα- 
νοποιητικού αποτελέσματος σε οποιοδήποπο- 
τε ἀλλο Τομέα. Κατ επέκταση θα πρέπει να επι- 
διωχβεί η ἴδια εξοικείωση και µε όλα τα ἄλλα 
όπλα της µονάδας, κανόνας που ισχύει σὴμε- 
ρα, χωρὶς όμως να εκπληρώνεται στην πράξη. 
Διαφορετικά εἶναι τα χαρακτηριστικἁ βολής 
του τυφεκίου απὀ το οπλοπολιβόλο, το πο- 
λυβόλο, το βομβιδοβόλο κ.ο.κ. Αυτό δηλαδἠ 
που απαϊτείται εἶναι σωστά προσανατολισμένη 
και ρεαλιστική (στο βαθμό τοι δυνατού) οκπα- 
δευση του προσωπικού γύρω απὀ το φορητὸ 
οπλισμό, Χωρίς τη «στατική» και 
«οκαδημαικού» χαρακτήρα αντιμετώπιση του! 
θέματος που συναντάται σήµερα. Ενα πλάνο 
ὂπως αυτὸ που παρουσιάσαµε. πιστεύουμε ότι 
ανταποκρινεται και δίνει λύση στην ανάγκη εκ- 
συγχρονισμού χωρίς να ξεφεύγει απὀ τις ελλη- 
ψικὲς συνθήκες και ανάγκες, Ας ελπίσουμε ὅτι 
η καθυστέρηση που έχει σημειωθεί µέχρι σήμε- 
ρα θα αποβείσε καλό, επιτρεπωντας µια όσοτο 
δυνατὸ συνολικότερη κάλυψη του συγκεκριμὲ- 
νου ζητήματος. Π 
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Κάθε φορά που συµθα(γει ένα αεροπορικό στύχηµα, µικρής ἡ µεγάβης έκτασης, οι εκφράσεις «υάχνουν 
για το μαύρο Κουτ!», ᾗ «περιμένουν τα πορίσµατα από τα στοιχεία που θρήκαν στο μαύρο κουτί», αποτε- 
βούν ρουτίνα στις αναφορές για το ατύχημα από τον έντυπο Και πβεκτρονικό Τύπο. 
Στις γραµµές που ακολουθούν θᾳ προσπαθήσουμε µε όσο το δυνατόν Πιο πΠΛά Λόγια να φωτίσουµετην 
άγνωστη πΛευρά των συστηµάτων και συσκευών αυτών Και να κάνουμε πβήρως κατανοητές τις θασικές 
Λειτουργίες τους, Έτσι πιστεύουμε γα αποµυθοποιήσουµε ένα σπό τα πιο ποηυσυζητημµένα περοπθρικά 
θέµατα αφενός και αφετέρου να σημειώσουμε τήν προσφορά τους στη διερεύνηση των αιτιών που προ- 
κάβεσαν το ατύχημα, αβἢό Και σε έναν ακόµη σημαντικότερο παράγοντα. Την πρόβημη. 


Του Κώστα Ν. Γαβριλάκη 
Γ πε η 
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ίναι δυστυχώς αποδεδειγµένο ότισε 
ἑνα σοβαρὀ αεροπορικό ατύχημα οι πι- 
θανότητες επιβίωσης εἶναι αρκετά Πε- 
ῥριορισµένες. Συνεπώς, για την επιτροπή 
που επωμίζεται το ιδιαίτερα δύσκολο 
και άχαρο ἐργο να διερευνήσει τα αίτια τοι 
ατυχήματος, εἶναι αδύνατον να αντλήσει πληρο- 
φορίες ἡ μαρτυρίες για τις συνθήκες κάτω απὀ 
τις οποίες έγινε το ατύχηµα, που θα την καθοδη- 
γήσοιν σε κἀποια συμπεράσματα. Ακόμη και σε 
περίπτωση ατυχήματος, κατά το οποίο το πλήρω- 
μα, κάποιος ἡ κάποιοι επιβάτες εἰχαν την τύχη να 
επιβιώσουν. οι πληροφορίες που θα δώσουν δεν 
μπορείἰ πάντα να εἰναι απόλυτες και µη ΕΠΙδΕχό- 
µενες αμφισβήτησης, Και αυτό για καθαρά λό- 
γους ανθρώπινων παραγόντων και ψυχολογίας. 
Οι ψυχολογικὲς συνθήκες ποὺ προηγούνται και 
ἐπονται ενὸς αεροπορικού ατυχήματος εἶναι τό- 
σοισχυρὲς που κατά ἑνα µεγάλο ποσοστὀ αλλοι- 
ὦνουν την πραγματική εικόνα. Τις περισσότερες 
φορές δε οι πληροφορἰες που δίδονται απὀ τα 
µέλη πληρώματος και πολύ περισσότερο απὀ 
έναν επιβάτη, που πιθανόν και να µην πρόλαβε 
να καταλάβει «τίέγινε» απέχουν πολύ της πραγ- 
µατικότητας. Ακόμη, εκείνοι που έχουν την ἅμε- 
ση επαφἠ µε τη διαδικασία της εκτέλεσης της 
πτήσης, χειριστές, ελεγκτὲς εναερίου κυκλοφο- 
ρίας, τεχνικοἰ. θα θελήσουν -καιτο τονίζουµε, εἷ- 
ναι στοιχείο της ανθρώπινης αδυναµίας- να 
απεκδυθούν πάσης ευθύνης συμμετοχὴς, αν 
υπάρχει, στο ατύχημα ο καθένας για λογαριασμὸ 
του). 
Ετσι, οι ανθρώπινες μαρτυρίες μπορούν να εκλη- 
φβούν ακριβεὶς ὡς ἑνα βαθμό, γιατους ανθρώπι- 
να ψυχολογικούς λόγους που αναφέραμε πιο 
πάνω, αλλά και γιατὶ απλούστατα δεν εἶναι δυνα- 
τόν η ανθρώπινη μνήμη να συγκρατήσει, μετά 
μάλιστα απὀ ἑνα τόσο ισχυρό σοκ. µια πληθώρα 
λεπτομερειών και κρίσιμων πληροφοριών απα- 
ραΐτητων γιατην εξαγωγή συμπερασμάτων. Ετσι 
απὀ εκείκαι πέρα, θα πρέπει ναυπάρχουν κάποια 
μηχανικά µέσα που θᾳ δώσουν τις απαιτούμενες 
πληροφορίες. Γεννήθηκε λοιπόν αρχικά η ανά- 
γκη για την ὑπαρξη ενὸς συστήµατος, ἔτοιμου 
ανά πάσα στιγµή να δώσει σε οιονδήποτε αρμό- 
ὅιο να ζητήσει κάθε πληροφορία, Εδώ πρέπει να 
αναφερθεί ὁτιο βασικός στόχος της επιτροπής 
διερεύνησης των αιτιῶν ενὸς ατυχήματος, δεν 
εἶναι ο καταλογισμὸς ευθυνών µε µελημα την κα- 


βπῃ τρίτης γενιάς. Το χρώμα του εἶναι κόκκινο και διακρίνεται ο εΥτοπιστής σε σχηµσ κυλινδρου. 
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ταδίκη των υπευθύνων, αλλά ο εντοπισμὸς των 
αιτιών που το προκάλεσαν, ώστε να ληφθούν τα 
κατάλληλα µέτρα για να αποτραπεἰ επανάληψη 
κάτω απὀ τις ίδιες συνθήκες. Το αν οι φέροντες 
την ευθύνη θα υποστούν τις συνέπειες του 
Νόμου, όπου διαπιστωθεί αμέλεια ἡ επαγγελµα- 
τική ανεπάρκεια, εἶναι θέµα της δικαιοσύνης και 
μόνο. 

Μπαίνοντας στο κυρίως θέµα µας, που εἶναι η 
ανάλυση των συσκευών παρακολούθησης και 
καταγραφής των στοιχείων της πτήσης, θα πρέ- 
πει να τονιστεί ότι τα στοιχεία αωτά δεν ερευνώ- 
νται μόνο µετά απὀ ατύχημα, αλλά και σε τακτά 
χρονικά διαστήματα, συνήθως ὅταν η ταινία απο- 
τυπωσεως (προκειµένου περί συσκευής µηχανι- 
κἠς {γραφικής αποτυπὠσεως) των στοιχείῶν., 
αντικαθίσταται λόγω πληρότητος, Αυτοί οι χρό- 
νοι εἶναι απὀ 25 ἕως 30 ὧρες πτήσης και δίνουν 
πολύτιμα στοιχεία για τη συμπεριφορά των κινη- 
τὴρων ἡ των επιδόσεων του αεροσκάφους. Ετσι 
µπορείνα φανεί αν σε µια συγκεκριμένη φάσητο 
αεροσκάφος βρέθηκε εκτός των ορίων του φακἒ- 
λου πτήσης, ἠκάποιος κινητήρας του πλησίασε ἡ 
υπερέβη τα ὁρια κατασκευαστικής αστοχίας. 
Αυτά τα ὁρια µπορείἰ να εἶναι µια απλἠ υπέρβαση 
του ορἰου ταχύτητας πτήσης που ο κατασκεια- 
στῆς επιτρέπει. πιστοποίηση µιας βαρειὰς ἡ / και 
υπέρβαρης προσγείωσης (Π8{α /ον6ΓΝεισΠἰ 
Ιβπαιπᾳ), ἡ υπέρβαση των ορίων ῃ. Στα περισσόὀ- 
τερα σύγχρονα αεροσκὀόφη οι καταγραφείς των 
στοιχείων της πτήσης εἶναι μαγνητικής /ηλε- 
κτρονικής εγγραφής και ὀχι μηχανικής /Υραφι- 
κής αποτύπωσης, Στην περίπτωση αυτή λοιπόν.η 
δισκέτα ἡ η ταινία µε τις πληροφορίες της πτή- 
σης αντικαθἰσταται μόνα µετά απὀ βλάβη και ἐχεί 
τη δυνατότητα να αποθηκεύει συνεχῶς τα στοι- 
χεία των 5-30 τελευταίων ωρών της πτήσης, 
υπερκαλύπτοντας τα ἠδῃη παλαιότερα υπάρχο- 
ντα. Εδώ ἰσως δικαιως τεθεί το ερώτηµα: Πώς εἷ- 
ναι δυνατὸν το προσωπικό συντηρήσεως του αξ- 
ροσκάφους να γνωρίζει αν υπάρχει υπέρβαση 
κἀποιών ορίων; Η σύγχρονη αεροπορική ηλε- 
κτρονικἡ και τεχνολογία δεν ήταν δυνατόν να 
αφήσει ἑνα τέτοιο κενό. Και όχι µόνο αυτό, αλλά 
προχώρησε ακόµη περισσότερα, όπως θα δούμε 
στη συνέχεια, 

Τοποθετήθηκε στο πιλοτήρια του αεροσκάφους 
ένας μικρός ακτυπωτής, που σκοπὀς του είναινα 
παρέχει στο τεχνικό προσωπικὀ εδάφους όλες 
τις πληροφορίες που αφορούν την τελευΤαία 
πτήση, Ετσι, αναλύοντας µε µία ματιά τα στοι- 
χεία που πήραμε. έχουμε έγκαιρα µια δικόνα Του 
«πώς πήγε η πτήση» ανεξάρτητα της εγγραφής 
ἡ ὀχιαπό το πλήρωμα στο ημερολόγιο του αερο: 
σκάφους (1 οΏ-ΒΟΟΚ] τυχόν ανώµαλίας, 

Βέβαια, πρέπει να σημειώσουμε ότι ο εκτυπωτής 
µέσα στο πιλοτήριο, δεν εἶναι ῃ μόνη πηγή πλη- 
ροφοριών σχρτικἀ µε την κανονική λειτουργία 
των διαφόρων συστημάτων του αεροσκάφους 
κατά την πτήση. Μια δεύτερη παράλληλη 
συσκευή, που θα συναντήσουμε πιο κάτω, εἶναι ο 
ΩΑΒΗ (Ουιοκ Αοσςς» ΒθεογβεΓ) ἡ Καταγραφέας 
Ταχεὶας Προσιτότητος. Είναι µια ηλεκτρονική 
συσκευή που καταγράφει σε μαγνητικό δίσκο ἡ 
ταινία όλα τα στοιχεἰαπου καταγράφει και ο 
ΕΙιᾳΠΙ Βεσυγᾶες, αλλά δεν διαθέτει την ἴδια προ- 
στασία µε αυτόν σε περίπτωση ατυχήματος, 
Είναι δε συνήθως τοποθετημένος στο χώρο που 
βρίσκονται όλα τα υπόλοιπα ηλεκτρονικά εφόδια 
του αεροσκάφους στο εμπρόσθιο Ἰµήµα, στο λε- 
γόµενο ΕΙεοί(ρηις Εαι/ρηιθηἰ ΒαΥ και όχιστο 
ουραίο τµήµα, Επιπλέον οιυπολογιστὲς που 
ελέγχουν και λειτουργουν τα επιµέραις συστή- 
µατα τοι αεροσκάφους, περιλαμβάνουν ιδιαίτε- 
ρο τµήµα ηλεκτρονικἠς καταγραφής και αποθή- 
κευσης ανωμαλιών καιυπερβάσεων ορίων απὀ 
το πλήρωμα ή καιτο προσωπικό συντηρήσεως 
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Έντυπωτης 


 ημοηκή απεικόνιση ενός τυπικού συστήµατος καταγραφής και παρακολούθησης στοιχείων της πτήσης και της αλ- 
ληλεξάρτησης ΕΡΗ, ΕΠΑΝ και Α0ΑΒΒ σε σχέση µε τα σύστηµα ΑΟΜ5 (Επίγειο Σταθμό Παρακολούθησης). Οι λήψεις 
στοιχείων απεικονίζουν µερικὲς µόνο Βασικές λειτουργίες για χάρη ἁπλότητας του διαγράμματος. 


επἰ του εδάφους, Καιστις πληροφορίες αυτές 
δεν υπάρχει πρόσβαση εκ µέρους των πληρωμά- 
των. Επιπλέον, οι καταγραφές αυτές δεν παρα- 
βιάζονται, αλλά οὔτε διαγράφονται ἂν δεν γίνει 
οριστική αποκατάσταση της βλάβης και στη 
συνέχεια ειδικός τεχνικὸς να κάνει επανεκκίνη- 
ση στο ὁλο σύστηµα. Ετσι αποκλείεται ῃ ηθελη- 
µένη ἡ αθέλητη απόκρυψη ενὸς προβλήματος 
που προέκυψε κατά τη διάρκεια της πτήσης ἡ 
των δοκιμών εὔάφους, 


ΚΙ ΛΙΤΕ το Ρ1λ 
Στο σηµείο αυτό και πριν συνρχίσουµε, ας δούµε 


μερικά ιστορικά στοιχεία. Επιστρέφουµε στη δε- 
καετία του 0, που άρχισαν να εμφανίζονται οι 


τα 


καταγραφείς στοιχείων πάνω σε λεπτές µεταλ- 
λικές ταινίες, χρησιμοποιώντας λεπτές κηλίδες, 
Μιλάμε για τα κλασικά συστήµατα καταγραφής 
στοιχείων της πτήσης, που απὀ το 1957 οι αερο- 
πορικὲς εταιρίες είχαν αρχίσει να χρησιμοποιούν 
στα αεροσκάφη τους. 

Αρχικά, όπως αναφέραμε και πιο πάνω, οι πληρο- 
φορίες που κατέγραφαν ἦταν µερικές βασικές 
παράμετροι σε πολύ αργὸ βαθμὸ. Καθώς η ηλε- 
κτρονική εξελίσσετο, οι πληροφορίἰες που οι 
συσκευές αυτὲς εἶχαν προγραμματιστεί να κατα- 
γράφουν ἁγγιζαν το όριο της υπερβολής, φθάνο- 
ντας ἡ και ξεπερνώντας τις εκατό παραμέτρους. 
Στα χρόνια που πἐρασαν όμως, η πεἰρα απέδειξε 
ότι δεν εἶναι αναγκαίο να καταγράφονται τόσες 
πολλές παράμετροι. 


ες «εν ο | 


Από το 13965 πολλοί αεροπορικοί οργανισμοί 
απαιτούσαν την ὕπαρξη συστηµάτων καταγρα- 
φής για αεροσκάφη, που το μέγιστο βάρος απο- 
γειώσεως ξεπερνούσε τα 5000 κιλά. Αυτοί θα 
έπρεπε να καταγράφουν τις βασικές παραµέ- 
τρους που εἶναι; ταχύτητα πτήσης, Ύψος πτή- 
σης, Πορεία, Κάθετες Επιταχύνσεις (τα γνωστά 
μας 4) και σε μερικές περιπτώσεις Κάβετη ταχύ- 
τητα (ναγίισα| δρθεα Ν/9) ή θέση αεροσκάφους ὡς 
προς το οριζόντιο επίπεδο, 

Στη συνέχεια όµως και πάλι φάνηκε ὅτι και αυτά 
τα στοιχεία ήταν ανεπαρκἠ για να αποδώσουν 
καρπούς κατά τη διάρκεια των ερευνών. Έτσι, 
απὀ τη δεκαετία του 70 πολλές εταιρίες, όπως οἱ 
Ραπηγ ἃ αἰθς, ΝοπιᾶΙαΙΓ ααιτθῖῖ, .οσκπεθᾶ, 
Εαιταπί!, οπιῖῃς Ιπάμδίμθς, ΡΙ6558Υ Ανίσοηισς και 
πολλές άλλες, άρχισαν να βελτιώνουν τα συστή- 
µατα αυτά προσθέτοντας τη δυνατότητα κατα- 
γραφής και άλλων στοιχείων, χωρίς βέβαια να 
φθάνουν την υπερβολή τῶν πρώτων χρόνων. 
Σήµερα λοιπόν καταλήξαµε να έχουμε στη διά- 
θεσή µας συστήµατα που καταγράφουν και απο- 
θηκεύουν το πολὺ τριάντα µε σαράντα εἰδη πλη- 
ροφοριών, όπως θα δούµε και θα εξετάσουμε 
αναλυτικότερα παρακάτω. 

Αρκετά πρόσφατα, διάφορες σοβαρές αεροπορι- 
κὲς εταιρίες αντελήφθησαν επίσης τη σημασία 
της καταγραφἠς και παρακολούθησης της 
συμπεριφοράς των ὁιαφόρων κρίσιμων συστημά- 
των του αεροσκάφους, ὁπως οἱ κινητήρες. Έτσι, 
µετά από αξιολόγηση αυτών των πληροφοριών 
και έγκαιρης διάγνωσης επικείµενης αστοχίας ἡ 
βλάβης, εφαρμόζουν προγράµµατα προληπτικής 
συντήρησης υψηλού βαθμού αξιοπιστίας, Αυτό 
είχε σαν αποτέλεσµα µεγάλη οικονομία στη 
συντήρηση, καθώς και καλύτερο βαθµό αξιοπι- 
στίας εκμετάλλευσης και απασχόλησης του στό- 
λου. Και εἶναι σηµαντικό να αναφερθεί ότι µε- 
λέτη και ανάλυση τών στοιχείων αυτών αποτέλε- 
σε ιδιαἰτερο κλάδο της Αεροπορικής Επιστήμης. 
Στις µέρες µας ειδικότερα η εξέλιξη των σουστη- 
μάτων καταγραφἠς και παρακολούθησης κινείται 
με αλματώδεις ρυθμούς, ξεφεύγοντας απὀ τα 
στενά πλαίσια των αναγκών για τα οποία αρχικά 
δηµιουργήΒηκε, δηλαδή της παροχἠς πληροφο- 
ριών µόνο σε περίπτωση ατυχήματος. 

Δεν θα προσβέσουµε άλλα στοιχεία επί του πα- 
ρόντος, θεωρώντας ότι οποιαδήποτε προσπά- 
θεια λεπτοµερέστερης χρονολογικἠς ανάλυσης 
της εξέλιξής τους, θα αποτελούσε αφενός υπερ- 
βολή, αφετέρου κουραστική για τον αναγνώστη 
αναφορά. 


ΝΑ ΓΡ Η ΚΟΚ: 


Τι είναι λοιπόν αυτά Τα «μαύρα κουτιά»; Και λέμε 
«μαύρα κουτιά» στον πληθυντικό και εντός εισα- 
γωγικών, διότι ναι μεν είναι σχήµατος κουτιού, 
είναι δύο αλλά πάντως όχι μαύρου χρώματος. 

Το ἑνα «κουτί» λέγεται σοοκρί Ψοιςς ΒεοοΓάθί 
(6ΝΗΒ) και εἶναι ο καταγραφέας των συνομιλιών 
και επικοινωνιών µέσα απὀ το πιλοτήριο του αξθ- 
ροσκάφους. 

Το ἀλλο «κουτί» λέγεται ΕΙΙΠΛΙ Γαία Βεοσυσγαᾶθί 
[ΕΡΗ] και καταγράφει αυτά που αναφέραμε εν 
συντομία πιο πάνω και θα αναλύσουμε λεπτοµε- 
ρώς πιο κάτω. Μπορεί ακόµη να το συναντήσετε 
µε την ονομασία ΒΙςΙἱ8ἱ ΕΙισἰ Παία Ββοοί{ά8Γ 
(ΒΕΡΒ]. Η ονομασία αυτή δηλώνει ότιη κατα- 
γραφή και αποθήκευση και γενικά οι διεργασίες 
γίνονται ψηφιακά, Στη συνέχεια λοιπόν θᾳ τα 
αναφἑέρουµε µε τα πραγµατικἁ τους 
«αεροπορικά» ονόματα (ΟΝΒ] και (ΕΩΒΗ], 

Το πραγµατικό χρώμα τους εἶναι κὀκκινο ἡ πορ- 
τοκαλί για να είναι ευδιάκριτα ανάµεσα στα ἆλλα 
συστήµατα του αεροσκάφους, Στο γιατί αποκα- 
λούνται μαύρα, αφού εἶναι κόκκινα, υπάρχουν 
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ἆύο απαντήσεις. Ἡ µια. η πιο απλή, εἶναι ὁτι τα 
πρώτα χρόνια της ανάπτυξής τους ήταν πραγµα- 
τικά μαύρου χρώματος, ὅπως ακόµη και σήµερα 
τα περισσότερα πλεκτρονικά «κουτιά», εκτός µε- 
ρικὠν που εἶναι πρασινογκρίζου χρώματος. 

Η ἄλλη είναι η µακάβρια σχέση τους µε το ατύχη- 
μα. Όποια και αν ληφθεί μπόψῃ µας θεωρείται 
σωστή στην ἐκφραση. Η πραγματικότητα διαφέ- 
ρει βέβαια αφού, όπως εἰπαμε και παραπάνω, εἷ- 
ναι κόκκινα και τίποτε δεν αλλάζει αυτό το δεδο- 
µένο. Η κατασκευή τους εἶναι τέτοια ποι να µπο- 
ρεἰ να αντέχεισε δοκιμασίες και καταπονἠσεις 
κάθε είδους, όπως αντοχή σε φορτία πρὀ- 
σκρουσης απὀ 10060 µέχρι και 1708 α για χρόνο 
5-6 χιλιοστὠν του δευτερολέπτου ἡ μέχριβθᾳ 
γραμμικών επιταχύνσεων. Για να δώσουμε µια 
εικόνα της φιλοσοφίας σχεδιάσεως κατασκευής 
και ανθεκτικότητας των συσκευών αυτών, θα 
αναφέρουμε ὁὀτι τα κατασκευαστικἀ όρια αντο- 
χής ενός µέσης ικανότητας αντιστάσεως σε 
φορτία ᾳ μαχητικού αεροσκάφους πριν αυτὸ 
υποστεί µόνιµες κατασκευαστικές αστοχίες, δεν 
εεπερνούν τα -2 6 ἑως 9 ᾳ. Ακόμη, αντοχή σε 
πολύ υψηλές θερµοκρασιες (1100 βαθμούς 
Κελσίου για χρόνο πάνω απὀ τριάντα λεπτά), 
διατρητικές δυνάμεις περίπου 230 κιλά για 15 χι- 
λιοστά του δευτερολέπτου και δυνάμεις σύνθλι- 
Ψης απὀ 9500 έως 10.000(Η) κιλὠν για 5 λεπτά, 
Ετσι εἶναι πολὺ σπάνιο η θωράκισή τους αωτή, 
συνήθως απὀ κράμµατα τιτανίου και ανοξείδω- 
του χάλυβα να αστοχήσει, Όμως και στην περὶ- 
πτωση αυτή, τα στοιχεία που περιέχουν, διατη- 
ροήνται µε τις ελάχιστες απώλειες και σε τέτοια 
κατάσταση που συνήθως στο μεγαλύτερο µέρος 
τους εἶναι εκμεταλλεύσιμα. Για πρόσθετη ασφά- 
λεια, εἶναι πάντα τοποθετημένα στο ανώτερο 
ουραίο τµήµα Του αεροσκάφους, που στατιστι- 
κὠς είναι το τµήµα εκείνο που υφίσταται τις λιγό- 
τερες ζημιές κατά τη συντριβή. Ας συνεχίσουμε 
λοιπόν την ανἀλυσή µας πιο βαθιά. 


Ο0ΝΒ ἠ 6οοξρή νοίσε ΒεοσΓάει δεν εἶναι τίποτε | 


περισσότερο απὀ ἑνα τετρακαναλικό συνήθως 
µαγνητόφωνο, Τα τρία κανάλια αφορούν κατα- 


(νῃ καιΕΏΒ παλιότερης γενιάς γραμμικής αποτύπω- 
σης, Το χρώμα και των δύο είναι κόκκινο. 
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γραφές απὀ τον Πίνακα ελέγχου λήψεων /Εκπο- 
µπών τῶν επικοινωνιών για καθένα απὀ τα τρία 
µόλη του πληρώματος (κυβερνήτης, συ κυβερ- 
νήτης, ιπτάµενος μηχανικός και αν δεν υπάρχει 
µπτάµενος μηχανικός. του πίνακα του παρατηρη- 
τοῦ} και το Τόταρτο αφορά τις λήψεις του µικρο- 
Φφώνου. ΣΤΟ καθένα από τα κανάλια αιτά αντι- 
στοιχεἰκαι ένας ενισχυτής σήματος, 

Ο ΟΝΒ εἰναι τοποθετημένος μὲσα σε ἑνα πυρο- 
στεγές και άθραυστο πλαίσιο, όπως ακριβώς 
αναφέραµς πιο πάνω και για τους καταγραφείς 
των στοιχεἰων της πτήσης, Π καταγραφή των 
ἠχων συνομιλιών και επικοινωνιών µέσα στο πι- 
λοτήριο γίνεται πάνῳ σε µια ατέρµονα µαγνητο- 
ταινία διαρκείας 30 λεπτὠν της ώρας. Η λει- 
τουργία του συστήµατος αυτού εἶναι συνεχής, 
ακόµη και όταν το αεροπλάνο βρίσκεται στο έδα- 
φος, εφόσον υπάρχει σύνδεση πηλεκτρικἠς πη- 
γής στο αεροσκάφος και διακόπτεται µόνο αν 
αυτή η πηγἠ αποσυνδεθεί ἡ τραβηχτείη θερμική 
ασφάλεια (οἱγου[ί ρ/θαΚεί) που ελέγχει το σύστη- 
μα. Μπορούμε ακόµη να σβήσουµε ολόκληρη τη 


ΤΡ4 840 0 τον κα. 


µαγνητοταινία πατώντας το κουμπίἰ ΕἴάδεΕ στον 
πίνακα ελἐγχου για ορισμένο χρόνο (5-10 δευτε- 
ρόλεπτα, ὥστε η ενέργεια αυτή να εἶναι βεβαιώ- 
μένη πηθελημένη), ἡ σε ορισμένα μοντέλα ΟΝΒ 
με ενεργοποίηση της μόνιμης πέδησης (ρ8ΓΚίπᾳ 
ΡΓ8ΚΘ), 

Στη μαγνητοταινία εἶναι πάντα καταγραμµένες 
οι συνομιλίες και ἦχοι, καθώς και οι επικοινωνίες 
τα τελευταία τριάντα λεπτά, Και αυτὸ, διότι είναι 
αποδεδειγµένο ότι εἶναι επαρκέστατος ὁ χρόνος 
αυτός {πις πιο πολλές φορές πολύ λιγότερος) για 
να καταγραφούν όλες οι συνομιλίες και επικοι- 
νωνίες που προηγήθηκαν αρκετό χρόνο Πριν το 
συμβάν καιθα μπορούσαν να κατευθύνουν τις 
έρευνες, Στο πιλοτήριο, σταν πίνακα οργάνων 
της οροφής, συνήθως, υπάρχει ἕνα ευαίσθητο µἰ- 
κρόφωνο καικοντάἆ του υπάρχουν οι διακόπτες 
ελέγχου της λειτουργίας του, Εἰναι µια απλο - 
στατη διάταξη οργάνων κυκλωμάτων και Ενι- 
σχυτών, που ακόµη και σήµερα στα πολύπλοκα 
ηλεκτρονικά εξοπλισμένα αεροσκάφη παραμέ- 
νεισχεδόν χωρίς ουσιαστικές αλλαγές, 


γ - 
μπεκ οσα υτ 


Π!νακας ελέγχου ΒΕΒΗΒ πολιτικού αεροσκαφους δεύτερης γενιάς, Το πλήρωμα κάνει εισαγωγή των στοιχείων της πτή- 
σης µε σύστηµα χειροκίνητης επιλεκτικἠς χρήσης αριθμών. 
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βΑΤΑ ΕΝΙηΥ 


.. 


Σστημα συνδμασμού ελέγχου ΠΕΌΒ και εκτυπωτή σε. 
ροσκάφους Βοβ!ηᾳ ΒΤ47-208. 


Σὑστημα συνδυασμού ΑΞΑΒΡ και εκτυπωτή πολιτικού 
αεροσκάφους τρίτης γενιάς. Στο κάτω µέρος τῆς εικόνας 
διακρίνεται η ἐξοδος της χάρτης επιφάνειας εκτύπω: 
σης των στοιχείων πτήσης ὑστημα συνδυασμού ελέγχου 
ΏΕΡΗΒ και!εκπυπωτη αεροσκάφους Βοείπς Β{41-200. 


[πκας ελέγχου 6ΝΗ αεροσκάφους δεύτερης γενιάς, Διακρίνετσι τὸ μικρόφωνο στην αριστερἠ άκρη Του πίνακα καιτο 
κουμπί ΕΒΑΔΘΕ για τη διαγραφή των στο!χεἰων που ο ΘΝΒ έχει καταγράψει. 


ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΕΙ ΡΙΧΕΙ ΑΝ ΠΤΗΣΗΣ 


Πολύ πιο σύνθετο συγκρότημα συσκευών και ορ- 
γάνων αποτελεί το σύστημα καταγραφής δεδο- 
µένων της πτήσης ΕΒΗ (ΕΙᾳπιΠαϊα ΒεουΓαεῃ. Σε 
ὀλεστις περιπτώσεις η ενεργοποίηση Του συστή- 
µατος αυτού γίνεται µε την εκκίνηση του πρῴτου 
στη σειρά εκκινήσεως κινητήρα, αρχίζοντας να 
καταγράφειτις παρἀµέτρους του. Οι παλαιότε- 
ρης γενιᾶς και φυσικά πιο απλές συσκευές (κα- 
τασκευής γύρω στο 1965], όπως είπαμε κατά την 
ιστορική µας αναδρομή, χρησιμοποιούν συστηµα 
μηχανικής γραµµικής αποτύπωσης πάνω σε ται- 


τ4 


για και αποτυπώνουν 4ή 5 δεδοµένα. 
Σήµερα στα σύγχρονα αεροσκάφη η αποτύπωση 


των στοιχείων γίνεται µε ηλεκτρονικές /µαγνητι- 
κὲς μεθόδους ποι παρέχουν τη δυνατότητα απο- 
Βηκεύσεως πληθώρας παραμέτρων και στοιχεῖ- 


ὧν. 
Πέραν αυτών, τα σύγχρονα αεροσκάφη, ὅπως εἰ- 
παμε και πιο πάνω, διαθέτουν συστήµατα ανᾱ- 
λυσης, παρακολούθησης, εκτύπωσης, Επικοινω- 
γίας και μετάδοσης (Α5ΑΒΦ) (1) όλων των στοι- 


χείων της πτήσης σε σταθμούς συντήρησης εδά- 
φους (ΑΟΜΟ) σε πραγµατικό χρόνο. Δηλαδή πα- 
ρακολουθούνται τα συστήµατα του αεροσκά- 


Φφους απὀ τὸ τεχνικό προσωπικὸ ἐεδάφους στην 
Τεχνική Βάση κατὰ τη διάρκεια της πτήσης µέσα 
στην απόσταση λήψης των σημάτων ΗΕ. Κατά 
τη διάρκεια της πτήσης, εκτός της αποστάσεως 
αυτής, τα δεδοµένα αποθηκεύονται και αρχίζουν 
να μεταδίδονται μόλις το αεροσκάφος µπει και 
πάλι στην περιοχή ικανότητας λήψης των σημάᾶ- 
των ΝΗΕ απὀ τον επίγειο σταθμό παρακολούθη- 
σης. Αλλά για το σύστηµα αυτὸ βα επανἑλθουµε. 
Επίτου παρόντος θα αναλύσουμε ένα σύγχρονο 
προηγμένης τεχνολογίας σύστημα πρὀσκτησης 
και διαχείρισης στοιχείων πτήσης. 

Ώπως λέει και η περιγραφή του συστήµατος, κά- 
ντρο και ψυχή του εἶναι η μονάδα ΕΡΑΜΙ (ΕΙΠΠί 
Παἰϊᾷ Αςοιιδί]οη ἀπα Μαπαρεπιθηϊ ωπι!]. Η μονά- 
δᾳ αυτή αποτελείται απὀ δύο τµήµατα, ΤΟΕΓΡΑυ 
(Ειισπί Παία ΑσαμΙδΙΙο ΕΠΙ}, δηλαδή µονάδα 
πρὀσκτησης -περισιλλογής, αν θέλετε- των 
στοιχείων καιτο ΏΜυ (Ώαία Μαπαβαππεπί υπή), 
δηλαδή µονάδα διαχειρίσεως των στοιχείων. 
Είναιτοκέντροποι ρυθμµίζειτο ποὺ θᾳ µεταβιβα- 
στούν τα στοιχεία που ο ΕΡΑΙ) περισυνέλεξε, 
Βέβαια όλα τα στοιχεία αποθηκεύονται ἡ /και µε- 
ταβιβάζονται, µέσω των ψηφιακών υπολογιστι- 
κών, γλωσσικών / μεταβιβαστικών συστημάτων 
ΑΗΙΝΕ (8). Ετσι όλα τα στοιχεία που η πηγή τους 
τα παρέχει αναλογικά και ὄχι ψηφιακά, πριν πε- 
ῥάσουν στο ΕΌΑΙ/) περνούν απὀ ἑνα µετατρο- 
πέᾳα, που αποτελεί τµήµα του ΕΡΑΟ και ονομάζε- 
ται ϱῦ Ας (5 γςίεπη Ὀαϊα Απάίοᾳ 6οπναει). Μετά 
τον ΕΡΑῦ, τα στοιχεία θᾳ περάσουν στον κατα- 
γραφέα (Επί Βεοσίαε]ΕΡΒ, στον ταχείας 
προσιτότητος καταγραφέα ΩΑΡΒ (Ωυιοκ Αοσεςς 
ΒαοοΓάθι] και στη Μονάδα διαχείρισης των στοι- 
χείων (ΠΜΙ]. Αναλυτικότερα οι διεργασίες που 
εκτελούνται απὀ τον ΕΌΑΙ είναι: 

Ἰ. Επιλογἡ και διαχωρισμός αναλογικών και ψη- 
φιακών παραμέτρων: Όλες οι παράµετροιποι 
παρέχονται στο σύστηµα καταγραφής και εἶναι 
αναλογικές, μετατρέπονται σε ψηφιακές, έτσι 
ώστε να εἶναι συμβατές µε το ψηφιακό σύστηµα 
καταγραφής τῶν στοιχείων της πτήσης. 

2, Αναγνώριση: Αναγνώριση του τύπου του αξ- 
ροσκάφους επἰτου οποίου έχει τοποθετηθεί, 
αποκωδικοποίηση των χαρακτηριστικών του αξ- 
ροσκάφους, (56/Ιἱ πιπιρεί, γριδἰταἴίση ΠΗΠΊΟ6Υ 
και τύπο), ημερομηνία και αριθµό πτήσεως, κα- 
θὼς καίτους κὠδικούὺς της αεροπορικής εται- 
ρίας. 

3. Επιλογἡή παραμέτρων από το σῴστηµα πληρο- 
φοριών ΑΒΗΙΝΕ (3). Οι ψηφιακές λήψεις πληρο- 
φοριών µέσω της ΑΒΙΝΕ αναλύονται, βλἐγχο- 
νται και διασταυρώνονται για επιβεβαίωση ότι ϱἰ- 
ναι απολύτως σωστὲς και εν συνεχεία προωθοί- 
νταιπρος τον ΕΙΠΠΙ ΠεοσΓάθΓκαιτον ΕΡΜΗ, 

4. Εκτέλεση αυτοελέγχου (58// {α5ί] ΒΙΤΕ (4], 
καθώς και συνεχεἰς ελέγχους για σώστή λει- 
τουργία όλων των συνεργαζομένων µικροεπε- 
ξεργαστών, κυκλωμάτων μεταφοράς στοιχείων 
και δεδοµένων, καθώς και των στοιχείων που 
αποκωδικοποιούνται και προωθούνται προς τον 
εκτυπωτή. 

Κάθε σφἆλμα που θα ανιχνευτείἰ εμφανίζεται µε 
συγκεκριµένο κωδικό σε ειδικό όργανα, Οιτεχν|- 
κοἰ εδάφους που θᾳ δουν στην πρώτη ἀφιξη του 
αεροσκάφους αυτόν τον κὠδικό γνωρίζουν αμέ- 
σως που υπάρχει πρόβλημα. 

Αφού τα πιο πάνω στοιχεία περισυλλεγούν απὀ 
τον ΕΏΑΙ/ μεταφέρονται στον ΟΜυὺ (Γαία 
Μαπαφεπιεπί υπῇ). 

Το τµήµα αυτό σκοπό ἔχει, ὀπως αναφέραμε και 
πιο πάνω. την προώθηση και αποκάλυψη των 
πληροφοριών που ο ΕΡΑυ περισυνέλεξε προς 
διάφορες κατευβύνσεις, Ετσι μπορούμε πλέον 
να έχουμε οπτικές αναφορές, (εκτύπωση ἡ εµ- 
φάνιση σε οθόνες) των πιο κἀτῷ βασικών σται- 
χείων, ὅπως; 
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1. Επεξεργασµένη παροχή οπτικών σημάτων 
και πληροφοριών σε οβόνες (Ρἱ6ρίαγ {16} για 
ήπαρξη αν ὠμαλίας σε κάποιο σύστηµα του ᾱε- 
βοσκάφους, 

2. Πρασδιορισµό και διαχωρισμό της πτήσης 
στις πιο κότω φάσεις: 

"ΕλΕΥΧΟ πριν την ππήση 

Εκκίνηση κινητήρων 

Τροχοδρύµηση 

»Απογείωση 

«Ἀνοδο 

"Οριζοντίωση (πτήση) 

κάθοδο 

"Προσέγγιση - Προσγείωση 

"Τροχοδρόµηση - Στάθµευση 

3. Ανάλυση / εκτύπωση πληροφοριών, στοιχεί- 
ων και παραμέτρων ἀειτουργίας των κινητήρων. 
Αυτές οι πληροφορίες είναι ανά πάσα στιγµή 
προσιτὲς µέσω της οθόνης εµφανίσεως των 
στοιχείων (Πἱδρίᾶν υπῇ), του εκτυπωτού που βρί- 
οκεται στο πιλοτήριο, ἡ ακόµα και µέσω κέντρου 
παρακολούθησης εδάφοις σε πραγματικὀ χρό- 
νο, ὁπως αναφέραμε καιπιο πάνω. Τα στοιχεία 
αυτά εἶναι: 

 Υπέρβαση αρίων θερμοκράασιὼν εξόδου καυσα- 
ερίων. Χρησιμότατα στοιχεία που αποτελούν τη 
βάση εκτίμησης της κατάστασης του κινητήρα 
που υπερέβη τα πιο πάνω όρια. 

. υπέρβαση μηχανικών ορίων του φακέλου λει- 
τουργίας των κινητήρων, ὅπως 6ο0/ΠρΓΕΡΞΟΙ5 
ονε/αρεβα, πίεση θερμοκρασίας ελαίου λιπάνσε- 
ως, ανάπτυξη µη κανονικὼν κραδασμών 
(Μψ0Γ8ἱἱοπ) κ.ά. 

«Αναφορά απώλειας στήριξης του συμπιεστου 
(δίθ/) ο]. 

»Απόκλιση απὀ τις ιδανικές παραμέτρους λει- 
τουργίας των κινητήρων σε κάθε φάση. Οι παρᾶ- 
µετροισε έναν συγκεκριµένα αριθμό πτήσεων, 
συνήθως δέκα, αξιολογούνται και υπολογίζεται 
ένας µέσος όρος τιμών απόκλισης. 

“Αναφορά παραμέτρων των κινητήρων κατόὀ τῃ 
φάση Των εκκινήσεων, της απογείωσης της πτή- 
σης και Ἱῃς Προαγείωσης. 

"Αναφορά της συμπεριφοράς των κινητήρων και 
τομ αεροσκάφους κατᾶ τῃ διάρκεια πτήσης µε 
ισχυρες αναταράξεις ἡ κάθετες επιταχύνσεις, 
»/Γ ενική αναφορά πτήσης που συμπεριλαμβάνει: 
-Χρόνο πτήσης 

-δυνολική κατανάλωση καυσίµου 

-Μικτό βάρος πτήσης 

ΞΜέγιστο βάρος προυσγειώσεως για υπολογισμό 
υπέρβαροιυ Προσγειώσεως (ονειν/θι(Ώ! απαίπς). 
-Συνολική υπόλοιπη ποσότητα καµσίµου 
(ΠεπιΒΙΠΙπᾳ Ευεἱ) (8) 

-Εκτέλεση βαριάς προσγείωσης (Ηε(α απαπῃ) 
Επιγραμµατικά θα μπορούσαμε να πούμε ότι το 
τµήµα αυτό αποτελεί το μεταφραστή και διαχει- 
ριστή των συλλεγομένων στοιχείων απὀ τον 
ΕΡΑυύ. Το τελευταίο τµήµα, που το αφήσαμε 
σκόπιµα τελευταίο, εἶναι ο καταγραφεας της 
πτήσης, ο ΕΡΒ [ΕΙιΠΠΙ Παία ΒεοσιᾷθΓ). Τα στοι- 
χεία της πτήσης καταγράφονται σε µια µαγνητι- 
κή ταινία πλάτους συνήθως 6.5 χιλιοστών τοι 
µότρου περίπου και μήκους 1560 περίπου µέτρων, 
µε ικανότητα αποθηκεήσεως των δεδοµένων 
που ο ΕΡΑΒΗ περισυνελεξε τις τελευταίες 5-30 
ὠρες πτήσης. Τα στοιχεἰα που καταγράφονται 
στους σύγχρονους ΕΩΗΣ αποτελούν µια πληθώ- 
ρα λεπτομερειών, όπως πιο πάνω αναφέρονται. 
Για να υπάρχειµιία πληρέστερη εικόνα. θα τα 
αναφέρουμε συγκεντρωτικά επεξηγώντας τα 
πολὺ σύγτοµα και όσο πιο απλά Υίνεται. Τα πιο 
κάτω δεδοµένα στοιχεία και παράμετροι, συµπε- 
ριλαμβάνονται σταυς κανονισμούς αεροπλοιμό- 
τητας του ΓΑΑ. Τα περισσότερα απὀ αυτά εἶναι 
υποχρεώτικά (ππαπάδίοίγ], ενώ µερικά είναι 
απλώς συνιστώµενα [Πεσαπιπεπάθα), εφόσον η 
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χωρητικότητα εγγραφής του ΕΙισπί Βεοργάεί εἰ- 
ναιεπαρκής. 


Τ. ΤΤΡΙΧΕΙΑ ΠΟΥ ΚΑΤΑΓΡΕΑΦΟΝΤΗΙ 


1. Πορεία (Πεβαίης): Γωνία διαµήκους ἄξονος 
του αεροσκάφους και μαγνητικού βορρά δια- 
τυπωμένη σε τριψήφιο νούμερο 000-480. 

2, Εγκάρσιες επιταχύνσεις (1 βἴθια| Αοσοθ|θ- 
γα]ἱομ]. Δυνάμεις παράλληλες µε τη νοητή γραµ- 
µή που συνδέει τα ακροπτερύγια, Δημιουργούν 
εναλλασσόμενες πλαγιολισθήσεις και σε µερι- 
κὲς περιπτώσεις συνοδεύονται απὀ ισχυρά γανν. 
3. Διαμήκεις επιταχύνσεις (|. οπσἱτμ αἶπαι 
Αοσειεταξίοη]: Δυνάμεις παράλληλες προς τη 
γοητή ευθεία που ενώνει το ρύγχος του αερο- 
πλάνου µε την ουρά. 

4. Κάθετες επιταχύνσεις (Ψ είσαι Αοςε]εβί[ίοη): 
Τα γνωστά µας ᾳ. Είναι η δύναμη της επιταχὐν- 
σεως ενὸς σώματος µε συντελεστές βάρους και 
μάζας. Διεθνώς έχει καθοριστεί 9.80665 µέτρα / 
δευτερόλεπτο στο τετράγωνο, σε ὑψος επιφα- 
νείας θαλάσσης. 

5, Κάθετη ταχύτητα (Υηϊίσαί Ῥρεεα]: Βαθμός 
ανόδου ἡ καθόδου σε πὀδια ανά λεπτὀ. 

δ. Ταχύτητα αέρος (Αἰγδρεεά); Η ταχύτητα του 
αεροσκάφους σε σχέση µε την κίνηση τῶν µο- 
ρίων του αέρος µέσα στον οποίο κινείται. 

7. Ταχύτητα εδάφους (ατουπαᾶ 8ρεβά): Είναι ἡ 
ταχυτητα που το αεροσκάφος κινείται εν πτήσει 
σε σχέση µε το έδαφος, Για να γίνεικατανοητό 
θα πούμε ὅτι έχει σχέση µε την απόσταση εδά- 
φους ποὺ καλύπτει το αεροσκάφος σε ορισμένο 
χρόνο. Έτσι ἑνα αεροσκάφος που εκτελεί κατα- 
κορυφη άνοδο 90 μοιρῶν έχει μηδενική ταχὐὑτη- 
τα εδάφους. Η ταχύτητα εδάφους εἶναι άµεσα 
εξηρτηµένη απὀ τη γωνία / βαθμό ανόδοι ἡ κα- 
βόδου και φυσικά απὀ τη διεύθυνση του ανέμου 
σε σχέση µε την πορεία του αεροσκάφους. 
Ἄνεμοιμε διεύθυνση αντίθετη της πορείας, μειώ- 
νουν την ταχύτητα εδάφους και αντίθετα οὗριοι 
ἀνεμοι την αυξάνουν, ενώ και στις δύο περιπτώ- 
σεις η ταχύτητα αέρος παραμένει σταθερή. 

8. Ύψος πτήσης (ΑΙΠέωαε]. Υπάρχει ἑνας διαχω- 
ρισµός ὀσον αφορά το ύψος πτήσης ενός αερο- 
σκάφους, Το βαρομετρικὀ ύψος πτήσης καιτο 
πραγματικὀ ύψος πτήσης απὀ την επιφάνεια του 
εδάφους, Το βαρομετρικὀ ύψος αναφέρεται πά- 
ντα σε ύψος πτήσης απὀ την επιφάνεια της θά- 
λασσας. 

3. Βαδιο-υψόμετρο (Η8άἱο ΑΙΠἰμαε),. Αναφέρεται 
στο πραγματικὀ ύψος πτήσης απὀ το έδαφος, 
Ειδικὲς συσκευές που φέρει το αεροσκάφος εκ- 
πέµπουν προς το έδαφος ραδιοκύματα που ανα- 
κλώνται επἰτου εδάφους και εν συνεχεία λαμβά- 
γονται και πάλι απὀ τις συσκευές του. ο χρόνος 
που μεσολαβεί μεταξὺ εκπομπής και λήψης υπο- 
λογίζεται απὀ κατάλληλες συσκευὲς καιµετα- 
τρέπεται σε ἑνδειξη ύψους, Εἰναι µια ακριβέστα- 
τη μέθοδος μετρήσεως του απόλυτου ύψους 
πτήσης απὀ το ἔδαφος, που όµως χρησιµοποιεί- 
ται απὀ τα 2500 πόδια και κάτω. Από εκεί και πά- 
νω, οι ενδείκτες και οι σµσκευές είναι εν αναµο- 
νἠ. χωρίς καμία ἐνδειξη. Για παράδειγµα; Ἐστω 
ότιτο αεροσκάφος πετά στα 10.000 πόδια. Όμως 
σε κάποια στιγµἠ πετά πάνω από µια απότομη και 
μεγάλης ἑκτασης εδαφική ανωμαλία. ἑνα βουνό, 
ύψους 8.000 ποδών, Μόλις βρεθεί πάνω απὀ 
αυτό, ενὠ το βαρομετρικὀ υψόμετρο βα αινεχί- 
σει να δείχνει 10.008 πόδια, ο ραδιουιομετρικός 
ενδείκτης θᾳ ενεργοποιηθεί κοιθα δείξει 2.000 
πόδια. Αυτή εἶναι και η πραγματική απόσταση 
απὀ το έδαφος. Όμως προσοχή. Είναι το πραγ- 
µατικό κάθετο ύψος (κάτω απὀ το αεροσκάφος) 
και ὀχιμπροστά. Για το σκοπό αυτὸ υπάρχουν 
άλλες συσκευὲς και συστήµατα προειδοποιήσε- 
ως, 


10. ΒΙΙεμ ΑΠἰίμας, Η γωνία που σχηματίζεται 
απὀ τον διαμήκη ἄξονα του αεροσκάφους καιτο 
οριζόντιο επίπεδο. 

11.ΒοΙ! ΑΠμάε. Απόκλιση του επιπέδου τών 
πτερίγων του αδροσκάφους, σε περιστροφή ως 
προς το οριζόντιο επίπεδο. 

12, Θέσεις κυρίων επιφανειών ελέγχου (πηδά- 
λια διευθύνσεως, ύψους / θάθους και κλίσης] ή 
και των συστηµάτων ελἐέγχοι τους. 

13. Θέσεις πτερυγίων ελέγχου άντωσης χείλους 
προσθολής ή εκφυγἠής και συστηµάτων ελέγχου 
οριακού στρώματος (7]. (1 εαθίπᾳ Εάάᾳε ΕΙ6ρς / 
5Ι8ἱ5 και ΤγαΙίπα Εάσβ ΕΙ8ΡΞ] ἡ και των μοχλών 
και συστηµάτων ελέγχου των. 

14. θέσεις καταστροφέων ἄντωσης {8} εν πτή- 
αει και στο έδαφος {ΕΙἰσπί ἡ ἄνοιπά ροί[εις] 
και αεροφρένων (8ρθθᾶ ΒΓᾶΚθ]. 

18. Θέση αντιστάθµισης κινητού οριζοντίου 
σταθεροποιητού (Τγίπιβθιε Ηοιϊσζοπίαι ΒἱαΡΙζ6ι 


18. θέση των αναστροφέων ὥσεως των κινητή” 
ρων (ΤΗτιςί Βενειςείδ]. ΜΕ την ευκαιρία αυτή, 
πρέπει να ξεκαθαρίσουµε ότι δεν γίνεται ποτε 
αντἰστροφη περιστροφή της έλικας ἡ τών κινητή- 
ρων ὁθί. Στους µεν ελικοφόρους κινητήρες 
εφαρµόζεται (συνήθως υὁραυλικώς) αναστροφή 
του βήματος της ἑλικας, µε αποτέλεσµα ενώ 
αυτή περιστρέφεται κατά την ἴδια φορά να µετᾶ- 
κινεί μάζες αέρος προς τα εμπρὀς, ενώ στους κι- 
νητήρες ὁεί αναστροφή της φαράς ροής των 
καυσαρρἰων, µε κατάλληλα διαμορφωμένους 
εκτροπείς της ροής. 

17, Αποδιδόμενη ισχύς ώσης κάθε κινητήρος ἡ 


Τοχεῖας Προσιτότητας Καταγραφέας στοιχείων της πτή- 
σης ΟΑΒ (Οµίοκ Αοςθςς Βεουγάθι] µε κασέτα, Προσέξτε 
την έλλειψη εντοπισμού, καθώς δεν προορίζεται να επι- 
Βιώνει σε περίπτωση ατυχήματος, αλλά σκοπός του εἶναι 
να παρέχει στοιχεία µόνο στο τεχνικὺ προσωπικὀ. 


αποδιδόµενη ροπή στρέψης επἰ του ελικοφόρου 
άξονος. 

18, Δέσμευση ἡ αποδέσμευση του αυτόματου 
πιλότου. 

19. Παρέκκλιση απύὀ τα ραδιαθοηβήµατα ενορ- 
γάνου προσγείωσης {11.9]. Το 1 5 (πτίγμ επ] 
ἱαηοιπο Φυ5ίθιπ) αποτελείται απὀ µια δέσµη 
εντοπισμού της κεντρικής γραμμής του διαδρό- 
µου προσγειώσεως (| οσαἱΖβ{] και απὀ µια δὲσµη 
εντοπισμού (8148 5]ορθ] της απαιτούµενης γωὠ- 
νίας καθόδου του αεροσκάφους, ὡὦστρ αυτό να 
φθάσει σε επιτυχή τυφλή ἡ αωτόµατη προσγεἰω- 
ση (Αιἱ0-|.4ΠαΙΠΠ), 

20. Προειδοποιήσεις θλαθών (Μαπίης]. 

21. Γωνία προσθολής (ΑπηιΕ Οἱ ΑΠασκ]. Η γωνία 
που σχηματίζεται απὀ τη χορδή της διατομής της 
αεροτοµής της πτέρυγας καιτης ροής του αέρα, 
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Άναφορά στοιχείων του συστήµατος ΑΞΑΒΒ στο πιλοτήριο του αεροσκάφους. Προσέξτε την αναφορα ΑΙ ΕΒΤ. Το σύ- 
στηµο ἐχει εντοπίσει πρύθληµα στο ΕΕ (Ροή καυσίμου] και στον Ν2 (Συμπιεστή υψηλής πίεσης]. 


22. Εξωτερική θερµοκρασία αέρα. 

28. Ταχύτητα ανέµοι και διεύθυνση. 

24. Απόκλιση µεταξύ της πορείας του αεροσκᾶ- 
φους καιτου απαιτουµένου ἴχνοις πορείας 
(ὈµΗ Αηπιε). 

25. Αδρανειακός προαδιοριαμὸς στο χώρο 
(1Ν 5]. 

26. Πίεση υδραυλικών συστηµάτων. 

27. Πίεση υδραυλικών συστηµάτων πέδησης και 
θέση ποδωστηρίων. 

28, ΕπΠϊπε ΡγθξδευΓε ΗαΙίο (ΕΡΒ], Είναι βασικό 
στοιχείο της απόδοσης ισχύος αρκετών παλαιό- 
τερης γενιάς ἡ χαμηλού βαθμού παρακάµψεως 
(ο ΒΥ-Ρα5ς5) κινητήρων α6ῖ, χωρίς να εἶναι απὀ- 
λυτο. Με κατάλληλα ὀργανα μετράται η πίεση 
εξόδου τῶν καυσαερίων και η πίεση εισόδου του 
αέρος στο συμπιεστή, Το αποτέλεσµα ὑπολογι- 
σµού του αριθμητικοῦύ κλάσματος εμφανίζει την 
απόδοση ισχύος του κινητήρος. 

23. ΝΊ 6σοπιργεςςροή, Εκατοστιαία αναλογία 
στροφών του συμπιεστου χαμηλής πίεσης ἡ 
στην περίπτωση κινητήρα υηλού βαθμού παρά- 
καµψης (Ηι{η Βγ-Ρᾶ55] του ανεμιστήρα. 
Αποτελεί κατά κανόνα το βασικὀ στοιχείο υΠο- 
λογισμού της ισχύος των κινητήρων αυτών, 

30, Ν2 60ΙΠΡΙΘΞΡΟΥ, Εκατοστιαία αναλογία 
στροφών του συμπιεστού υψηλής πιέσεως (ΗΙΦΠ 
Ε/ες5 (0ΙΠρΓΘΞΣΟΓΙ. 

31. Ποσότητα ροής καυσίμου προορισµένου και 
υπολογισµένου για καύση (Ευεἱ ΕΙον Ε/Ε]. Είναι 
Π πραγματική κατανάλωση καυσίµου ανἁ ὥρα σε 
κιλά ή λίβρες, 

32, Θερμοκρασία εξόδου καυσαερίων (ΕχΠαιιςί 
ἄας Τεπιρειαἰυ/ς). 

33, Θέσεις μοχλών ισχύος κινητήρων (µανέτ- 
τες). 

44, Καταγραφή θέσεως συστήµατος προσγειώ- 
σεως σε σχέση µε την επιλεγείσα απὀ το πλή- 
βωμα, 

ἃπ, Λειτουργία και καταγραφή ενεργοποίησης 
του συστήµατος προειδοποίησης ἄΓαυπα 
Ριοχἰπιϊγ (Ογομπᾶ ΡγοχΙηΗγ Μαπίπα 3γδίθηη - 
ΡΜ 98), Είναι ἑνα σημαντικότατο βοήθηµα που 
προειδοποιδί το πλήρωμα εγκαίρως, ανάλογα µε 
την επιλογἡ διαμόρφωσης που έχει γίνει, για την 
ὑπαρξη εμποδίων εδάφους στην πορεία τοι σξ- 
ροσκάφους προς αποφυγή. 

38. ΤΟΑΣ. Ττα[ϊς ζο[ἱ5ίσπ Ανοἰάαπος Ὦγείρβπῃ. 
Λειτουργία και καταγραφή ενεργοποίησης του 
συστήµατος προειδοποίησης ὑπαρξης αντιθἑτου 
εναερίου κυκλοφορίας. 

37, Αποστάσεις (ΟΜΕ] (8] απὀ επιγείους κα- 


78 


τευβυντικαύς ραδιοφάρους (ΥΝΟΒ/ΡΜΕ 
Βεᾶεσης]. 

38. Επιλογή σωχνοτήτων επιγείων κατευθυντ!- 
κών ραδιοφάρων (ΨΟΒ]. 

38, Χρονικό προσδιορισμό εκπομπών /λήψεων 
επικοινωνιών µε τον έλεγχο εναερίου κυκλοφο- 
ρίας. 

48, Χρόνους πτήσης / σκέλους, νηολόγιο αερο- 
σκάφους και τύπο, 

Βλέπουμε λοιπον ὅτι όλα τα απαραίτητα στοι- 
χεία για µια πλήρη απεικόνιση των συνθηκών της 
πτήσης καταγράφονται. Και θα ήταν παράλειψη 
να µη σημειώσουμε ότιτα πιο πάνω δεν εφαρμό- 
ζονται µόνο στα αεροσκάφη της Πολιτικής 
Αεροπορίας, Με τις ἴδιες περίπου πρακτικές και 
χρήσεις συναντώνται και στην Πολεμική 
Αεροπορία και τα μαχητικά επίσης αεροσκόφη, 

Η ολοκλήρωση ὁμως αυτής της ανάλυσης θά 


ήταν αναμφίβολα ατελής αν παραλείπαµε την | 


αναφορά ενός ακόµη ζωτικής σημασίας τµήµα- 
τος του όλου συστήµατος, Είναι η μονάδα εντο- 
πισμού (ἱ οσαἱοτ Βεαςοπ) που βρίσκεται πάνω στο 
«κουτί» του ΕΏΌΒ και εξωτερικά του κελύφους 
του. Σκοπός του εἶναι να προσδιορίζει τη θέση 
του καταγραφέα ΕΡΒ και συνεπώς να εντοπίζε- 
ταικαιη θέση του αεροσκάφους, Ετσι, σε περ]- 
πτωση οτυχήµατος τα συνεργεία διάσωσης ὅι- 
ευκολύνονται για την ανεὑρεσή του. Ακόμη και 
σε περἰπτωση προσθαλάσσωσης καιβύθισης του 
αβροσκάφους, σε βάθος μέχρι και 4.000 µέτρα 
περίπου, το σύστημα αυτό που ονομάζεται 
ὑπαριναϊρτ Ασοιδίις ΒΘΑΟΟΠ, µε διέγερση των 
συσσωρευτών του κατά την επαφή τους µε το 
γερό ενεργοποιείται και λειτουργεί. Συνεχίζει δε 
να λειτουργεί για ἑνα χρονικό διάστηµα που ποι- 
κἰλλει απὀ 2-4 εβδομάδες, ανάλογα µε το σύστη- 
μα καιτη συχνότητα εκπομπής. 

Η λειτουργία του συνίσταται στην εκπομπή εἶτε 
κωδικοποιηµένων σημάτων σε συγκεκριμένη ρᾳ- 
διοσυχνότητα, είτε ηχητικών/ακουστικών σηµά- 
των, Τα κὠδικοποιημένα σήµατα μπορούν να λη- 
φθούὺν και απὀ δορυφορικά συστήµατα που εἰναι 
συνδεδεμένα µε κέντρα έρευνας και διάσωσης 
σε διάφορα σηµεία του πλανήτη εἶναι ζήτημα 
Ελαχίστου χρόνου, εφόσον φυσικά δεν υπάρ- 
χουν προβλήµατα μορφολογίας εδάφους που πι- 
Βανόν να αποπροσανατολίσουν τα μηχανήματα 
εντοπισμού ἡ δυσπροσιτότητας, λόγω απόκρη- 
µνων τοποθεσιών ἡ πυκνής βλάστησης. 

Ακόμη μερικοἰ εντοπιστές είναι σχεδιασμένοι, 
ᾠστε κατά το ατύχήµα να εκτοξεύονται μακριά 
απὀ το αεροσκάφος (αυτό αφορά κυρίως μερικά 


αγγλικής κατασκευής αεροσκάφη, ὁπως τα µα- 
χητικἁ Το/παᾷος και πολιτικά, όπως Οὐπου(άς και 
ΒΑΟ-11) και έτσι να αποφεύγεται πιθανή ζημιά 
που 8α μπορούσε να αποτρέψει τη λειτουργία 
τους, Γεγονός εἶναι ὅτι όποια και αν εἰναιη φιλο- 
σοφία σχεδίασης και κατασκεµήἠς τους, οι µικρές 
και ἀγνωστες στον πολύ κόσµο συσκευές που 
μόλις περιγράψαµε έχουν µια κατά κανόνα καθΒο- 
ριστικής σημασίας προσφορά στο δύσκολο έργο 
τῶν συνεργειών έρευνας και διάσωσης. 
Θέλουμε να πιστεύουμε ότιτα στοιχεία και οιπε- 
ριγραφές που μόλις διαβάσατε, έχουν καλύψει 
αρκετά κενά στην ενημέρωσή σας σχετικἀ µε το 
θέµα που αναλύσαμς. 


ΕΠΕΣΗΤκΣΕΙΙ 


1.ΑΓΑΒΣΡ: ΑΒΙΝΕ ἡ Αἰτογδῇ σοππημπΙσαΙΙΟΠ8 
ΑαΓβςδίπα απᾶ Βορογίίπα Ὀγδίεπι. Το όλο σὺύ- 
στηµα του αεροσκάφους που μεταδίδει τις πλη- 
ροφορἱες προσ τους επίγειους σταθμούς παρᾶα- 
κολουθήσεως και ελέγχου. 

2.ΑΟΜΕ: Αἰγογβ]ῖ σοπάἡἱοπίπα Μοπϊοτίπα 
Ὀγξίαπις; Το επίγειο σύστηµα λήψης Και παρακο- 
λούθησης της συμπεριφοράς των συστηµάτων 
του αεροσκάφους. 

3. ΑΒΙΝΕ: Αφγοπαιμίσα Π8ϊ0 Ιποσιροια!ίοῃ, 
Υπολογιστικό σύστηµα μεταφοράς και αποθη- 
κεύσεως ηλεκτρονικών σημάτων και πληροφο- 
ριών μεταξύ συνεργαζομµένῶων ηλεκτρονικών 
τμημάτων του αεροσκάφους, 

Το σύστηµα ΑΒΙΝΟ διαχωρίζεται µε τους κὠδι- 
κούς 401, 419, 429. 4956, 433, λειτουργία που εἷ- 
ναι προορισμένο να εκτελέσει. 

Για παράδειγµα: Το ΑΒΙΝΟ 423 προορίζεται να 
μεταφέρει πληροφορίες απὀ διάφορους λήπτες 
προς δέκτες µόνο. Αυτό εἶναι και το μεγάλο µειο- 
νέκτηµα του ΑΒΙΝΟ 429. Για «συνομιλία» µεταξύ 
των ἄκρων των φορέων (Βαἴ8 Βυςε5] χρειάζο- 
νται διπλοί φορείς.Το ΑΗΙΝΟ 5/5 χαρακτηρίζει 
τς λήψεις απὀ έναν Αι Ώαῖϊᾶ σοπιρυίθγ (αναλυτή 
στοιχείων αέρος, όπως ταχύτητα και ῦψος πτή- 
σεως, βαρομετρική { στατική / δυναμική πίεσης, 
θερµοκρασία αέρος κ.ἄ.). 

4.ΒΙΤΕ: Βυ!Η - {π Τεςὶ Εαμίρπιεπί, Αυτοέλεγχος 
και απεικόνιση βλάβης µια συσκευής ἡ /καιτου 
συστήµατος που ελέγχειη συσκευή. 

δ, ΕΤ ΕΝΕΙΝΕ ΟΟΜΡΗΕΘΒΟΗ δΤΑΙΙ.: 
Αδυναµία του σωμπιεστοῦ, για κάποιον λόγο, να 
προωθήσει τη µάζα του αέρος που συμπιέζει 
προστις επόμενες βαθμίδες του, 
8.ΒΕΜΑΙΝΙΝΑ ΕΙΕΙ.: Εναποµένοντα καύσιμα 
στις δεξαμενές του αεροσκάφους µετά την προ- 
σγεἰωσή του και σβήσιμο των κινητήρων του. Η 
ποσότητα καυσίμου, που σύμφωνα µε τους αερο- 
πορικοὺς κανονισμούς πρέπει να απομένει, ποι- 
κίλλει ανάλογα µε τον τύπο του αβροσκάφους. 
και είναι στοιχείο ελέγχου του πληρώματος. 

7. Οριακό Στρώµα (Βουπάδ{γ | 3γεγ]: Το στρώμα 
των μορίων του αὀρος που περιβάλλει µια αερο- 
τοµή (πτέρυγα) κατά την πτήση. Ω ἐλεγχός του 
επιτυγχάνεται µε χρήση διαφόρων τεχνικών μέ- 
σων. 

8. προίιοις: Καταστροφείς αντώσεως, Κινητές 
επίπεδες επιφάνειες, οριζόντια συνήθως τοπ0- 
θετηµένες κοντά στο χείλος εκφυγἠς της ανωτέ- 
ρας επιφάνειας της πτέρυγας, Εκτεινόµενες 
προς τα πάνω καταστρέφουν την ομαλή ροή του 
οριακού στρώματος στην ανωτέρα επιφάνεια 
της πτέρυγας και κατά συνέπεια και την ἄντωση. 
Συνεργάζονται συνήθως µε τα πηδάλια κλίσης 
(Αθιρης], αλλά λειτουργούν και ελέγχονται και 
αυτόνομα. 

8, Ρ.Μ.Ε.; Ὀἰδίαπος ΜεᾶΣμτιηᾳ Εσιιρπιθῃ!, 
Σύστημα μετρήσεως της αποστάσεως του αερο- 
σκάφους απὀ επίγειους ραδιοφάρους, Συνήθως 
υπάρχει ο συνδυασμός ΝΟΒΏΜΕ. 
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π ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΣΤΑ ΕΙΙΟΗΤ-5ΙΜύΙΑΤΟΡΕΣ»Ι! 


Λυ]η-ρίαγει οη-Ιίπς εξοµοιωτής αερομαχιών και 
ιολεμικών αεροσκαφών µε εκπληκτικά γραφικά 
-αι ρεαλιστικό ήχοι 


Διαλέξτε το αεροπλάνο σας απὀ μοντέλα του 

Ἰρώτου Παγκοσμίου Πολέμου, από μαχητικά ή 

ῥομβαρδιστικά του Δευτέρου, ακόµα και απὀ τα πρώτα |είςι 

Ρ Απογειωθείτε! Φ Επιτεθείτε στην αντίπαλη χώρα. 9 
»οµθαρδίστε τις πόλεις, καταρρίψτε τον εχρό. 9 Ζήστε 
ην ένταση µιας πραγματικής αεροµαχίας! 

Παίζουν ταυτόχρονα εώς και 40 παίκτες! 


Ναι, ενδιαφέρομαι να εγγραφώ στο πρώτο ηλεκτρονικό σύστηµα Πληροφόρησης (οπιρυ[ηΚ και να έχω πρόσβαση στο Αἱγ Λ/αντίογ: 
ρου ορ ο αν ο οι . .. "μες σώμα α κά 
ο προς νο ο μμ ο ο ο ο ών νο ο 


Είμαι κάτοχος υπολογιστή: ΙΒΜ ΡΟ ή Συµμβατού: ]  Αρρίε: ’1 Απιίσα: :} Αα Γ] 


ΛΙΑΣΤΗΜΙΊΚΑ ΝΕΑ 


Το διαστηµικὀ τηλεσκόπιο «Χαμπλ» παρείχε πρόσφατα τις σοθαρότερες αποδείξεις μέχρι σήµε- 
ῥα ότι πολλά άστρα αποτελούν κέντρα πλανητικών συστηµάτων. Δεκαπέντε αστέρες στο γεφέ- 
λωμµατου Ορίωνος, 1500 ἐτῆ φωτός µακριά που σχηματίστηκαν πριν απὀ ένα περίπου εκατ. χρό- 
για περιθάλλονται απὀ εκτεταµένους δίσκους σκὀνῆς. Αυτοί οι δίσκοι θεωρούνται η απαρχή της 
γέννησης νέων πλανητικὠν συστηµάτων αρκετά κοντά στη µορφή που έχε! το δικὀ µας, Οἱ 
δίσκοι αυτο συμπυκνώνονται προοδευτικἁ και σχηματίζουν πλανήτες. Πριν τις αποκαλύψεις 
αυτές, υπήρχαν µόνον τέσσερις καταγεγραμμένοι αστέρες µε παρόμοιους δίσκους σκόνης. θᾳ 
πρέπει να σημειωθεί ότι δεν υπάρχουν ακόµη αποδείξεις για την ύπαρξη άλλων πλανητικών 
συστηµάτων, εκτός του δικού µας Ηλιακού συστήµατος, αφού πλανήτες (πλην των γειτονικών 
μας) δεν εἶναι ορατοί µέσω τηλεσκοπίοι κοντά σε άλλα άστρα. Υπάρχουν µόνον ενδείξεις σχη- 
µατισμοή τους αλλά και πιθανής ὑπαρξής Τους απὀ σνωµαλίες στην παρατήρηση ἄλλων άστρων 


που βρίσκονται στο οπτικό τους υπόθαθρο, 


Επ κ. Τι 


Μετά απὀ µια σειρά προβλημάτων που καθυστέ- 
ρησαν το πρόγραµµα, ο μικρός διαστηµικός 
φορέας «Πήγασος» της αμερικανικής εταιρίας 
«Όρμπιτολ Σάιανς» εἶχε την πρώτη του επιτυχη- 
µένη επιχειρησιακή εκτόξευση στις 8 
Φεβρουαρίου. 

Ὅπως εἶναι γνωστό, ο «Πήγασος» µεταφἑρεται 
σε ύψος, κάτω απὀ το φτερό ενός τροποποιημέ- 
νου βομβαρδιστικοὺ Β-92 πριν πυροδοτηθεί ο 
κι/ητήραςτου. 

Το Β-552 απογειώθηκε απὀ αεροπορική βάση 
κοντά στο διαστημικό κέντρο Κένεντι και ο δια- 
στηµικός φορέας μετέφερε ἑνα βραζιλιάνικο 
επιστημονικό δορυφόρο παρατήρησης, γνωστό 
με τα χαρακτηριστικά ΦΟΡ 1 που τοποθετήθηκε 
σ5 χαμηλή περιψήινη τροχιά. 


Το ΠΗΓΑΣΟ) 


Η πρώτη αυτή «επιχειρησιακή» εκτόξευση είχε 
μεγάλη σημασία για την κατασκευάστρια εταιρία 
που ελπίζει να ξεκινήσει ἑνα σταθερό πρόγραµ- 
μα εκτοξεύσεὼν µετά απὀ τις δύο δοκιμὲς τον 
Απρίλιο του 1990 καιτον Ιούλιοτου 1891, 

Η επιτυχία αναμένεται να προσελκὺσεινέους 
πελάτες δεδομένου του χαμηλού κόστους, ενώ 
οι ασφαλιστικές εταιρίες αναμένεται να μειώ- 
σουν τα τέλη που χρεώνουν για κἀάθε εκτόξευση, 
κάτι που θᾳ κάνει το σύστημα πιο ανταγωνιστικό. 
Η «Όρμπιταλ Σάιανς» ελπίζει να πραγµατοποιή- 
σει επτά αποστολέὲς µέσα στο 19893 και θννέα το 
1994, 


μμασπής-ν-ν----ᾱ- -μωμω- 


Η ΡἠΣΙβ ΣΧΕΔΙΑΖΕΙ 
ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΗ ΛΠΟΣΤΟΛΗ 540 ΗΝΕΡΔΝ 


Η Ρωσία ανακοίνωσε ότι σχεδιάζει για τον ερχό- 
µενο Νοέμβριο µια επανδρωμένη διαστηµικἡ 
αποστολή «Σογιούζ» διαρκείας 540 ημερών στο 
διαστημικό σταθμό «Μιρ». Μια τέτοια αποστολή, 
όπως αποκαλύπτεται σήµερα, εἶχε προταθεί και 
στους ηγέτες του προηγούμενου καθεστώτος 
στην Σοβιετικἠ Ενωση αλλά εἰχε τότε κριθεί 
περιττή. Αντί αυτών εἶχαν εκτελεστεί µια σειρά 
απὀ πολύµηνες αποστολές την περίοδο 1986-88 
για τη συλλογή στοιχείων που αφορούν την 
μακροχρόνια παραμονή σε τεχνητὸ περιβάλλον. 
Η αποστολή που σχεδιάζεται σήµερα και αναμὲ- 
γεται να διαρκέσει μέχρι καιτο Μάιο του 1985 
πιθανότατα θᾳ αποτελείται απὀ τρἰα ἀτομα καιθα 
περιλαμβάνει γιατρό. Προς το παρὀν ο Ρωσικός 
Διαστημικὸς Οργανισμός που επιβλέπει ὅλα τα 
διαστημικά πραγράµµατα, ανακοίνωσε τρεις 
αποστολές προς τον «Μιρ» µέσα στο 1999, ποι 
θα υποστηριχθούν από τρεις αποστολές ανεφο- 
ὁιασμου «Πρόγκρες» Μ. 

Η πρὠτη απὀ αυτές (ΤΜ 18] πραγματοποιήθηκε 
τον περασμένο ἰανουᾶριο καιµετέφερε τους 
αντικαταστάτες της αποστολής ΤΜΊ5που βρί- 
σκεται στο σταθμὸ απὀ τον Ιούλιο του 1992. Η 
επόμενη (ΤΜ1Ζ] προβλέπεται να γίνειτον δρχό- 
µενο Ιοὐλιο καιθα περιλαμβάνει επίσης πλήρωμα 
αντικατάστασης µε ἑνα Γάλλο αστροναύῦτη. Η 
αποστολή ΤΜ {δ των 540 ημερών προβλέπεται, 
όπως προαναφέραμε για τον επόμενο Νοέμβριο 
και θα υποστηριχθεί και απὀ άλλες ενδιάµεσες 
αποστολες συμπεριλαμβανομένης καιµιας µε 
ἕναν ακόµη Γάλλο αστροναύτη και µιας ἄλλης, 
το 1994 μένα γιατρό της ΝΑΣΑ. Είναι αξισοσημεί- 
ωτο ὅτι τα µέλη της αποστολἠς αυτής εἶναι πιθα- 
νὸν να επιστρέψουν στη Γη µε ἑνα απὀ τα αµερι- 
κανικά διαστημικά λεωφορεία. 


ΗΙΕΚΗΕΕΡ ΕΜΠΟΡΙΚΟΕΣ ΑΝΤΙΠΡΟΣΛΠ0Σ 
ΤΥ ΡΩΣΙΚΟΥ ΦΟΡΕΑ «ΡβΟΙ0Η) 


ΗΒ συνεργασία της Λόκχηντ µε την ρωσική 
Κρούνιτσεφ υλοποιήθηκε σε Πρώτη φάση µε την 
διεθνἠ εμπορική προὠθηση του διαστημικού 
πυραυλικού φορέα «Πρότον». Η αμερικανική 
εταιρία προωθεί ήδη το φορέα για εκτοξεύσεις 
δορυφόρων και άλλων διαστημικών φορτίων, 
ενω σκοπεύει να προτείνει η χρήση τοι! και στη 
ΝΑΣΑ για τη μεταφορά τμημάτων του διαστημµι; 
κού σταθµού «Φρήντομ». Μια ἀλλη πιθανή εφαρ- 
µογή θᾳ ἦταν η χρήση του πυραύλου σε συνδυα- 
σμὀ µε ἑνα διαστημικό ὀχημα διάσωσης για τον 
αμερικανικό διαστημικό σταθμὀ βασισμένο στο 
όχημα ανεφοδιασμού που χρησιµοποιείται σήμµε- 
ρα στο σοβιετικό «Μιρ». Το όχημα αυτό ἐχει σχε- 
διαστεἰ απὀ τη ρωσική εταἰρἰα (πρώην γραφείο 
ερευνών) «Ενεργκία σαιεντίφικ ἃ ἱντούστριαλ 
Κορπόρεισον». Με την τελευταία έχουν ἑλθεισε 
συμφωνία συνεργασίας τόσο η Λόκχηντ ὁσο και 
η Ρόκγουελ. Ετσι πιθανότατα θα υπάρξει και 
συνεργασία των δύο τελευταϊῶν µε «ρωσικό 
δάκτυλο», 

Η προώθηση ὁμως του «Πρότον» παρουσιάζει το 
μεγαλύτερο ενδιαφέρον δεδομένης της αξιοπι- 
στίας του συστήµατος. Περισσότεροι απὀ 200 
πύραυλοι αυτού του τύπου έχουν εκτοξειτείαπὀ 
τα µέσα της δεκαετίας του 19600 µε υψηλό ποσο- 
στὸ επιτυχίας. Ο φορεας χρησιμοποιεἰ υγρά προ- 


πα ---ᾱ-ομάς- ὁ τπτ. 
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" Λόκχηντ προωβΒε! ἄιεθνώς τη χρήση τὸυ ρωσικού πυραύλου-φαρέα «Πρότον». 


ωθητικά και στην υπάρχουσα έκδοση «Πρότον» 
Ί, µπορεί να τοποθετήσει φορτίο 20 τόννων σε 
χαμηλή περιγήινη τροχιά, Σε γεωσύγχρονη τρο- 
χιὰ, το φορτίο περιορίζεται σε ἀ τόννους, που 
όμως συναγωνίζεται τις επιδόσεις των περισσὺ- 
τερων εμπορικών αντιπάλων του. Π κατασκευή 
τους διαρκεί περίπου 8 µήνες και 6 σημερινός 
ρυθμὸς παραγωγής 4-6 πύραυλοι το χρόνο, Οι 


φορείς αυτοῦ του τύπου εκτοξεύονται σήµερα 
απὀ το κοσμοδρόμιο Τιουρατάμ (πρώην 
Μπαικονούρ) που βρίσκεται σήµερα στη δηµο- 
κρατία του Καζακστὰν. Η συμφωνία ὁμως της 
Λόκχηντ µε την ρωσική πλευρά προβλέπει ότι οι 
εγκαταστάσεις αυτές θα εἶναι διαβέσιµες καιστο 
μέλλον αν καιπ ρωσική κυβέρνηση εργάζεται για 
τη δυνατότητα εκτοξεύσεων απὀ το ρωσικά 


Αν και τα τελευταία Χρόνια το αστρονο- 
µικό ενδιαφέρον ἔχει µμονοπωλήσειο 
Βολιστήρας «Μαγγελάνος», ένας 
ἄλλας δορυφόρος, 6 «Πα[ογίρ 12» ή 
«Παἴοχίρ Βένους» εἰχε σχεδόν ξεχα- 
στεἰ μέχρι τις 8 του περασμένου 
Οκτωθρίου. Την ηµέρα εκείνη, ὁ 
δαρυφόρος έχοντας εξαντλήσει όλα τα 
καύσιµά του εισήλθε στην πυκνή στµό- 
σφαιρα του πλανήτη Αφροδίτη, γύρω 
απὀ τον οποίο βρισκόταν σε τροχιά τα 
τελευταία 14 χρόνια. Βρήκε έτσι ἑνα 
πύρινο τέλος χωρίς πιθανότατα ποτέ 
τα συντρίμμια του να έφτασαν στην 
επιφάνεια. 0 «Παΐονίρ Βένους» άρχισε 
την εξερεύνηση της Αφροδίτης το 
1978 και ανάμεσα στις σημαντικότερες 
επιτυχίες ὅπως ήταν η πρὠτη χαρτο- 
γράφιση του μυστηριώδη πλανήτη που 
καλύπτεται συνεχώς απὀ πυκνό σύννε- 
φα. Απέδωσε επίσης καιτις πρώτες 
ταινίες ὅπου διακρίνονται διάφορα καιρικά φαινόμενα και στροθιλισµο( στην ατμόσφαιρά του. 
Αρχικά είχε σχεδιαστεἰ να λειτουργήσει για τη διάρκεια ενός έτους στην Αφροδίτη ποι διαρκεί 
245 γήινες ηµέρες. Ξἐπέρασε έτσικάθε προσδοκία µακροζωίας αντέχοντας 5, 226 ηµέρες, δηλα- 
δἡ περισσότερα από 14 χρόνια. 

Ο δορυφόρος συνέχισε να στέλνει στοιχεία µέχρι και την τελευταία στιγµή. Τις τελευταίες 
µέρες της ζωής του είχε πλησιάσει την επιφάνεια του πλανήτη σε απύσταση μόλις 100 χιλιοµέ- 
τρων µε αποτέλεσµα η λήψη να είναι κακή. Παρ’ όλα αυτά η γειτνίαση αυτή επέτρεψε Τη συλλο- 
γή στοιχείων για την ύπαρξη κευραυνών στην ατμόσφαιρα, ὀπως και την έρευνα για τους υποτι- 
θέμενους ωκεανούς της Αφροδίτης. 

Την επομένη της εξαφάνισης του «Παϊογίρ Βένους», ένας άλλος θολιστήρας, ο «Βόγιατζερ» Ἱ 
ξεπέρασε την απόσταση των 50 Αστρονοµικών Μονάδων (Α.Μ.] από τον Ἠλιο και έγινε το πιο 
απομακρυσμένο γήινο κατασκεύασμα στο Σύμπαν. Πενήντα Αστρονομικὲς Μονάδες είναι αὉ 
φορές η µέση απόσταση της Γης απὀ τον Ἠλιο, δηλαδή 5,1 δις χιλιόμετρα. Ο ερευνητικός 6ολι- 
στήρας διανύει σήµερα περίπου 40ῇ χιλιάδες Κιλόμετρα το χρόνο σε µια πορεία πρας τα ἁστρα 
υπό γωνία 37” ᾠς προς το επίπεδο του Ηλιακού µας συστήµατος. 0 «Βόγιατζερ» | εκτοξεύθηκε 
το 1377 και µαζί µε τον ἄΐδυμο αδελφό του Βα συνεχίσουν το ταξίδι τους µέχρι, όπως πιστεύεται 
και την απόσταση των 60-80 Α.Μ. 

ΣΤη φωτογραφία, καλλιτεχνικἡ απεικόνιση του «Πα[ονίρ Βένους». 
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κοσμοδρόµιο στο Πλέσετοκ. 

Η Λόκχηντ γνωρίζει ότι εἶναι δύσκολο να αντα- 
γωνιστεί το σημερινό «κατεστημένο» παροχής 
υπηρεσιών διαστημικών εκτοξεύσεων στις ΗΠΑ 
δεδομένης μάλιστα τῆς έντονης κυβερνητικής 
ανάµειξης σ᾽ αυτές, Βασίζεται ὅμως στο γεγονός 
ότι οι δύο προηγούµενες κυβερνήσεις των 
Ηνωμένων Πολιτειών προωθούσαν την ιδιωτικο- 
ποίηση των υπηρεσιών αυτών (κἀτιπου ελπίζεται 
να ακολουθήσει και η παρούσα κυβέρνηση 
Κλίντον) και προωθεί τον «Πρότον» σαν εναλλα- 
κτική λύση. Σύµφωνα µε την εταιρία η χρήση του 
φορέα για την τοποθέτηση σε τροχιά ορισμένων 
επιλεγμένων φορτίων θα έχει σαν άμεσο όφελος 
την αντίστοιχη µείωση της χρήσης ἁρᾶ καιτης 
φθοράς των διαστημικών λεωφορείων. Θα πρέ- 
πρι εδώ να υπενθυμίσουµε ότι τα αμερικανικά 
διαστηµικἁ λεωφορεία αν και επαναχρησίµοποι- 
οὖμενα έχουν περιορισμένο ὁριο ζωής περίπου 
100 αποστολών. 


Τά ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΝΕΑ ΔΠ0 Τ0 «ΓΑΛΙΛΑΙΘ) 


ὃ ερευνητικὸς διαστηµικός βολιστήρας 
αΓολιλαίος» υπεστη τον περασμένο Δεκεμβριο 
την πρὠτη φάση µιας προσπάθειας των Επιστη- 
µόνων να απελευθερώσουν την Βασική κεραία 
Μετάδοσης Στοιχείων που έχει παραμείνει 
«μισάνοικτη» µετά την αρχική απόπειρα στις 1 
Απριλίου 1981, Τότε οι κινητήρες περιστροφής 
του κοχλία που ανοίγει την κεραία κατά τον ἴδια 
τρόπο που ανοίγειµια ομπρέλα εἰχαν σταµατή- 
σει 50 δευτερόλεπτα μετά την ἑναρξη λει- 
τουργίας τους, Στους κινητήρες δόθηκαν εντο- 
λὲς εκκίνησης και πάλι τον περασμένο 
Σεπτέμβριο και Οκτώβριο σαν πρὠτη φάση της 
μετέπειτα απόπειρας το Δεκέμβριο. 

Η τεχνικἡ που χρησιμοποιείται στη συνέχεια και 
αποκαλείται «σφυροκόπημα» περιλαμβάνει το 
διαδοχικό ανοιγο-κλείσιµο των κινητήρων για τη 
μετακίνηση τοι ὄρομεα του κοχλία εκµεταλλευ- 
ὀμενοιτη στροφορμή των κινούμενων μερών 
τους, Η απόπειρα άρχισε στις ο8 Δεκεμβρίου µε 
τη στροφή του διαστημοπλοίου ώστε η κεραία να 
εκτεθεί στις ακτίνες του Ηλίου. Το µέτρο αυτό 
πάρθηκε διότι η ροπή των κινητήρων αυξάνει µε 
την αύξηση τὴς θερμοκρασίας των υποσυστημᾶ- 
των τους, Την επομένη μέρα, 29 Δεκεμβρίου 
έγινε η πρώτη απόπειρα «σφυροκοπήματος», Οἱ 
χειριστές προγραμμάτισαν µια διαδικασία λει- 
τουργίας και διακοπἠς των κινητήρων σε 180 
παλμοὺς των 0.266 δευτερολόπτων λειτουργίας 
και 0.504 δευτερολέπτων διακοπής. Εξι τέτοιες 
διαδικασίες επιχειρήθηκαν εκείνη την ηµέρα, 
προσπάβεια που είχε σαν αποτέλεσµα τὴ μετακί- 
νηση του δρομέα περίπου µια στροφή, Η προ- 
σπάθεια στη συνέχεια διακόπηκε ὥστε να αξιο- 
λογηθούν τα αποτελέσµατα για µια δεύτερη 
απὀπειρα που έγινε στις δ Ιανουαρίου 1993 και 
µιας τρίτης στις 16 του ἴδιου µήνα, Τὰ αποτελε- 
σµατα υπήρξαν φτωχά, ἐτσι λήφθηκε η απόφαση 
ὁτι εάν µέχριτις 11 Μαρτίου η κεραία δεν έχει 
απελευθερωθεί, οι επιστήµονες θα αυξήσουν το 
ρυθμό περιστροφής του «Γαλιλαίου» απὀ ἆ 
σ.α.λ. σε 10 μήπως καιη ἐκτασή της επιτευχθεί 
με τη φιγόκεντρο, Το καταπληκτικὁ στην ὁλη 
αυτὴ διαδικασία εἶναι. ὅπως γίνεται εὔκολα αντι- 
ληπτό ὁτι γίνεται εξ αποστάσεως και µε το δια- 
στημόπλοιο να απέχει εκατοντάδες δεκάδες 
χιλιόμετρα απότη Γη. 
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Ι ὃ 


κατανόηση τοι! αινέγ µατος της προέ- 
λευσης και της φύσης των κομητών, µπο- 
ῥεί να είναι το κλειδί για την κατανόηση 
της ἴδιας τής Εξέλι- 
ξης της ζωής πάνω στη Γη... | 
Τα πόρισμα αυτό µπορεί νὰ 
φαίνεται παρατραβηγµένα 
και ἴσως ανεδαφικὀ. Ὅμιως 
αν λάβαιµε υπ’ ὀψῃ µας Τα 
νεώτερα στοιχεία της 
αατροφισικῆς, της αστρο- 
νοµίας, της πλανητολογίας 
και ακόµα και αυτής της 
παλαιοντολαγίας, ενδΕχεται | 
η πρώτη πρόταση αυτου! τοι! 
άρθροι! να βρίσκεται πολί] 
κοντά στην αλήθεια. 
Πριν απὀ 83 εκατομμύριᾶ 
χρόνια, η πτώση µιας κὀµήτι- 
κής κεφαλής στη ΓΗ, ενδε- 
χοµένως προκάλεσε τη 
µεταβολή τῶν κλιματικών . 
συνθηκών του πλανήτη και 
την εξαφάνιση τῶν δεινο- 
σαύρων -επιρέποντας στην 
εξέλιξη να ακολοιβήσει δια- | 
φορετικά ὁρόμο και στα 
θηλαστικά να πάρουν τη 
ακιτάλη της καρὠνίδαςτοι 
ζωικού βασιλείου. Ακόμᾶ 
περισσότερα εκατομμύρια 
χρόνια πριν, µια βροχή κοµηή- 
τικού υλικού, µπορεί να «- 
μετέφερε στην αρχέγονη Γη ! 
τις απαραίτητες οργανικές 
αυσίες, οι οποίες αποτέλε- . 
σαν τις πρώτες ύλες για τη . 
δηµιουργία της ζωης στον 
πρωταρχικὸ χλιαρό ώκεα- 
νό. 
Ίσιως αι καµήτες να εἶναι τα 
ουράνια σώματα που επηρέἑ- 
ἄσαν περισούτεραο τη ζωή µας - ως βιολογικό 
είδος. Και έχουν τή δυνατότητα νά Την εΠηρεή- 
σοιν ακόµα ὁραματικότερᾶ στο µέλλον:τ 


σήγκραυση της Γης µε µια κοµητική κεφαλή θα | 
μπορούσε νακπιφέρειτην εξαφάνιση του ανθριῦ- 
πινοι πολιπισμαή - και γιατί ἀχι την εξαφάνιση 
του ἰδιου του ανθρώπινου εἰδους. 


τι ΛΕΞΛΗΕΝΗ ΓΕΝΜΑΤΗ ΓΜΝΑΤΕΙ 
Από το 1886, όταν δηλαδή ο ιστορικός κομήτης 
του Χάλει πραγματοποίησε τα τελευταίο πέρα- 
σμά του απὀ το περιήλιο, το αστρονομικό ενδια- 
φέρον για τα αινιγματικά αυτά σώματα αναζω- 
πµριώθηκε. Ο στολίσκος τῶν µη επανδρωµένων 
ὁιαστημοπλοίών που εξερεύνησε την κόμη τοι! 
Χάλει στις αρχές του 196868, και συγκεκριµένα τα 
σοβιετικά Βέγκα Ί και 2, το εὐρωπαικό Τζόττο 
και τα γιαπωνέζικα Σακιγκάκε (Μ5-ΤΕ] και 
Σουισει(Πλανητης-Α] μετέδωσαν σημαντικότα- 
τα στοιχεία τιαυ για πρώτη Φορά µας επέτρεψαν 
να αποκτήσοιµε µια καλή εικόνα της κεφαλής | 
ενὀςκομµήτη. Τα περασμένο καλοκαίρι, το Τζόττο 
μετέδωσε πολύτιμες πληροφορίες για τον κοµή- 
τη κριυ(κ-Σκγιἑλλεροιιπ. Η αμερικανική απαστο- | 
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Εδω ο κομήτης του Όσπις, τον Μσιο του 1990 δεν 


ΜΟΝΤΕ 


λή 6ΒΑΕ στα πλαίσια της οποίας ἑνα σκόφος 
επρόκειτο να τοποθετηθεί σε τροχιά γύρω απὀ 
τον πυρήνα τοι κομήτη Κοπφ τον Αύγουστο του 
2000 (Βλ. και άρθρο µας στην «Π» Νοαέμβριας 


ϐ. εοφατες δεν έχουν πόντο Την ἴδια εµφόνιση. 


μ.κωως νο ο ια 


Από τα πῆέον παράξενα και ειδιαφέροντε 


: σώματα του ἠβιακού µας συστήµατος, είναι | 


πσφαβώς οιΚαμήτες. Χόρη στους µη επανδρω- 


| µένους διβστημικούς ἑοβιστήβες κα!τιςΠϱοήγ- 


µέγές αστρονομικές παρατηρήσεις, έχουμε 
μάθει ποηἢά ὕχετικά µε τν προέβευδήτους. 
Κατανοώντας αυτή την τεβευταίᾶ, µΠόΡεί νά 


κανοήσουµε καιτην προέβεισῃ του {διουτου 


πλιακοή µας συσήµπος. 


Του Θανάση Βέμπου 


σχεδον κσθόλου ουρά. 


1990], αναβλήθηκε, αλλά εἶναι αἰγοιιρο ότι κάπο- 

τε θα πραγµατοποιηθεί. 

Ανάλογα σχέδια υπάρχοιν εκ µέρους της 

Ευρώπης και της Ιαπωνίας. 
ο .. .. «Πραγματοποιείται 

; πολυ περισσάτερη 


ὁση πραγµατοποιεί- 
Το πριν τον Χάλευ», 
λέει ο Πολ Βάισμαν, 
επιστήμονας Ίης 
αποστολής ΒΑΕ. 
Τα πέρασμα τοι 
Χάλευ -ποιι πρανμᾶ- 
τοποιείται µια φορά 
κάθε 76 χρόνια- 
προσέλκυσε πολ- 
λούς ειδικούς στο 
| πεδίο της κοµητικής 
έρευνας. Το αποτέ- 
λεσμα ήταν σηµα- 
ντικἡ πρόοδος στο 
θέµα της εξακρίβω- 
.σηῃς των µηχανι- 
. | σμών µε βάση τοις 
'.αποίους σχηματί- 
στηκαν οι κομήτες 
στις εσχατιές του 
9 ” ηλιακοή ομστήμµα- 
τος, 
Η κλασική εικόνα 
της δημιουργίας τοι! 
ηλιακού συστήµα- 
τος, εἶναι περίπαι η 
εξής: αρχικἀ υπήρξε 
ἑνα τεράστιο δια- 
στρικό νέφος αερί- 
. ου και λεπτής σκὀ- 
νης µε διάμετρο ἑνα 
έτος φωτός και 
᾿ πλέαν (δέκα περί- 
ΙΓ ποι τρισεκατομµίύ- 
ρια χιλιόμετρα]. 
Οι βαρυτικὲες διινάµεις προκάλεσαν τη σιιστολή 
τοι! νέφους και τη δημιουργία ενός πεπλατιισµέ- 
νοι και περιστρεφόµεναυ δίσκοι ἀπό ἠλῃ, τοι 
πλιακού νεφελώματας, ο Ἠλιας σχηματίστηκε 
στο κέντρο του νεφελώματος, εκεί όπου Ἡ 
πυκνότητα του νέφους ἦταν μεγαλύτερη. Στην 
περιφέρεια του δίσκοιι, σχηματίστηκαν σπειροεἰ- 
δείς βραχίονες οι οποίοι διασπάστηκαν και ἀρχι- 
σαν να συμπιικνώνονται σε μικρούς όγκους βρά- 
χου και πάγου. Οι ὀγκοι αὐτοί συσσωματώθηκαν 
και άρχισαν να σχηματίζουν πλανητοειδείς - 
όγκους βράχων και πάγοι! µε διάμετρο μερικά 
χιλιάμετρα- οι οπαίοι συσσωματώθηκαν µε τη 
σειρά τους για να σχηματίσουν μεγαλύτερα αντι- 
κείµενα, τους πλανήτες. 
Ο Ἠλιος Βέρµαινε τις 5σώτερες περιοχές τοι 
νεφελώματος, εξατµίζοντας τον πάγο των πλα- 
νητοειδὼν και αφήνοντας τους βραχώδεις, 
πιυκναύς πυρήνες, ὁπλαδή τοις «σπόρους» για 
τη δηµιοιργία των εσωτερικών πλανητών; του 
Ερμή, τής Αφραδίτης, τής Γης καιτου Αρη. Αλλά 
στην περιφέρεια τοι νεφελώματος, η θερµότήτα 
του Ηλίου ήταν ανεπαρκής για να αποσπάσει το 
μεθάνιο, τα υδραγόνο και τα άλλα πτητικἁ υλικά 


β1 


έρευνα σήµερα απ᾿ 


απὀ τις επιφάνειες των απομακρυσμένων πλανη- 
τών, Έτσι οι πλανητοειδείς της περιφἑρειας δια- 
τήρησαν τους πάγους τους και όταν συσσωμα- 
τῶθηκαν σε πλανήτες, σχημάτισαν τους αεριώ- 
δεις γίγαντες καιτα παγωμένα φεγγάρια τους; 
το Δία, τον Κρόνο, τον Ουρανό και τον 
Ποσειδώνα, 

Κιρδὼ υπεισέρχεται η φάση της δημιουργίας 
των κομητών. Οι αυξανόμενοι σε ὀγκο εξωτερι- 
κοί πλανήτες δεν καταβρόχθισαν όλους τους 
πλανητοειδείἰς απὀ πάγο. 

Ορισμένοι τέτοιοι πλανητοειδεἰς αποσπάστηκαν 
τελείως απὀ το Ηλιακό σύστημα, χάρη στα 
βαρυτικά πεδία του Δία και του Κρόνου. Άλλοι 
πλανητοειδεἰς που πέρασαν ξυστὰ απὀ τα 
βαρυτικά πεδία των μικρότερων Ομρανού και 
Ποσειδώνα. εἶχαν κάπως καλύτερη τύχη: 
εκαοφενδονίστηκαν σε αποστάσεις χιλιάδων 
αστρονομικών μονάδων µακριά απὀ τον Ηλιο (] 
αστρονομική µονάδα - 150 εκατ. χλμ.], 

Το 1950, ο Ολλανδός αστρονόμος Γιαν Όορτ 
πρὀτεινε ὁτι οι πλανητοειδείς αυτοί, υπάρχουν 
ακόμα και σχηματίζουν ἑνα κολοσαιαίο σφαιρικό 
κέλυφος (που τώρα ονομάζεται Νέφοςτου 
Ώορτ) γύρω από Ηλιακό σύστημα. Π υπόθεση 
του Όορτ βασίστηκε σε υπολογισμούς τὴς τρο- 
ἆς κομητών µε µεγάλες περιόδους (200 ετών ἡ 
αι μεγαλύτερες] οι οποίοι προέρχονταν απὀ 
λρς τις μεριές του ουρανού κι όχι μόνο από το 
πίπεδο της εκλειπτικής (δηλ.το φανταστικὀ Σπί- 
εδο πάνω στο οποίο κινούνται οι πλανήτες 
ὑρω απὀ τον Ἠλιο). ο Ώορτκαθὂρισε επἰσης ότι 
ικοµήτες ποµ ακολουθούσαν ελλειπτικές τρο- 
ιές µε µεγάλη εκκεντρότητα (πολύ πεπλα- 
υσαμένες]θα εκτρέπονταν σε περισσότερο 
κυκλικές τροχιές εξαιτίας των προσεγγίσεων µε 
περαστικά ἁστρα του Γαλαξία. Οι «αστρικές 
επαφες» αυτές, θᾳ διασκόρπιζαν τους κομήτες 
πάνω και κάτω απὀ το επίπεδο της εκλειπτικής, κι 
ἔτσι βᾳ δημιουργούνταν τελικώς µια σφαίρα, 
αντί ένας πεπλατυσμένος δίσκος, 

Μετά απὀ περισσότερα απὀ σαράντα χρὀνια εξε- 
λιξης της θεωρίας του Ολλανδού επιστήμονα. οι 
αστρονόμοι πιστεύουν ὁτιτο νέφος του Όορτ 
αρχίζει απὀ απόσταση 20.000 αστρονομικών 
μονάδων (ΑΗ) απὀ τον Ἠλιο και απλώνεται μέχρι 
τις 100.000 Αυ (σε απόσταση σχεδὀν δύο ετών 
φωτός). Το τεράστιο αυτό νέφος, πρέπει να 
περιέχει οὐτε λίγο οὖτε πολύ. δύο τρισεκατοµ- 
μύρια κομήτες, Παρά ὅμως τον ασύλληπτο αυτό 
αριθμό, το νέφος του Όορτ εἶναι πολύ αραιό: 
θεωρείται ότι διαβέτει συνολική μάζα µόνο µερι- 
κὲς φορές μεγαλύτερη από τη µάζα της Γης. 


ΑΝ ΑΣΗΤΗ ΝΤΑ ΕΣΛΗ ΛΙ ΑΚΟΥΣ ΚύΝΗΤΕΙ 
Εξαιτίας της αραιότητας του νέφους, το 
τελευταίο είναι αόρατο στα γήινα τηλεσκόπια. Οι 
κομήτες που το αποτελούν εἶναι µικροἰ, σκοτει- 
νοίκαι τόσο µακρινοι, που τα σημερινά αστρονο- 
µικά όργανα (ακόµα και το ίδιο το τροχιακό τηλε- 
σκόπιο Χαμπλ] δεν μπορούν να εντοπίσουν. 
Μήπως ὅμως εἶναι ευκολότερο να εντοπίσουµε 
τέτοια νέφη Ώορτ γύρω απὀ γειτονικά άστρα: 

Οι Άλαν Στερν, Μάικλ Σουλκαι Τζον Μπρανττου 
Πανεπιστηµίου του Κολοράντο, πρὀτειναν ὁτι η 
αποδεδειγµένη ύπαρξη νερού και ἄλλων πτητι- 
κών υλικῶν σε περιοχες κοντά σε Ερυθρούς 
Γίναντες µπορεί να εἶναι σηµείο που να φανερώ- 
νει Την ύπαρξη κομητικών νεφὼν γύρω από αυτά 
τα γηραλέα, «παραφουσκωμένα» ἁστρα, Καθώς 
τα ἀστρα «πρήζονται» και γίνονται πιο λαμπρά 
στοτέλος τῆς ζωήςτους, προκαλούν τη βαθμιαία 
εξάτμιση του παγωµένου υλικού των κοµητικών 
δεξαμενών τους, δηλαδή των νεφών Όορτ. Οι 
Στερν, Σουλ και Μπραντ πιστεύουν ὀτιμπορεί να 
είμαστε μάρτυρες αυτής της κοσμικής διαδικα- 
σίας ποι συμβαίνει γύρω απὀ μερικοὺς Ερυθρούς 
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Γιαντες, Κάτω απὀ ορισμένες συνθήκες, οἱ 
κομήτες που βράζουν στο διάστηµα εξαιτίας της 
ἐντονης ακτινοβολίας των ερυθρών γιγάντων, 
µπορεί να δρουν ὥς µέιζερ {το µικροκυµατικό 
αντίστοιχο των λἐηζερ], να ενισχύουν την ενέρ- 
γδια που απορροφούν και να την ακτινοβολούν 
σε ένα συγκεκριµένο µήκας κύματος. Ορισμένα 
αινιγµατικά σώματα που έχουν ανακαλυφθεί 
κοντά σε μερικά γιγάντια άστρα, µπορεί να εἶναι 
τέτοια κοµητικάἀ μέιξερ. Οι Στερν. Σουλ και 
Μπραντ προτείνουν τη συνδυασμένη χρήση 
ρᾳαδιοτηλεσκοΠίων σε ολόκληρο τον κόσµο, για 
να εξακριβωθεί αν τα σώματα αυμτά ακολουθούν 
τροχιές γύρω απὀ τα γειτονικἀἁ τους άστρα. Στην 
περίπτωση αμτή θα πρέπει να εἶναι κομήτες ἡ 
κάτι παρόμοιο. 

Υπάρχουν ὅμως και άλλα σχετικά στοιχεία. Το 
1983. ο αστρονομικὸς δορυφόρος υπερύβρων 


λόγος για τον οποίο μπορούμε να δούµε τα νέφη 
Ὄσρτ άλλων ἄστρων και ὀχιτο δικό µας, είναι ότι 
το τελευταίο εἶναι διασκορπισμένο σε κάβε 
σηµείο του ουρανοῦ, αποτελώντας ένα πελώριο 
τσόφλι που εσῳκλείειτο Ηλιακό σύστηµα! 


Τὸ ΜΟΝΤΕΛΟ τ0ρῖ 

Ὅπως είπαµς προηγουμένως, στο νέφοστου 
Όορτ µπορεί να υπάρχουν δύο τρισεκατομμύρια 
κομήτες. Ὅμως τιπροκαλεί την εκτροπή μερικών 
απὀ αυτους τους κομήτες σε τροχιές που τους 
κάνουν να προσεγγίζουν στα εσωτερικό Ηλιακά 
σύστηµα. Γιαν Όορτ υπέθεσε ὅτι οι οκτροπές 
αυτὲς οφείλονται σε περάσματα κοντινών 
ἀστρων. Στις εσχατιές αυτός τοι! διαστήματος, η 
βαρυτική ἑλξη του Ηλίοιι εἶναι πολὺ ασβενἠς κι 
ἐτσιῃ προσέγγιση ενός άλλου ἀστρου µπορεί να 
προκαλέσειτην εκτροπή του κομήτη απὀ το 


Εκτὸς απά τις θεσµστικές ὄμελεύσεις ορισμένων επώνυμων κομητών, 
κάθε χρόνο µας επισκέπτονται αρκετοί ἄλλοιπου πολλές φορές εἶναι αραταί και µε γυμνό οφθαλμό. 
Εδώ ο κομήτης του Αάρσεθ-Μπριούιτον στο τέλος του 1988 που παρουσίαζε λαμπρύτητα αστέρος τρίτα µεγέβους. 


ΙΒΑ5 ανακάλυψε αμυδρά κελύφη ἡ δίσκους ύλης 
γύρω απὀ διάφορα ἄστρα, μεταξύ των οποἰών 
καιο Βέγας («α» της Λύρας) που απἐχει από 
εµάς ο/ έτη φωτός. Αργότερα ο Ρίτσαρντ τερὰιλ 
του «Ρἱ. και ο Μπράντφορντ Σμιθ του 
Πανεπιστηµἰου της Αριζόνα. φωτογράφισαν ένα 
τέτοιο δίσκο ύλης γὺρῳῷ απὀ το ἁστρο «β» του 
Γλύπτη, που απέχει 94 ἑτη φωτός από τη Γη.Ό 
δίσκος αυτός εκτείνεται αρκετές εκατοντάδες 
Αυ απὀ το ἄστροβ του Γλύὐπτήῆ καιη ολική του 
μάζα μπορεί να εἶναι μερικές εκατοντάδες φορές 
η μάζα της Γης. Το 1990 αναμένεται να τεθεί σε 
τροχιά ο ευρωπαικός δορυφόρος /50, ο οποίος 
µπορεί να κάνει σημαντικότερες ανακαλύψεις, 

Οι παρατηρήσεις που προαναφέραμε αφορούν 
δίσκους ύλης, όμως ο Πωλ Βάισμαν προτείνει ότι 
µπορεί να υπάρχουν και πλανητοειδείς, Αν εἶναι 
ἑτσι, οι παρατηρηθέντες δίσκοι ὑλης µπορεί να 
είναι τα κομητικά νέφη ἀλλῶν άστρων. ο απλός 


νέφος του Όορτ, ο Βάισμαν υπολόγισε ότι κατά 
τη διάρκεια ζωής του Ηλιακού συστήµατος, θα 
πρέπει να έχουν περάσει περίπου 5.900 ἄστρα 
σε απὀσταση 100.000 Αἱ) απὀ τον Ἠλια. Μετὰ 
απὀ τέτοιες προσεγγίσεις, αρκετοί κομήτες θᾳ 
πρέπει να αποσπάστηκαν απὀ τονέφοςτου 
Όορτ και να όδευσαν εἰτε προς τον Ἠλιο, εἰτε 
προς το διαστρικό χάος, 

Ὅμως µπορεί να υπάρχουν και ἀλλα ουράνια 
σώματα που να προκαλούν την εκτροπή των 
κομητών, εκτὸς από περαστικά ἄστρα. Λόγου 
χάρη. σήµερα γνωρίζουμε πολλά σχετικἁ µε τα 
πολυαριθµα τεράστια νέφη μορίων ύλης που βρί- 
σκονται διασκορπισμένα στους σπειροειδείς 
βραχίονες του Γαλαξία, η ὑπαρξη των οποίων 
ήταν άγνωστη όταν ο Όορτ ετοίμαζε το θεωρητι- 
κὀ μοντέλο της προέλευσης τών κομητών, πίσω 
στα 1950. Καθώς το Ηλιακό σύστημα κινείται 
µέσα στο γαλαξία, µπορεί να περνά µέσα απὀ 
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τέτοια νέφη ύλης, κάθε μερικές εκατοντάδες 
εκατομμύρια χρόνια. Π διάβαση µέσα απὀ τἐτοια 
νέφη ἐχειως αποτέλεσµα τη διατάραξη της 
λεπτής ισορροπίας των κομητών του νέφους, µε 
αποτέλεσµα την εκτροπἠ τους προς τον Ἠλιο. 

Εκτός όμως απὀ τα διαστρικά αυτά νέφη, μπορεί 
να παίζουν ρόλο οἱ πρόσφατα ανακαλυφθείσες 
βαρυτικὲς παλίρροιες, Αυτές δημιουργούνται 
από τη βαρυτική δύναμη του υλικού του Γαλαξία, 
Ὀρισμένοι αστρονόμοι υπολογίζουν ὅτι ίσαμε το 
Β05ο των κομητών μακράς περιόδου που εισἑρ- 
χονται στο εσωτερικό πλιακό σὐστημα για πρὠτη 


πολυ καιρο εκτός βεβαια αν υπήρχε κάποια 
«πηγή» που θα τους αντικαθιστούσε. 


ΠΙΑΣΤΡΙΚΟ τΗΠΙΛΙΑΡδ0Σ ΚΑΙ ΚΟΜΗΤΙΚΕΣ ΒΡύΧΕΙ 
Στη δεκαετία του 1980, οι αστρονόμοι αντιλή- 
φθηκαν ότι οικοµήτες του νέφους του Όορτ 
µπορεί να ήταν ολιγάριθµοιεν συγκρίσειµε τους 
κομήτες ενός εσώτερου νέφοιις που αρχίζεισε 
απόσταση 3.000 ΑΙ) απὀ τον Ἠλιο και συνεχίζει 
μέχρι που φθάνει στις παρυφὲς του Ώορχ, σε 
απόσταση 20.000 Αυ, Οι περισσότερες εκτιµή- 
σεις ανεβάζουν τον πληθυσμό των κομητών 


0 Χείρωνας αποτελεί πρότυπο για Τους επιστήμονες στην έρευνα για την προέλευση των κομητών. 


φορά, εκτράπηκαν απὀτις παλιές τους τροχιές, 
Εξαιτίας των γαλαξιακών αυτών παλιρροιών, 

Επίτρεις και πλέον δεκαετίες, το μοντέλο Όορτ 
ήταν γενικά παραδεκτό ως η καθοριστικἠ περι- 
γραφή της κατανομής των κομητών, Πρόσφατοι 
υπολογισμοί έχουν δείξει ότιη αναμενόμενη 
διάρκεια ζωής ενός κομήτη στο εξώτερο νέφος 
του Όορτ εἶναι «μόνο» τρία δισεκατομμύρια χρό- 
για [περίπου δηλαδἠ όσα διάστηµα μεσολάβησε 
από την εμφάνιση της ζωής πάνω στη Γη ή τα 2/8 
της ηλικίας του Ηλιακού συστήµατος). Έτσι οι 
κομήτες θᾳ πρέπει να είχαν εξαφανιστεί εδώ και 
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αυτού του εσώτερου νέφους στα 2ῷ τρισεκατοµ- 
μύρια. μολονότι η τελική τιµή µπορεί να εἶναι 
µέχρι και 10 φορές µεγαλύτερη. Το εσώτατο 
τμῆµα του νέφους εἶναι σχετικά πεπλατυσμένο 
µετους κομήτες να βρίσκονται μονάχα λίγες µοί- 
ρες πάνῳ κοικάτω απὀ την εκλειπτική. 

Αλλά κατόπιν το νέφος διαστέλλεται, σχηµατί- 
ζοντας την κλασική σφαίρα Όορτ. 

Σύμφωνα µε ἕνα θεωρητικὀ μοντέλο που 
παρουσίασαν τρεις Καναδοί αστρονόμοι. οι 
Τόμας Κουν, Μάρτιν Ντάνκαν και Σκοτ Τρεμµέην, 
το εσώπερο νέφος (που μερικές φορές ονοµαζε- 


ται και Νέφος Χίλις, προς τιμήν του αστρονόμου 
Τζακ Χἰλις, που πρὠτος πρὀτεινε την ὑπαρση 
αυτού στις αρχές της περασμένης δεκαετίας) 
ήταν εκείνο που σχηματίστηκε πρὠτο. Οι κοµή- 
τες του Νέφους Χίλις εἶναι σχετικά κοντά στον 
Ηλιο κι ὁτσι δεν επηρεάζονται απὀ τις διαβάσεις 
περαστικὠν ἄστρων, ἦ τις βαρυτικὲς παλίρροιες. 
Ὅμως περιστασιακά, ένα άστρο ἡ ἑνα τεράστιο 
μοριακό νέφος προσεγγίζει Τα νέφη Όορτ και 
Χίλις, προκαλώντας αναταραχή στον κομητικὀ 
πληθυσμό, σαν την µπίλία του αμερικανικού µπι- 
λιάρδου που χτυπά και διασκορπίζειτις τακτο- 
ποιηµένες αριθμημένες µπίλιες, Ένα τέτοιο 
συμβάν, εκσφενδονίζει πολλούς κομήτες προς 
το εξὠτερο νέφος, κι έτσι αντικαθίστανται εκεἰ- 
νοι που χάνονται απὀ άλλες αιτίες, Ταυτόχρονα 
πολλοί κομήτες εκτρἐπονταιπρος τον Ἠλιο, 
δημιουργώντας «κομηήτικές βροχές» που ὅιαρ- 
κούν επί εκατομμύρια χρόνια, κατά τῇ διάρκεια 
αυτὠν των «βροχών», ο αριθµός των κομητὼν 
που εισέρχονται στην περιοχή των πλανητὠν 
είναι μεγαλύτερος απὀ το µέσο ὁρο, µε αποτέλε- 
σµα να αμξάνονται οι πιθανότητες συγκρούσεων 
µε τη Γη. 

Επί πολλά χρόνια, οι αστρονόμοι πίστευαν ὅτι 
όλοι οι κομήτες που παρατηρούνταν στο εἔσωτε- 
ρικό Ηλιακό σύστημα, προέρχονταν απὀ το 
γέφος του Όορτ, 

Οικοµήτες µε µικρή περίοδο (κάτω απὀ 200 χρό- 
για, ὅπως ο Χάλευ], πιστεύεται ότι εκτράπηκαν 
απὀ τους μεγάλους πλανήτες. Σήµερα όμως, 
φαίνεται ότι αυτοί οι κομήτες προέρχονται απὀ 
ἑνα ἀλλο νέφος: τη ζώνη Κούιπερ. Οικουίν, 
Ντάνκαν και Τρεμµέην, ἑτρεξαν προσομοιώσεις 
στα κομπιούτερ. οι οποίες αφορούσαν δύο εἰδη 
κομητών; εκεων που αιχμαλωτίστηκαν απὀ το 
νέφοςτου Ὀορτκιεκείνων που προέρχονταν 
από µια ζώνη κομητών, πλησιέστερα στον Ἠλιο. 
Ανακάλυψαν ὅτι, γιατους κομήτες µε µικρή 
περίοδο, ένας πεπλατυσμµένος δακτύλιος λίγο 
πιο πέρα απὀ την τροχιά τοι Ποσειδώνα εἶναι το 
μοντέλο που ταιριάζει καλύτερα στα θεωρητικά 
δεδοµένα καιτις προσομοιώσεις. Σύµφωνα µε 
τους Καναδούς αστρονόμους, η περιοχή αυτή, 
που ονομάστηκε ζώνη Κοιιπερ, προς τιμήν του 
χΧέραρντκΚούιπερ που πρώτος πρὀτεινε την 
ὑπαρξη µιας τἐτοίας περιοχής στα 1951, αρχίζει 
σε απόσταση 35-40 ΑΙ/ και µπορεί να εκτείνεται 
σε απὀσταση πολλών εκατοντάδων Α:., 
Υπολογίζεται ότι περιέχει 108 εκατομμύρια 
κομήτες, ἠἰίσως αρκετά 

δισεκατομμύρια. Σε αντίθεση µε τους κομήτες 
του Νέφους Ὀοσρτπου αχηματίστηκαν µεταξύ 
Ὀυρανού και Ποσειδώνα και εκσφενδονίστηκαν 
απὀ τα βαρυτικά πεδία των πλανητών αυτών 
μακριά απὀ τον Ἠλιο, οικαµήτες της ζώνης 
Κούιπερ πιστεύεται ότι σχηματίστηκαν πέρα απὀ 
την τροχιά του Ποσειδώνα. Πάντως υπάρχει και 
µια άλλη πιθανή αιτία διαταράξεων; πολύ ογκώ- 
δεις κομήτες πἑρα απὀ την τροχιά του 
Ποσειδώνα. Αν αυτοί οι υπερκοµήτες υπάρχουν. 
τότε 8αᾳ εἰναι εἰκολο να ανιχνευθούν µε οπίγεια 
ἠ τροχιακά τηλεσκόπια. 


ΑΝΛΙΜΤΑΝΤΑΙ ΤΟΥΣ ΚΟΜΗΤΕΕ-ΜΛΜΟΥ8 

Στα τέλη του 1988 καιστις αρχἑέςτου 1989. ο 
Μάρτιν Ντάνκαν µαζίµε τον Χάρολντ Λέβισον 
του Ναυτικού Αστεροσκοπείου των ΗΠΑ. χρησι- 
µοποίησαν το ἄθιντσο τηλεσκόπιο τοι 
Φλάγκσταφ στην Αριζόνα για να εξετάσουν ενα 
μικρό τµήµα του ουρανού, ψάχνοντας για αντι- 
κείµενα στη ζώνη Κούιπερ. Ωικοµήτες µέσα σε 
αυτή τη ζώνη, θᾳ ἐμφανίζονταν να µετατοπίζο- 
νται 2-4 δευτερόλεπτα τόξου µέσα σε µια ὥρα, 
Οι Λέβισον και Ντάνκαν τράβηξαν αρκετές 
φωτογραφὶες του ουρανού καιµε τη βοήθεια 
κομπιούτερ αναζήτησαν αντικείμενα που εμφᾶ- 


β3 


0, κομήτες µπορεί να εἶναι υπολείμματα κοσμικής 
ύλης από το σχημαησμὀ πλανητών. 


νζον μετατόπιση σε σχέση µε τα ακίνητα ἄστρα 
του φόντο. 

Τελικά δεν βρήκαν τίποτα, μολονότι τα όργανα 
που χρησιμοποίησαν μπορούσαν να εντοπίσουν 
μόνο μεγάλα σώματα - χονδρικά στο μέγεθος 
του Χείρωνα, ενός πλανητοειδοὺς µε διάμετρο 
200 χλμ., ο οποίος περιστρέφεται γύρω από τον 
Ἡλιο ανάµεσα στις τροχιές του Κρόνου καιτου 
Ουρανού. Παρ᾽ όλο που οι αστρονόμοι αρχικά 
θεώρησαν ότι ο Χείρωνας ήταν ένας ογκώδης 
αστεροειδής, πρόσφατα ανακάλυψαν µια κόµη 
που καλύπτει την επιφἀνειά του. Ἔτσι ο 
Χείρωνας εἰναιτο μεγαλύτερο κομητικὀ σώµα 
που ἑχει ανακαλυφθεί ἑως τώρα. ο Ντάνκαν 
λέει; «Ω χείρωνας μάλλον προήλθε απὀ τη ζώνη 
Κούιπερ και επηρεάστηκε από τη βαρύτητα του 
Ποσειδώνα, η οποία τον εξέτρεψε προς τον 
Ἠλιο», ο Λέβισον συμπληρώνει: «Η τροχιά του 
Χείρωνα είναι χαοτική: δεν μπορείς να προβλέ- 
Ψεις που θα κατευθυνθε[ή από που προήλθε ο 
αστεροειδής, Αλλά ο Χείρωνας εἶναι το είδος 
του αντικειμένου που ελπἰζουµε να εντοπί- 
σουµε. Αν δεν υπήρχε αυτός, δεν θᾳ ενδιαφερό- 
µαστε να ψάξουμε για αντικείµενα στη Ζώνη 
κουιπερ. Μπορείκανείς να ισχυριστεί πως οἱ 
κεφαλές όλων των κομητών έχουν διάμετρο 
κάτω απὀ 40 χλμ. κιέτσι δεν είναι ανιχνεύσιµες. 
Αλλά η ύπαρξη του Χείρωνα µας κάνει να υπο- 
πτευόμαστε ὅτι πρέπει να υπάρχουν ακόμα 
μεγαλύτερα αντικείμενα». 

Μερικοί άλλοι αστρονόμοι σχεδιάζουν να χρησι- 
µοποιήσουν μεγαλύτερα τηλεσκόπια, ὅπως εκεί- 
νο τοι Εθνικού Αστεροσκοπείου στο Κιττ Πικ 
που έχει διάμετρο ἀ μέτρα, ήτο Ἰ07ιντσο ὀργανο 
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του Αστεροσκοπείου ΜακΝτόναλντ, προκειμέ- 
νου να «κυνηγήσουν» κομήτες στη Ζώνη 
Κούιπερ. Αστρονόµοι του Λώρενς Λίβερμορ σχε- 
διάζουν να μάξουν για κομήτες σε απὀσταση 
100 Αὺ απὀ τον Ηλιο, ανιχνεύοντας τυχόν εκλεῖ- 
Ψεις ἀστρων. Με βάση τα υπάρχοντα στοιχεία, 
υπολογίζουν να παρατηρήσουν 1.008 τἐτοιες 
εκλείψεις κάθε χρόνο. 


ΕΚΑ ΝΕΥΕΕΙΟ ΓΑ ΝΑΞΙΑΚΗΕ ΙΕΤύΡΙΛε 
Γιατίόµως τόσο ενδιαφέρον για τους κομήτες; ο 
λόγος εἶναι απλός: η ύλη των περισσότερων απὀ 
αυτών εἶναι ουσιαστικά αναλλοίωτη εδῶ και τρία 
δισεκατομμύρια χρόνια ἡ και περισσότερα. 
Μελετώντας την εἶναι σαν να μελετούμε τη 
φύση της ἰδίας της διαστρικής ύλης, δηλαδή 
αμτής απὀ την οποία προήλθαν οι πλανήτες καιη 
οποία υπάρχει ακόμη σε νεφελώματα του 
Γαλαξία. 

Στο Νέφος του Όορτεπικρατεί τρομερή παγῶνιά 
καιη θερµοκρασία εἶναι «μια ιδέα» πάνω από το 
απόλυτο μηδέν [-ο{9 ο). Οι κομήτες εκεί επηρε- 
ἀζονται μόνο από περαστικἀ ἄστρα και διαστρικἁ 
νέφη. Έτσι στην επιφάνεια των κομητών µπορεί 
να υπάρχουν αποθέσεις μορίων διαστρικής ύλης. 
Οισυγκρούσεις µε μεγάλους κόκκους τέτοιας 
ύλης, διαβρώνουν την επιφάνεια του κομήτη. ο 
Άλαν Στερν υπολόγισε ὁτιοικομήτες του νέφους 
του Ὁορί µπορεί να έχουν διαβρωθεί σε βάθος 
αρκετών µέτρων απὀ το βομβαρδισμό τους από 
διαστρικοὺς κόκκους, Όταν το Τζόττο πέρασε 
600 χλμ. μακριά απὀ τον πυρήνα του κομήτη 
χάλει το 1966, τραβώντας εκπληκτικές φωτο- 
γραφίες, τα ὀργανά του ανίχνευσαν διαφορετι- 
κούς τύπους σκόνης, Ένας τύπος σκόνης ονομά- 
στηκε ΟΗΟΝ, µια που περιείχε άνθρακα Ο), υδρο- 
γόνο (Η}, οξυγόνο (Ο}, και άζωτο (Ν]. Το υψηλό 
ποσοστὸ άνθρακα, που εἶναι περίπου το ἴδιο µε 
εκείνο που βρἰσκεται σε ἁστρα του Γαλαξία µας, 
µπορεί να μαρτυρά την ὕπαρξη διαστρικής σκό- 
νης στα επιφανειακά στρώματα της κοµητικής 
κεφαλής, 

Η θερµοκρασία στο νέφος του Ὁορτ είναι περί- 
που 10 βαθμοί Κέλβιν [-263:0), αρκετά χαμηλή 
για να παγώσοιν τα μόρια ακόµα καιτων πλέον 
πτητικών αερίων. Αλλά οι περιστασιακές προ- 
σεγγίσεις εξαιρετικά λαμπρῶν και θερμών 
ἁστρων µπορεί να θερµάνουν την επιφάνεια των 
κομητών μἐχριβάθος αρκετών µέτρων, επιτρέ- 
ποντας σε ορισμένα πτητικἁ αέρια να διαφύγουν 
και αυξάνοντας την αναλογία πάγου που παρα- 


μένει. Οι Στερν και Σουλ μπολόγισαν ότισε ολό- 
κληρη την ιστορία του Ηλιακού σωστήµατος, όλοι 
οικοµήτες θᾳ πρέπει να έχουν θερμανθεί τουλά- 
χιστον στους οῦ βαθμούς Κέλβιν. Οιπιθανότητες 
να ἐχει θερμανθεί κάποιος κομήτης στους 30 
Κέλβιν εἶναι 1055. 

Αλλά υπάρχει και µια άλλη πιθανή αιτία κοµητι- 
κής θἐρµανσης: µια ἐκρήξη σουπερνόβα σε ἀπό- 
σταση μερικών ετών φωτὸς από τον Ἠλιο. Για 
μερικούς µήνες ο σουπερνόβα θα μπορούσε να 
θερµάνει τους κομήτες στους 5ῦ βαθμούς 
Κόλβιν. μέχριένα µἐτρο βάθος. Βέβαια 50 Κέλβιν 
ὅεν εἶναι πολύ μεγαλύτερη θερμοκρασία απὀ 
εκείνη που επικρατεἰὶ στην επιφάνεια του 
Τρίτωνα, του μεγαλύτεροι δορυφόρου του 
Ποσειδώνα καιη οποία είναι η χαμηλότερη θερ- 
µοκρασία που έχουν καταγράψει ποτέ γήινα 
ερευνητικά σκάφη (Βόγιατζερ 2. 1988]. Ὅμως, 
όπως λέειο Στερν: «Η επιφάνεια του Τρίτωνα 
εἰναι το αντίστοίχο του Μαϊάμι Μπητς γία ἑναν 
κομήτη». 


ϱΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΕΟΛΙΣΤΗΡΕΙ ΕΧΟΤΝ Λ0Γύ 
Στη δεκαετία του 1990 ο ρυθμὸς και η ενταση 
των κομητικών μελετών θᾳ µεγαλώσοιν. Άλλες 
ομάδες αστρονόμων θα χρησιμοποιήσουν το 
Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ για να πραγµατο- 
ποιήσουν υψηλής ευκρίνειας παρατηρήσεις 
κομητών καθώς αυτοί εισέρχονται στις περιοχός 
του εσώτερου Ηλιακού συστήµατος. 
Ὅμως εἶναι η πρὠτη φορά στην ιστορία που η 
διαστηµικἠ τεχνολογία µας επιτρέπει πλέον να 
πραγματοπσοιούμµε επιτόπιες έρευνες. 

Η πιο πρὀσφατη τέτοια έρευνα ἦταν το πέρασμα 
(Ηγ-ϱΥ] του ευρωπαϊκού Τζόττο αξ απόσταση 2068 
χλμ. απὀ τον πυρήνα του κομήτη Κριγκ- 
Σκγιέλλερουπ στις 10 Ιουλίου 1992. Το Τζόττο 
έγινε έτσι τα πρὠτο σκάφος που πραγµατοποίη- 
σετόσο κοντινἠ επαφή µε κομήτη και μάλιστα έξι 
χρόνια µετά το περασµά του απὀ τον πυρήνατου 
Χάλεῦ, Οκτώ από τα 11 ὀργανατου σκάφους που 
λειπουργούσαν ακόµα, μετέδωσαν εκπληκτικές 
πληροφορίες στη Γη. Κατά τη διάρκεία του περά- 
σµατος, το Τζόττο κινείτο µε 14 χλμ. το δευτερό- 
λεπτο, Στις 23 Ιουλίουτο Τζόττο τέβηκεσε 
«χειμερία νάρκη» για τρίτη φορά, Στις 1 Ιουλίου 
1999 αναμένεται να προσεγγίσει τη Γη σε απὀ- 
σταση 290.000 χλμ. Δεν εἰναι σίγουρο αν θᾳ 
υπάρξει και µια τρίτη αποστολή του Τζόττο, µια 
που στις δεξαμενές του έχουν απομείνει πλέον 
µόνο 4 κά καυσίμων (το ίδιο το σκάφος έχει 
βάρος 950 Κα), Πάντως η αποστολἠ στον κομήτη 
Κριγκ-Σκγιέλλερουπ στοίχισε µόνο 5,12 εκατ, 
δολάρια. κάτι που την καθιστά την φθηνότερη 
διαστημική αποστολή που πραγματοποιήθηκε 
ποτέ, Μέχριτώρα το Τζόττο έχει διανύσει περισ- 
σότερα από 8.6 δισεκατομμύρια χιλιόμετρα στο 
διαπλανητικό χώρο. 

Αλλά τα περάσµατα σκαφών στο Χάλευ καιστον 
Κριγκ-Σκγιἐλλερουπ, απλώς µας άνοιξαν την 
ὀρεξη για περαιτέρω εξορμήσεις σε κομήτες. Κι 
επειδἠ υπάρχουν χιλιάδες κομήτες εἶναι εὔκολη 
ἠ επιλογή ενὸς στόχου που θα συγκεντρώνει 
ενδιαφέροντα στοιχεία. Μάλιστα επειδή ὁ κοµη- 
τικός πυρήνας δεν θᾳ διαφέρει σε τίποτα απὀ 
ένα μικρό κι ελαφρύ αστεροειδή, δεν εἶναι 
δύσκολο -ακόμα και µε την υπάρχουσα τεχνολο- 
γία- να σταλεί διαστημόπλοιο µε σκοπὀ να φέρει 
στη Γη, ἑνα κομμάτι απὀ κάποιο κομητικὀ πιρή- 
ναι 

Η αποστολή τέτοιου τύπου αυτή ονομάζεται 
Αποστολή Επιστροφής Γεωλογικού Δείγματος 
(Ραπιρίε Πείµίπ Μίς5ιοπ] και έχει εκτελεστεί ἠδη 
για τη Σελήνη, αφενός µεν µε τα επανδρωµένα 
διαστημόπλοια Απόλλων καιτα µη επανδρωµεένα 
Λούνα, 

Σχεδιάζεται επίσης και για τον Αρη, Το περίεργο 
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εἶναι ότι σ' αὐτὸν ειδικά τον τοµέα της κοµητικής 
εξερεύνησης αναμένεται ἔντονος συναγων]- 
σμὸς Ευρώπης-Ιαπωώνίας... 

Η Ευρωπαική Διαστημική Υπηρεσία (Ε5Α], έχει 
στα σκαριά ἑνα φιλόδοξο πρόγραµµα: το ΟΝΞΒ 
(σοπιεί Νισίεις Φαπρίε Παίμίη - Επιστροφή 
Δείγματος Κομητικού Πυρήνα) ἡ διαφορετικά 
«βοζέττα», Κι αυτό γιατί πιστεύεται ὁτι το εξαι- 
ρετικά αρχαίο κομητικό υλικό θα χρησιµέψει για 
την αποκρυπτογράφηση του παρελθόντος του 
Πηλιακού µας συστήµατος -όπως χρησίµεψε η 
στήλη της Βοζέττας στον αρχαιολόγο Σαμπολιόν 
στην αποκρυπτογράφηση της ιερογλυφικής γρα- 
φἠς, Η ΕΞΑ σχεδιάζει να πραγματοποιήσει την 
αποστολή σε συνεργασία µε τη ΝΑΦΑ. Η 
τελδυταία θα χορηγήσει τον πύραυλο φορέα για 
την εκτόξευση της «ΡΒοζέττας» και θα αναλάβει 
την παρακολούθηση της αποστολής. Η ΕΞΑ θα 
είναι υπεύθυνη για το µέρος της αποστολής που 
θα συμπεριλάβει την προσεδάφιση στον κοµητι- 
κὁ πυρήνα, τη λήψη δείγματος καιτην επιστροφή 
στη Γη. Το σχεδόν ανύπαρκτο βαρυτικό πεδίο 
του κομήτη, θα συντελέσει στην επιτυχημένη 
επιστροφή του δείγματος. 

Η Μοζέττα, θα εἶναι ἑνας βολιστήρας βάρους 4-δ 
τόννων. Θα πρέπει να εκτοξευτεί στα ο000-2002, 
γα προσεδαφιστεί πέντε χρόνια αργότερα στον 
κομήτη και να επιστρέψει στη Γη το 2008 ἦ το 
2010. 'Όμώς η προσπάθεια της ΕΞΑ αναμένεται 
να συναντήσειτον ανταγωνισμό των ὁραστή- 
ριων Γιαπυνέζων. Το σχετικό ιαπωνικὸ σχὲἑδιο 
περιλαμβάνειτην εκτόξευση ενός βολιστήρα 
προς τον κομήτη Βιρτάνεν, στα 18996,τον οποίς 
και θα συναντήσει το Μάρτιο του 1997, Οι 
συσκευές του σκάφους θα συλλέξουν υλικό απὀ 
το νέφος της σκόνης που περιβάλλει τον πυρή- 
να. Η αποστολή θα περατωθεἰτο ἐ001, οπότε το 
σκάφος Βα επιστρέψει στη Γη, 


ΚΛΠ ΔΙΕΙ ΕΣΗΠΡΑΓΜΑΤΙΚΕΙ ΥΠΝΡΕΣΕΙΙ 
Οι εξερευνήσεις µας στα πέρατα του διαστήµα- 
τος, µας έχουν φέρει αντιµέτωποιις µε αινίγματα 
και θαύματα που οὗὖτε καν είχαμε φανταστεἰ. 
Ἐχει ειπωθεί ότιτο σύμπαν δεν είναι µόνο πιο 
παράξενο απ᾿ όσο φανταζόμαστε, αλλά πιο 
παράξενο απ' όσο μπορούμε να φανταστούμε. 
Όμως το μέλλον µας επιφυλάσσει περισσότερες 
Εκπλήξεις. Κιεπειδἠ µέσα στο απέραντο αυτό 
Σύμπαν, κἀθειδέα εμπεριέχει ψήγματα αλήθειας 
καιισχύει απὀ κάποια ἀποψη, εἶναι το λιγότερο 
συναρπαστικὀ να εξετάζουμε απίθανες πιθανό- 
τητες, να ριψοκινδυνεύουμε πἐρα απὀ τα ὁρια 
του γνωστου και του γενικά αποδεκτού. 

Η επιστημονική φαντασία το πραγματοποιεί 
αυτό εδώ και δεκαετίες. Στις αμέτρητες σελίδες 
τών σχετικών βιβλίων υπάρχουν απειράριθµες 
ιδέες που κάπως τελικά ισχύοιν µέσα στο 
Σύμπαν. Τολμηροί και συναρπαστικοί συλλογι- 
σµοίπου πολλές φορές εξετάζονται και αναλύο- 
νται µε επιµέλεια και σοβαρότητα, 0 Άρθουρ 
Κλαρκ αναφέρεται σε ἑναν απὀ αυτούς στα 
τελευταία κεφἀλαια του «Ιπιρεπα| Εαπίη» (1975), 
του μοναδικού του βιβλίου που αναλύει τόσο 
εμπεριστατωμένα τα οράματα, τις προσδοκίες 
και την κοσμοθεωρία του. 

Στα τέλη του 23ου αιώνα, ο ἀνβρωπος ἐχει αποι- 
κίσειτους πλανήτες του Ηλιακού συστήµατος, 
και έχει νικήσει τη φτώχεια, την αρρώστια και τη 
δυστυχία στον πλανήτη του. 0 πόλεμος εἶναι 
κἀτιτο ἀγνωστο, ενώ τα οικολογικά προβλήµατα 
ἑνας ξεχασμένος εφιάλτης. Όμως επειδἠ κάθε 
Παράδεισος εἶναι καιβαρετός, ο άνθρωπος αρχί- 
ζεινα αναζητά καινούργια σύνορα. Το όνειρα 
της επικοινωνίας µε εξωγήινες διάνοιες έχει 
παραμείνει ἀπιαστο επί τριακόσια χρὀνια.Τα 
ἀστρα εξακολουθούν να παραμένουν πολή 
μακρινά. Ὥσποι ο Καρλ Χέλμερ προτείνει µια 
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τολμηρή ιδέα; οι «εξωγήινοι» µπορεί να βρίσκο- 
νται πολύ πιο κοντά. Αφορμή ορισμένα παράξε- 
να ραδιοκύματα µε τεράστιο µήκος κύματος που 
φαίνεται να προέρχονται απὀ απὀσταση 100 
αστρονομικών μονάδων απὀ τον Ἠλιο;: 

α,,στην άκρη της αβύσσοι ανάµεσα στ άστρα. 
Αλλά εκεί ακριβώς γεννιούνται οι κομήτες µέσα 
σ᾿ ἑνα τεράστια αόρατο κέλυφος γύρω απὀ το 
Ηλιακό σύστημα. Τί συμβαίνει σε αυτά τα τερά- 
στια σύννεφα απὀ υδρογόνο, ἡλιο και άλλα στοι- 
χεία; Δεν υπάρχει πολλή ενἐργεια, µα µπορεὶ να 
είναι αρκετή. Κι όπου υπάρχει ύλη και ενἐργεία - 
και Χρόνος- αργά ἡ γρήγορα υπάρχει και οργά- 
νωση... 

Ας τα ονοµάσουµε Αστρικά Κήτη... Θα είναι 
ζωντανά άραγε; Όχι αυτή η λέξη δεν ταιριάζει. 
Ας τα ονομάσουμε "οργανωμένα συστήµατα”. 
Θα έχουν µήκος εκατοντάδες ἡ και εκατοντάδες 
χιλιάδες Χιλιόμετρα και µπορεί να εἶναι ζωντανά 
Εννοώ ὀτιθα έχουν ατοµικότητα- επἰ εκατομμύ- 
ρια χρόνια. Αυτό είνα! µια σκέφη, Μήπως οι 
κομήτες που παρατηρούμε εἶναι τα πτώματα 
αυτών των Αστρικών Κητών που εξαπολύονται 
προς τον Ἠλιο για αποτέφρωση; Ἡ εκτελεσμένοι 
κατάδικοι; Γίνομµαι γελοία ανθρωπομορφικός, 
αλλά τί ἆλλο θα μπορούσα να κάνω; 

Και ἐχουν άραγε ευφυία; Τί σημαίνει ὁμως η 
λέξη: Τα μυρμήγκια, τα κύτταρα του σώματος 
Είναι ευφυή; Μήπως όλα τα Αστρικά Κήτη που 
περιτριγυρίζουν το Ηλιακό σύστημα αποτελούν 
µία και µοναδικἡ οντότητα - η οποία γνωρίζει για 
την ὑπαρξή µας; Η που ενδιαφέρεται να μάθει, 
Ἴσως ο Ἠλιος να τα κρατά σε απὀσταση όπως 
τον παλιό καιρό η φωτιά κρατούσε σε απόσταση 
τους λύκους καιτους µαχαιρόδοντες τίγρεις. 
Εμείς όµως απέχουµε αρκετά απὀ τον Ἠλια και 
αργά ἡ γρήγορα θα τα συναντήσουμε. Ὅσο πιο 
πολλά µάθουµε, τόσο το καλύτερο. 

Κιυπάρχει ακόµα µια ερώτηση που φοβάμαι 


"να αποθε! µοιροίᾳ για τη ζωή στον 


ακόµα και να την σκεφτώ; Εἰναι άραγε θεοί; Ἡ 
μήπως εἰναικΑΤΑΒΡΟΧΡΙΣΤΕΣ ΘΕΩΝ.» 
Παρατραβηγµένες φαντασιώσεις; Ίσως, αλλά µε 
το να παίρνουμε στα σοβαρά την επιστημονική 
φαντασία, την υποβιβάζουμε αυτομάτώς σε µια 
ατεγνἠ µορφή πρόβλεψης καιτης αφαιρούμε 
κάθε γοητεία. κάθε πλαστικότητα, 

Στις 40.8.1981 το Ανίαἴίοπ /8ΘΚ απά δρᾶσθ 
Τοσηποἱοσγ ανακοΝῳσε ότι το τροχιακό 
Παρατηρητήριο Ακτίνων Γάμμα της ΝΑΦΑ πραγ- 
µατοποίησε µια ανακάλωψη τόσο επαναστατικἠ 
σχετικά µε τη φύση των ακτινών γάμμα στο διά- 
στηµα, που θα προκαλέσει ριζικές µεταβολές 
στις θεωρίες περί σύμπαντος. Η ανακάλυψη του 
δορυφόρου, ὅτι οι ακτίνες γάμμα προέρχονται 
από όλα τα σηµεία του ουρανού και ὀχιμόνο απὀ 
τη στενή λουρίδα του Γαλαξία, σηµαίνει πως οἱ 
εξάρσεις προέρχονται εἶτε απὀ πανίσχυρες 
ραδιοπηγές βαθιά στο σύμπαν, εἶτε απὀ ανεξἠ- 
γητες εξωτικές πηγές σχετικἁ κοντά στο 
Ηλιακό Σύστημα! 

«Ο καθορισμὸς της πηγἠς και της θέσης των 
εξάρσεων ακτινοβολίας γόμμα, είναι ἑνα απὀ τα 
ἱερά Γκράαλ της αστροφυσικής», λέει παραστα- 
τικά ο Νιλ Γκερελς, ρΓο[θςί 5οἱθηςί της αποστο- 
λής, «Η ανακόλυψη του Παρατηρητήριου», προ- 
σθέτει ο Στήβεν Μάραν, εξέχων αστρονόμος της 
Αμερικανικής Αστρονομικής Εταιρίας, «είναι 
πραγματική βόμβα, συνεπαίρνει Το μυαλό!». 
Μερικὲς φορές η φαντασία ξεπερνά την πραγµα- 
τικότητα - ἡ και προηγείται απὀ αυτήν, Βέβαια η 
ενδεχόμενη ανακάλυψη ραδιοπηγών κοντά στο 
Πλιακό Σύστημα δεν σημαίνει ταυτόχρονα και 
την ἀνακάλυψη εξωτικών μορφών εξωγήινης 
ζωής. Όμως δεν ζούμε στον καλύτερο δυνατό 
κόσμο. Κι όπως έχει γράψει ο Άρθουρ Κλαρκ, αν 
τα ανθρώπινα πλάσματα πάψουν να ονειρεύο- 
νται, η ιστορία της φυλής µας Βα έχει φτάσει στο 
τέλος της. 


ον .... 


λωτὸ το ζεύγος φωτογραφιών Βλέπουμε τον Άρη στις 4/1 και 2/2/1983. Και στις δύ0 χρησιμοποιήθηκε ἆδπιπι 501, στις 238 μεγενθύσεις {με πρασοφθάλµις των Ί7π]ιπὴ, 108 Α8Α και 
έκθεση 1”. 


, λρ.1ἲ 

Πρέπει να σημειωθεί ότιστις 90/1/9859 
βρέθηκε στην πληθωρικἠ τιµή ὃ - 
ο) την τρίτη καλύτερη {Ξ µεγα- 
λύτερη) Του αιώνα µας. Ετσι, κατά 
την πρόσφατη (7/1499] αντιθεσή του, 
εἰχε τὴν υψηλότερη απόκλιση (αντι- 
Βέσεως) απὀ την 20/12/1960, ημερο- 
μηνία η οποία κρατά τα σκήπτρα της 
μεγαλύτερης - ὅ - (κατά την ῴρα της 
αντιθέσεως) απὀ το 1881 μέχριτην 
Δη(1) χιλιετηρίδα. ΣΕ «Β. στάση» ἦταν 
στις 15/2ου. Αρχές Μαρτίου θα έχει 
λαμπρότητα πι - 0,0. Στις 19/4ου θα 
δείχνει ελάχιστη φάση Β93α, ὁτις 
25ἱ40µ 8α βρίσκεται στο αφήλιό του 
(5 949 .9986.000 χλμ). Τέλος σε 
«σύνοδο» θα βρεβείστις ο7/12/93. 


ὃ, ΕΡΜΗΙ 

Βαθιά στη Ν.Δ. υπόρροια τών Ιχθύων, 
περίπου 2” δυτικά του εαρινού στοι- 
χείου -Υ-, θα βρίσκεται εφέτος την 
τελευταία εβδομάδα του 
Φεβρουαρίου ο Ερμής, στην καλύτε- 
ρήτου εφετινἠ εμφάνιση. Πρώτη 


88 


Του Αθανάσιου Ν. Πρίφτη 


εφετινἠ του αποχή στις ϱ 1ου, ση με 
18:07 Ε. Στις 24/2/9890 ἐχει συντεταγ- 
μένες Β.Α.: 299911, Ώ:- 1201’ και 
συγχρόνως πι Ξ 0.0 διάµετρο 
α..:7.8 ,ἀποψηξ Ξ 175 καιθα φωτί- 
ζονται τα 35ο του δίσκου τοι, 
Ερευνάτε κάθε απὀγευμᾳ το δυτικό 
ορίζοντα. Στις 99ου ἔχουμε 
«κατωτέρα σὐνοδό» του. 

Στις 5/49/1999, στον ανατολικὀ ορ- 
θρινό ουρανό, ο Ερμής θα ὀλθει πάλι 
σε «μέγιστη αποχή» ΕΞ 27:48. τη 
μεγαλύτερή του της περιόδου 1957- 
2000 μ.Χ.. καθότι την ίδια ηµέρα θᾳ εἰ- 
ναι σε οφἠήλιο. Π απὀκλισή τοι θα εἰ- 
ναιὸ « -δ”. Στις Ἰ6/40υ θα περᾶσει 
8.4" νότια της Αφροδίτης, µε αποχή 
998 Ν και ὅ--δ". Επίσης στις 20/4ου το 
Φεγγάρι θα περάσει 8- βὀρειά τοι. 
Αποχή 295: πάλι, και ὁ-θ”, 
Ελπίζουμε ότι όλες αυτες οι λεπτόμε- 
ρειες, θα αποδειχθούν καβοριστικες 
για να τον δειτε. 

Σίγουρα; Κι ὁμωσί Σε παλαιότερο ἁρ- 
βρο µας (Νο ἀ4δ. σελ. 50), εἰκαμε γρά- 
Ψει ότι υπάρχουν και επαγγελματίες 
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που δεν τον έχουν ποτέ δει, Επίσης 
όμως είχαμε αναφέρει ὅτι 13 φορές 
ανά αιώνα πραγματοποιεί «διάβαση». 
Έτσι, ὁπώς πριν 7 χρόνια, έτσι κι εφέ- 
τος θα συμβεί διάβαση. Το φαινόμενο 
θα φανεί καλύτερα απὀ Αμστραλία 
και θᾳ αρχίσει (γεωκεντρικό] στις 
5:06 χωξ. Το μέγιστο εἶναι στις 
05:57, ενώ η λήξη στις 6:47 χωΕ. Τί 
κρίµα όμως! ἀφ᾽ ενός µεν επειδή Το 
μέγιστο θᾳ επέλθει 10΄ λεπτά πρωτύ- 
τερα απ ὁ,τιτο 1986, καιαφ' ετέρου 
(κυρίως) επειδή η διαδρομή του επί 
του Ηλίου θᾳ είναι κατά 3 φορές µι- 
κρὀτερη (συνεπώς το γεγονός τρεις 
φορὲς πιο βραχύβιο], το φαινόμενο 
δεν θα φανεί απὀ την Ελλάδα! Μιας 
και ο Ηλιος θα ανατεἰλει στην Αβήνα 
στις 6:56 χωξ, σημαίνει ότι η διάβα- 
ση θα έχει λήξει εννέα μόλις λεπτά 
νωρίτερα. Όμως κάτ' ελάχιστο θα εἰ- 
ναι ορατό απὀ το Λασίθι και τα 
Δωδεκάνησα, ενώ αρκετά περισσότε- 
ρα πράγματα θᾳ μπορέσουν να δουν 
ὁσοι θα βρίσκονται στην Κύπρο. 


5, ΚΟΜΗΤΗΣ ΕΝ ΛΗΝΛΥΡΕ 


Φαντασθείτε ἑναν κομήτη που για µε- 
Υγάλο διάστηµα αναπαύεται στον 
Αιψόκερο καικόθε 8.2 ἔτη ἐρχεται για 
λίγο στο περιἠλιό του, το οποίο ὅμως 
βρίσκεται μόνο 30 εκατ. χλμ. µμακρί- 
τερα της Γης. Φαντασθείτε τώρα 
(ἑστω) ότιη µέρα του περιηλίου του 
πέφτει 6 Φεβρουαρίου. Τἱθᾳ γίνει; 
Δεδομένου ότι έχει περιήλιο ελάχι- 
στα » Ία.μ.ι τούτο σηµαίνει ὅτι για 
κάµποσο καιρὀ θα µας «καθήσει στο 
σβέρκο»! Για τα αστρονομικά δεδοµέ- 
να τούτο πρύκειται για βεία δωρο! ο 
κομήτης 8ᾳ οτολίσει διάφορους βό- 
ρειους αστερισμούς. 

Ας δούμε τώρα τη φετινή ἅμηνη 
Αστροξφημερίδα του Θ0ΠΒΗΠΊΒ558; 
Ιανουάριο 1988 ήταν στο αφήλιο 
(0-1.039.000.000 χλμ.]. Η κλίση του 
εἶναι! Ξ 11351’. Όπως δείχνειστο 
χάρτη, στις 22/2ου βρίσκεται κοντά 
στον «ΕΡΕΓ». Με µεγόλη ταχύτητα 
(-1890 ώρα] κατευθύνεται κι ἄλλα 
Β.Α., για να φθάσει σις 4/3/1933 
[4190 χωΕ] στο περιήλιό του. Αν και 
αυτό το περιήλιο χρονικά επέρχεται 
28 µέρες μετά το ιδανικό (6/2ου} που 
προαναφέραμε, ωστόσο πρὀκειται 
για µια Ιδιαίτερα εὐνοική εμφάνιση 
κομήτη. Κοιτάξτε 1.25 νότια της 
«Αιγός» (5 α Ηνιόχου) και θᾳ δείτε 
ἑνα σιγκεχυμένο αντικείµενο συνο- 
λικής λαμπρότητας 18.1 καιµε την 
ουρά στραμμένη Β.Α. Π αποχήτου 
απὀ τον Ἠλιο θα είναι 98 ολόκληρες 
μοίρες. κατάλληλες ώρες παρατήρη- 
σης µετᾶὰ το δειλινό και για πολλές 
ὥρες τῃ] νύκτα. 

Απὸ τον Ἠλιο τα πράγματα θα φαίνο- 
νται διαφορετικά: 0 5οΠ8υπιᾶ596 θα 
προβάλλεταιβόρεια του «λΙ 60» µε Π] 
Ξ 10.67, ενώ 275 ανατολικά του (δί- 
πλα στον «ΧΙ 6ο»)} ένα λαμπρό αντι- 
κείµενο (πι - -- 87] διαμέτρου 17.7 ᾿ 
θᾳ προπορεύεται περἰπουισοταχώς 
προς τα αριστερά {:η Γη], Μόνο 7" 
Ν.Α. τοι κομήτη θᾳ εἶναι ο Ερμής (πι Ξ 
-ο,04 καιφ.δ.Ξ19.8’ ], ενώ μόλις 4” 
Ν.Α, του Ερμή Βα εἰναιη Αφροδίτη (πι 
Ξ-».βὰ και φ.ὅ,Ξ29.3 ᾿], Αλλάκαιο 
«αμυδρός» [πιΞ 0.88) Άρης, 3.65 
Ν.Α, του ὈςΠειπιᾶδξε θα συμμετέχει 
στην ομήγυρη(φ.δ.Ξ5.6 ].Τέσσερα 
λοιπόν αξιοπρύσεκτα αντικείμενα 
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ἤιαδρομη του καµήτη ΞΒΒΙΠΙΑΣΞΕ, Την χαρᾶξαμε στο χάρτη «ΞΚΥ Αίίας 2300» του ΜΗ Τιήοπ. 


ΞΜΗΝΗ ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΟΥ ΞΟ6ΗΑΕΟύυΜΑΕΣ ΡΕ 


Συντεταγμένες 


Ημερομηνία 


40β8λ 
517 
69 
78 
88 
92 

9 48 
10268 
10ῴ5βλ 


20/90ἱ1 
04/βου 
14/ 
24/ 
09/40 
18 
29/ 
08/5ου 
19/δου 


στριμωγμένα στο δυτικὀ Λέοντα, κι 
ένας λαμπρός διπλός πλανήτης στα 
Ν.Α. του ἰδιου αστερισμού. 

Η εφαπτοµενική ταχύτητα του κοµή: 
τη θα φθάσει τα 35.5 χλμ./δευτ. Αυτὸ 
βα τον βοηθήσει να αρχίσει εκνέἑέου 
να απομακρύνεται απὀ το διαρκές 
κυνηγητόὀ του Ἠλιοι καιη αποχή του 
απ᾿ αυτόν θα αρχίσει πάλι να αυξάνε- 
ται. Περὶ τις 20/3ου θα µπει στον 
«Λὐύγκα». Μια δεύτερη ευκαιρἰα για 
να δείτε εὐκολα τον ΦζΠαυπιᾶςςθ εἰ- 
ναιστις 12/4ου που θα περάσει ξωστά 
νότιατου «10 ΜΒ» (ο αστέρας αυτός 
ἐχει εισχωρήσει µέσα στο Λὐγκα). 
Στις 18/4ου ο κομήτης θα µπει στο 
«Μικρό Λέοντα». 


ἡ, ΑΡΡΟΜΙΤΗ 

Όλη η ομορφιά της Αφροδίτης βρί- 
σκεται στις «κατώτερες συνόδους» 
της. Γι αμτό κιεµείς αρκετά νωρίς 
(Μάρτιος 1988, σελ. 75] σας ενηµε- 
ρώσαμε για όλες (8] της περιόδου 
1888-1995. Έτσι και τώρα σας παρο- 
τρύνουµε να αξιοποιήσετε το τρέχον 
Ἀθήμερο στο έπακρο. 


4419540 
4500 
44 
47 17 
45238 
4139 
86 44 
3118 

«25192/ 


Στις 99/2/93 περνά για το περιήλιό 
της και την επομένη αποκτά τη µέγι- 
στη φετινή λαμπρότητά της (-4.6). Και 
«ὀπως στις ὁδ/10/92- ἐτσι καιστις 
2412/93 κάποιοι απὀ τοις μυριάδες 
κοντόφθαλµους που µας περιτριγηρί- 
ζουν και νουθετοῦν, θα σπάσουν τα 
τηλέφωνα πως ένα ΕΕΟ βρίσκεται δἰ- 
πλα στη Σελήνη. 

Στις 9/9/93 έχουμε ΒἰαἴίοηᾶΓγ καιη 
Αφροδίτη θα αρχίσει µε ξέφρενη φαι- 
νομµένη ταχύτητα (μέχρι 13/8 ώρες] να 
προσεγγίζειτον Ἠλιο. Στις 19/3/93 η 
«φ.δ.» θα έχει πια γίνει... 50 (Ἠ, θα 
ἔχει φωτεινότητα 1236 και αποχἠ 
28:Ε. Στις 25/3ου οι τιμές θα εἰναι 
αντιστοίχως φ.δ. - 57.8 ᾽, ]--35ρ και 
14 Ε. Την Τη/4ου/1983. στις 118ΘωΕ, 
θα βρεθεἰ στο εγγύτερο σηµείο µε τη 
Γη (Ξ 42.922.500 χλμ.]. φθάνοντας 
φ.ὃ.Ξ59.13 ᾿.Μετά δ ώρες θα βρεθεί 
στη σπάνια (κάθε 984 ημερες) φάση 
της «κατωτέρας συνόδου», ὀπου 
αυτοστιγμεἰ «μετουσιούται» σε ορ- 
Βρινό αντικείµενο. 

Εδώ, για πρὠτη φορά απὀ το 1986 
που αρχίσαμε να σας παρουσιάζουμε 


Μέγεθος Αποχή 
38.2 1003 
48.1 88 
48.38 98 
38.6 98 
«9.0 108 
49.6 101 

10.4 103 

ΕΤ1.2 103 

12.1 1235 


Αστροξφημµερίδες, θα σας αναφέ- 
ρουµε το εξής; Κάθε 5 τέτοιες συνό- 
ἄους (ισούται ακριβώς µε 8 τη), η 
Αφροδίτη κατά την «κατωτέρα 
σύνοδο» βρίσκεται συγχρόνως πολύ 
κοντά στο σηµείο του «μεγίστου βο- 
ρείου ηλιοκεντρικού πλάτους» [(φὲ- 
τος βρέβηκε στις 19/99], 
Αποτέλεσμα; Περνά πολύ βόρεια του 
Ηλίου 75. Δεύτερο αποτέλεσµα; 
Κάθε ἃ ἑτη (1985. 1399... 2025 μ.Χ.) 
εμείς των µεσο-βορείων πλατὠν µπο- 
ρούμε εν µια νυκτί να δούµε δυο φο- 
ρὲς την Αφροδίτη, Και το απὀγειµα 
και τα Σημερώματα! Δηλαδή, καιως 
δυτικό, και ως ανατολικό αντικείµενο 
Βέβαια, - 1 ημέρες της «κατωτόρας 
συνόδου», ῃΠ Αφροδίτη θα έχει πνιγεί 
µέσα στην ηλιακή φωταύγεια, Σνώ για 
να τη δείτε «δειλινό-ξημερώματα» 
όπως προαναφέραμε. θα χρειασθούν 
γερακίσια κυάλια και... ἰώβεια υπομο- 
ή. 

Ισως να σας παραξενέψαµε ποι σας 
παροτρύναµε να παρατηρείτε την 
Αφροδίτη το Μάρτιο, δεδομένου ὅτι 
το ἰδιο καλά (αλλά µε την ανάστροφη 


υγὰ 


Ἀπόγευμα 1/2/83 και η Αφροδίτη ἧδη έδειχνε πολύ όμορφη στον ουρανό, µεφ.Ὀ.«28. 


Χρησιμοποιήβηκε ἆρππι 901, 100 ΑΡΑ, 1/8 


σειρὰ} βα μπορούμε να την βλέπουμε 
τον Απρίλιο. Ὁμως, πόσοι θα βυσιά- 
σουν τον πρωινό γλυκό ύπνο χάρη 
της Αφροῤίτης, τη στιγµή που το 
Μάρτιο θα εἶναι ορατὴ κατά τις βολι- 
κότατες ὥρες του ηλιοβασιλέματος; 
Εν πἀάσῃ περιπτώσει. σε «Β 
ΦίαΙΟΠᾶΓΥ» 8α εἶναι στις 20/4/983, σε 
«ϐ᾽ μέγιστη λαμπρότητα» {; -4.5) στις 
7ήδου, καὶ σε «μέγιστη ορθρινή 
αποχή» (Ξ 45:49 στις 10/68/85. 
Τέλος, σε «ανωτέρα σύνοδο» θα πε- 
ράσειστις 11/11994. 


ὃς ζΕεῖς 

Ως συνήθως, τα πράγματα µε το Δία 
εἶναι ασφαλώς απλά, Καθ όὀλοτο 
1893 περιδιαβαίνει στην Παρθένο. 
Στις 23/1/98 ἦταν σε «Α΄ στάση» και 
στις 30/9ου {14 χω] σε «αντίθεση» 
λίγο νότια του «Υ ί» (Ξ ΒΟΓΠΙΠΙΞ], 
έχοντας την κακή λαμπρότητα] Ξ- 
2.0. Μετά 19 ώρες θα εἰναι σε 
«εγγύτητα» (666.343 900 χλμ.) ἔχο- 
ντας την εξίσου κακή φ.δ.Ξ 44.91, 
τη χειρότερη τελευταίων δεκαρτιών 
και µέχριτο ὀ005 μ.Χ. Σε «Β΄ στάση» 
θα είναιστις 1/βου, ενώ τέλος σε 
«σύνοδο» στις 18/10/93 που θα µετα- 
βληθείσε πρωινό αντικείµενο στο 
Ζυγὸ, 


β, ΠΛΟΥΤΗΝ 
Στις 1/93/93 σε «Α΄ στάση» καιτο 
Σάββατο 15/5ομ. Όὲ θωξ. σε 


«αντίθεση» µεπι Ξ «19.7. Ιδιαίτερα 
δύσκολος στόχος οπωσδήποτε. απαι- 
τεί[ικανό διαμέτρημα για να εντοπι- 
σθεἰ, Ωστὠσο τα Μάιο των ετών 1990 
και 1991 έγινε θεατὸς και µε διοπτρι- 
κὀ των μόλις Τῶοπι. Εννοείται βέβαια 
ότι και οι ατμοσφαιρικὲς συνβήκες 
ἠταν ιδεώδεις και το τηλεσκόπιο ἦταν 
Ιδιαίτερα προσεκτικἁ κατασκευασµέ- 
γο. 

Μετά 8 ώρες θᾳ βρίσκεται σε 
«ΕΥΥύτΤητα», ἴση µε 4.300.000.0600 
χλμ. Αυὐτὴ φέτος εἶναι κατά 
6 000.000 χλμ. μικρότερη του 
Ποσειδώνος. Στις 7/8οιι θα ολοκλη- 
ρῶσει τον «αναποδισµό» του και στις 
17/11/86 σε «σύνοδο» πίσω απὀ τον 
Ἠλιο, Κι όλα αυτά βα συμβούν στο 
Ζυγό. 


Ἰ. ΠΟΣΕΙΛΛΝ 


Δεν βρίσκουμε λόγια να περιγρά- 
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έκθεση και κΠρινο φίλτρο. 


Ψουμε τη φετινή συζυγία «Ουρανοί- 
Ποσειδώνος». Τουλάχιστον. στον φε- 
τινό πίνακα των 95 «γεωκεντρικών 
φαινομένων», προσθέσαμµε (κατά πα- 
ράβαση) και µια «ηλιοκεντρική 
σύνοδο» (τη Νο 19], 
Περιφέρεταικάθε 164 78 χρόνια. 
Κάθς 172 διαγράφει 3/5 μοίρες, ἡμε 
ἀλλα λόγια έρχεται σε «σύνοδο» µε 
τον Ουρανό. Τούτο συνέβη Υιατε- 
λευταία φορά το Σεπτέμβριο 1821 
[στο εκλειπτικὀ µήκος 27453], αλλά 
ο Ποσειδών ανακαλύφθηκε μετά απὀ 
24 ἑτη.Φετος, την Τετάρτη ϱ 1/4/1885. 
Βα εἶναι η ἔκτοτε πρώτη φορά που οι 
δύο μακρυνότεροι ἰδιοι πλανήτες θα 
επανασινευρεθούν (1-289:]. Τούτο 
βα δημιουργήσει µια τριάδα «Υξώ- 
κεντρικών συνόδων» τους, που σας 
δίνουμε επίσης στον ἰδιο πίνακα (Να 
1,61, 20). Πάσει θµσία δείτε εκείνες 
τις δύο του Σεπτεµβρίου. Ποτέ ξανὰ 
στη ζωή µας (οὖτε καν τα τρισεγγονά 
μας) δεν θᾳ ξανάχουμε την ευκαιρία 
να συμπεριλάβουμε αμφότερους στο 
ἴδιο πεδἰο του πηλεσκοπίου µας. Ποτέὲ 
δεν θᾳ ξαναβρεθούν Ουρανὸς- 
Ποσειδών (μέχρι το 2164 μ.Χ.. τότε 
στολ- 3041) σε γωνιώδη απὀσταση « 
90 ᾽ μοίρας, Εάν ο Ουρανὸς βρίσκο- 
νταν κατά 131306 εγγύτερα και συνε- 
πώς περιφἑρονταν κατά 592 ηµέρες 
συντομότερα. τότε αυωτὲς οι 
«Πλιοκεντρικες οὐνοδοι» θα συνἐβαι- 
ναν στην ἴδια ουράνια περιοχή, Όπως 
όμως προαναφέἑραμε. το - λ -σε κάθε 
σύνοδο αιξάνει κατά 15’. Ετσιφέτος 
η οὐνοδος Βα γίνει στον Τοξότη. ενώ 
το 2164 στον Αιγόκερο, 

Στις 2εἱ4ου αρχίζειτον «αναποδισμὀ» 
καιθα τον τελειώσει στις 90/9/80, 
Ενδιάμεσα. στις 12/7/9893, 58ωξΕ. θα 
βρεθεί την ἴδια ώρα συγχρόνως και σε 
«αντίθεση» (πῃ - 7.67) και σε 
«εγγύτητα» (4.365 «300.000 χλμ). 
Τότε θα παρουσιάσει φ.δ.Ξ 2.34. 
Αφού ο Ποσειδών φαίνεται ως 
(1865 2.94 5) 800 φορὲς µικρό- 
τερος της Σελήνης, υποτίθεται ὁτι µε 
προσοφθάἆλμιο που αποφέἑρει 800 µε- 
γενθύνσεις, τότε στο τηλεσκόπιο ο 
πλανήτης θα φαίνεῖαι τόσο μεγάλος, 
ὧσο και το Φεγγάρι. Ναι μεν. µαθημᾶ- 
τικἁ ισχύει αυτά, αλλά τούτο περιαρἰ- 
ζεται στα χαρτιά. Το «9/8» {: θυγίᾶσθ 
Βησηίπεξς]του Ποσειδώνος εἶναι 250 
φορές ταπεινότερο της Πανσελήνου. 


Αυτὸ σε συνδυασμὀ του ὅτι ο 
Ποσειδών κάθε ἆλλο παρά οξεία περι- 
φέρεια παρουσιάζει (ἕνεκα της δικής 
του στµοσφαιρικής απορροφήσεωςῃ, 
ανεξαρτήτως του μεγέθους του ερα- 
σιτεχνικού τηλεσκοπίου και του ενδε- 
χομένως καλού Ἡ/ (:Εοσαἱ ΒΗ8ΙΙο] ποι! 
θα έχει. ὅξν είναι ποτὲ δυνατόν να 
δούμε τον Ποσειδώνα συναρπαστικὀό- 
τερο απ΄ ὁ,τι το σκοτεινό τµήµα της 
Σελήνης των 28 ή 1 ημερών. 

Σε «σύνοδο» µε τον Ηλιο θα βρεθεί 
στις 1111884 


δ. ΟΥΡΑΝΟ! 


Ώ παππούς Ὀυρανός τρέχει κατά 
19656 γρηγορότερα απὀ τον εγγονὀὸ 
του Ποσειδώνα. Έτσι και φέτος, µετά 
απὀ δεκαετίες καταδιῶξεως τον πρὀ- 
λαβε κάπου δίπλα στον πορτοκαλό- 
χρουν «90 ΘΠΓ», 

Σαν περιοδικό κι όπειτα απὀ τη ὅημο- 
σἰευση έξι ετησίων Αστροξφη- 
µερίδων, πιστεύουμε ότι τώρα πια, 
ὁσοι αναγνώστες θέλησαν να βρουν 
αυτόν τον πράσινο πλανήτη, το κατά- 
φεραν! Και τούτο διότι ο Ουρανός 
φαίνεται εὔκολα και µε τα μικρότερα 
κυἀλια. Εχετε ὁμως υπόψη ότι μέχρι 
το τέλος του αιώνα µας, ο εντοπισμός 
του θα αποτελεί «προσὠπικό 
θρίαμβο», δεδομένου ὁτι θᾳ αργήσει 
πάρα πολύ να περάσει κοντά απὀ λα- 
μπρό αστέρα. Για παράδειγµα, ο πιο 
λαμπρός θα εἶναι ο κόκκινος «υ 08ρ» 
μεγέθους... «δ. 1! (Μάρτιος 1997), 
Αλλά ούτε οι πλανήτες θα βοηθήσουν 
σύντομα. Μετά χρόνια, στις 11/2/1896 
ϱ Ερμής θα περάσει  βόρειατου 
Ποσειδώνος καιστις 16/2/1930 
Ζευς 189 βόρεια του Ουρανού, 
Περιττεύει να αναφέρουμε ὅτι -Ειδικά 
φέτος- όποιος δειτον Ουρανό, αυτο- 
µάτως θα δει καιτον Ποσειδώνα (φτά- 
γεινατον αναγνωρίσει και να µην τον 
περάσει για αστέρι]. 

Τον «αναποδισμὀὸ» τον αρχίζειστις 
26/4/39. Στις 11/7οιμ. 24 θωξ. σε 
«βγγύτητα», απέχοντας 
2.180.749.000 χλμ. και δίσκο των 
3,79 ΄ μοίρας, Μετά 15 ώρες σε 
«αντίθεση», µε πῃ - «5.6. Εἶναι µονα- 
δικὀ, ὁτιη αντίθεσή του φέτος επἑρ- 
χεται μόλις 11 ὢρες μετά εκείνης τοι! 
Ποσειδώνος. Σε «Β΄ στάση» στις 
30/Φου, ενώ τέλος σε «σύνοδο» στις 
8/1/1994. 


8, ΚΡΟΝΟΙ 


Φέτος στη Β.Α. γωνία του Αιγόκεροιι, 
Σε «σύνοδο» πέρασε στις Θ/9/99. Σε 
«Α. στάση» στις 24/8ου και σε 
«αντίθεση» στις ϱ0/8/99. ὁ θωΕ. Μετά 
απὀ 3 ώρες σε «Εγγύτητα». Τον 
«αναποδισμὀό» θα τον τελειώσει στις 
28/10ου. 

Το 19382 πέρασε ὃ φορές ϐ.93 νότια 
του ομώνυμου πλανητικού νεφελώῶ- 
µατος «ΦαίμΠη», μόνο που εκείνο απὲ- 
χει 00,000 φορὲς μακρύτερα, Φέτος, 
στη «Β΄ στάση», ο πλανήτης θᾳ το ξα- 
ναπλησιάσει στις 115, Εάν έχετε φα- 
κό «180 ππι, σας δίνεται στα µέσα 
Οκτωβρίου η τελευταία ειικαιρία για 
να τους φωτογραφίσετε µαζί, Μετά 
πάλι, το... 2001 μ.Χ. 

Σε νέα «σύνοδο» µε τον Ηλιοστις 
21/2/1994. 

Το 1987 µας έστρεψε (126.769.}το βό- 
ρειο ημισφαίριο. ενώ η φετινή κλίση 
θα ποικίλλει μεταξύ 190.33-13.05, 
Ὑπενθυμίζουμε ὅτι στις 19/11/1995, ο 
Ἠλιος θᾳ κατέλβειτο επίπεδο των ὅᾳ- 
κτυλίων του, 


ΙΕ αι) 


Φέτος το βρόγχα της Βα τον διαγρά- 
Ψει στον Υδροχόο. Σας δίνουμε το 
χάρτη της περιοχής. Ολευκός «ὅ 
ΑΠ» εἶναι ο λαμπρότερος της περιο- 
χήςµεπι- «ὦ.θή, ενώ βορειότερα 
βρίσκεται οερυθρος «τ΄ Αρι»μεπιξ 
«4.01. Ο κίτρινος «68» έχει [ΠΠ Ξ «5.28 
και ο λευκοκἰτριγος «ὔ.πς «ὂ,20, 
Τέλος, ο κυανόλευκος «ι ΑΠἴ» ἔχει ΠΠ 
Ξ εῷ ϱᾖ. 

τῶρα σας δίνουμε την 'Ὅμηνη 
Αστροεφημερίδα της Εστίαςξτις 
10/8ου µε τη βοήθεια του «ὁ Απ» 
βρείτε την κατά 14 φορές αμυδρότε- 
ρή του Εστία. Στις 28/8/93 θᾳ βρίσκε- 
ταισε «αντίθεση» µε λαμπρότητα ΠιΞ 
49.85. Προσπαβείτε απὀ 1ή-ὁ 18ου 
μήπως τη δείτε µε γυμνό οφθαλμό. 
Θα πρὀκειται για αξέχαστη εμπειρία, 
Όα σας διευκολύνει ο αμυδρὸς «68 
Απ», Τότε αυτή θᾳ απέχει απὀ εμάς 
195.970.000 χλμ. καιθα παρουσιάζει 
φαιν. διάµετρο 0.57. στις 12/40υ θα 
περάσει µόνο µισή μοίρα βδρεια τοι 
γνωστού πλανητικού νεφελώματος 
«ΗθΙΙΧ» {5 Νας 7293]. Εἰναι το λα- 
µπρότερο (3.6.5), εγγύτερο (450 ε.φ.) 
και µεγαλύτερο (13 Ἱτου εἶδους του. 
ο κεντρικὸς τεθνηκώς αστἑρας έχει 


ἕης 10/13/82 εἶχε ολική ἐκλειψη Σελήνης και θρήκαμε εὐκαιρία να φωτογραφίσουµε τον 


Άρη (κέντρο] κάτω απὀ τους Κάστορα και Πολυδεύκη. Κάτω ὄεξιά εἶναι ο Προκήων. 
(Φὴμ 1000 ΑΡΑ. φακός Ἀδπηπι, 8 έκθεση. Ώρα 1:40 χωξ. 
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Η αμέσως επόμενη «αντίθεση» θα γἱ- 
νειστους Διδύμους στις 25/1/1984. 
Άλλες 4 θα γίνουν µέχριτο τέλος της 
χιλιετηρίδας:; Στις 8/5/1996 [Ζυγός], 
1/10/1897 (Κήτος), 45/1999 
(Καρκίνος) και 16/7/9000 (Τοξότης). 


11. ΣΕΛΗΝΗ 

α) Στις 21ήρου µερική ἐκλειψη Ηλίου 
(ς /9.5456). απὀ βόρεια Ευρώπη και 
Αμερική. 

β) Στις 4/δου ολική έκλειψη Σελήνης 
ια 07 λεπτά), κυρίως απὀ 
Ζηλανδία. 

γ) Στις Τ8/ 11ου µερική έκλειψη 
Ηλίου {ς 9ό,/916) απὀ Ανταρκτική. 
ὅ) Στις 29/11ου αλικἠ έκλειψη 
Σελήνης (για 48 }με κἀάλλίστη πε- 
ριοχή το Μεξικό, 

Από αυτήν την (δ] από Ελλάδα θα 
δούµε την πρώτη επαφή τής µε τη 
γήινη σκιά (6:40/}, αλλά ὀχιτην 
έναρξη της «ολικής Φφάσεως» 
[8:02], διότι στο µεταξύ για εμάς η 
Σελήνη θᾳ έχει δύσει. 
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- χοντᾶς ἑκταση (84/31, ο «Λέων» εἶναι ο 4ος σε µεγεθος εκ των 13 
ζωδιακών, και ο Ίδος εκ των 88 αστερισμών. Σήµερα ο Ἠλιος εισερ- 
στ χεταιστο Λέοντα στις 19/8ου και παραμένει 38 ηµέρες. Όμως, την 
εποχἠ του Χεφρήνος (2975 «2519 π.Χ.) εισήρχετο στις 8 Ιουνίου 
μέχρι 16/7οι. 
Η ταύτιση του αστρικού αυτού συμπλέγματος µε το λιοντάρι, οφείλεται 
στο ότι, όταν ο Ηλιος βρισκόταν σ' αυτόν (8/δου-16//ου]. τα λιοντάρια της 
ερήμου άφηναν τα ληµέρια τοις χάρη Της δροσιάς που έβρισκαν στις πληµ- 
μυρισμένες όχθες του Νείλου. 
Το εαρινό σημείο - Υ-προσπέρασε τον Δενέβολα το 10300 π.Χ., ενώ το 
Βασιλίσκο το 8745 Π.Χ. Σε εκείνους τους 15 αιώνες, το Ασσουάν πλημμύρι- 
ζε όταν ο Ἠλιος ήταν στον Υδροχόο. Πλίνιος (23 -79 μ.Χ.] αναφέρει ότιοι 
Αιγύπτιοι λάτρευαν του λέοντες, διότιη πλημμύρα του Νείλου συνέπιπτε 
µε την είσοδο τοι! Ἠλιου στο λέοντα. Γι αὐτό το λόγο, η ΣφΙΥξ είχε το σώμα 
λέοντος, ενῷ το κεφάλι οφεἰλεται στον διπλανό αστερισμὸ της 
«Παρθένου» (αν και οι Αιγυπτιολόγοι υποστηρίζουν ότι αναπαριστά έναν 
πρώιμο βασιλέα τους, ή το θεό ΗαΓπιΒΟΠΙς]. 
ΟιΤούρκοιτον αποκαλούσαν Αγίαῃ, οἱ Σύριοι Α/γο, οι [ουδαίοι Α/γ6 και οἱ 
Βαβυλώνιοι Αγυ; Όλα αυτά μεταφράζονται σε «Λέων». Κοινό χαρακτηρι- 
στικό τους το πρώτο γράµµα: το Α. Και πράγματι, οἱ τέσσερις λαμπρότεροι 
αστέρες του {α, β, Υ, ὃ. 6ο) µαζί µε τον αστέρα «90 Μι», σχηματίζουν ἑνα 
τεράστιο Α στον οὐρανό (διαστάσεων 26.9 κ 22.2 κ 24.6”). Εάν μάλιστα 
δεν θέσουµε την οριζόντια μπάρα (μήκους 12.73} ποι σχηματίζεται απὀ 
τους (ὅ, Υ, |.99], τότε το σχήμα γίνεται ὁπως το ιωνικό Λ, ἠτοι το πρώτο 
γράμμα της ελληνικής και λατινικής ονομασίας του. Το Α πιστεύεται ότι 
αναπαριστά το σημερινό ζωδιακὸ συμβολό του,Στῃ Νινευΐ απεικονίζετο ο 
λέοντας σε θανατηφόρο πάλη µε ταύρο. αναπαριστώντας τη νίκη του φω- 
τὸς κατά του σκότους. Στον Ευφράτη ἦταν γνωστός ὡς Ι5Ρ8Γ -ΠΔΙΠΠΙ -5- 
βαη, δηλαδή «Αστραφτερός Δίσκος», ο Άγγλος μελετητής ὁ.Ε. Ηδν! 
ισχυρίζεται ὅτι ήταν το Ρα - ρί -5αΚκ του Ακκάδ, δηλ. το «Μέγα Πυρ». Ώ 
Άγγλος ανατολιστής ΑΓοπιραΙά Ηεπ/γ Φ8γος το ταυτίζει µε τον ασσυριακό 
µήνα Αδυ (οὔύλιος-Αύγουστος). 0 Αγγλος λεξικογράφος «οΠπ ΜΙΠΞΠευ {- 
1620 μ.Χ.) προσδιόρισε το αίτιο αυτού του πὐρινου χαρακτήρα τοι αστερι- 
σμού στο γεγονός «ὅτιο ήλιος σ αυτό ζῴδιο εἰναι πλέον μανιώδης και θερ- 
μὸς όπως ένας λέων», Ετσι, τόσο ὁ αστερισμὀς, όσο καιτο ζώο «λέων», εἷ- 
χαν ταυτιστεί µε τον ἦλιο απ᾿ όλον τον αρχαίο κόσµο. Ο Αιγύπτιος βασιλἐ- 
ας Νέκεψος καιο φιλόσοφός του Πετόσιρις (-- 800 π.Χ.] δίδασκαν ότιτον 
καιρό της Δημιουργίας ο Ηλιος εμφανιζόταν κοντά στον Δενέβολα, οπότε 
ο Λέων ἦταν ο «Οίκος του Ηλιου». 
Πρέπει να γνωρίζουμε ότι στην αρχαιότητα µε τις λέξεις Αςίυπι ἡ θίάµς (Ξ 
αστἐρας), δεν εννοούσαν πάντα έναν συγκεκριµένο αστέρα, αλλά ενίοτε 
κάποια ουρόνια περιοχή (Ἀικ. αστερισμό], ἡ άλλοτε κάποιο ουράνιο φαινό- 
μενο, Ετσι μερικές φορές αναφερόταν και «Βαοσή! διᾶμ5», διότιο ος 
συνήθιζε να φορά λεοντή. 
Ὅλων όμως των ονομασιών και προελεύσεων, επικράτησε τα η γνῶ- 
στή εκείνη από τον πρὠτο ἆθλο του Ηρακλέους. ο αστερισμὸς αναπαριστά 
το «λέοντα της Νεμέας» (-12086 π.Χ.]. Τούτο αποτελούσε κοινή πεποίθηση 


η] 


των Ελλήνων και Ρωμαίων. Επίσης εκαλείτο ΟΙ6οη8εύτῃ Φίάµ5, από την πα- 
ῥακείμενη (5 χλμ.] πόλη των Κλεωναίων, Τέλος, ο Λατίνος ποιητής ΡΒΗΡΙΙμ8 
Ον]αιις Ναςο (43 π.Χ, - 17 μ.Χ.}τον αποκαλούσε Ηείειήει5 1.90. 

Τον 130ν μ.Χ. αιώνα, ένας σουλτάνος τοι Ικονίου εξέδωσε νόμισμα θέτο- 
γτας στη µια πλευρά τα φιγούρα του αστερισμού. 

Αστέρες του Ν.Α. Λέοντος καιτης Δ. Παρθένου, αποτελούσαν παλιά τον 
αστερισμὀ ΕΒΗΠΕ (Ξ Σημαία). Απεικονίζεται και σε ἑνα γερμανικό χειρόγρα- 
φοτου 15ου αιώνος. Μνεία αυτής κάνεικιο Γερμανός αστρονόμος 
Οπήρίιᾶπ μαι Ιαε/εί (1766-1846]. 

Ο ΗεΙΙ8Υ μέχρι το 1145 μ.Χ, τις περισσότερες φορές διέσχιζε το Λέοντα. 
Ὅμως από το 1292 μ.Χ. µόνο το 1456 εισήλθε σε αυτόν. Τούτο θᾳ επαναλη- 
φθεί στις 3-θ/βου/2081 (θᾳ εἶναι 9 φορές λαμπρότερος, απὀ ὁ,τιτο 1986]. 
Τονίζεται ὁτι το αφήλιον του Ἠδί[εγ βρίσκεται στο νοτίως παρακείμενο 
αστερισμό της «Ύδρας». 

Ο ΑΓσθΙ8πάεΓ καταχώρησε στο Λέοντα {6 αστέρες ορατούς µε γυμνὸ 
οφθαλμό, ενώ ο Ηθὶς 161. 

Έχοντας εκλειπτικό πλάτος (β) µόνο β--ο/᾿ 59 ᾿,ηβόρεια περιφέρειατου 
Ηλιου περνά μόλις 12᾽ κάτω απὀ τον |υσιάα (δηλ, τον λαμπρότερο αστερα) 
του Λέοντος, το {0ο σε λαμπρότητα αστέρα του βορείου ημισφαιρἰου. Ίσως 
λόγω της σεβαστής λαμπρὀτητάς του και ιδίως της μεγάλης εγγύτητάς του 
µε την εκλειπτική, Υί αυτό απὀ το 9000 π.Χ. υπήρχε η πεποίθηση ὁτι διαφε- 
ντρύειτις υποθέσεις του ουρανού καιτων ανθρώπων. Ετσι, στη δυτική Ασία 
λεγόταν Βασιλεύς, Κραταίος, Μέγας, Κέντρον, Πρως, 0 Πλίνιος τον εἰπε 
Ηθᾳία, ο Πτολεμαίος (120-150) «Βασιλίσκο» (που επικράτησε], ο Νις, 
Οορθ/πίοις (1473-1549) Βερυίμς καιο Τγοῦο Β/8ΠΠ8 (1546-1601) Βαξίίδους, 
Το 2190 π.Χ. οι Βαβυλώνιοι σημείωσαν το εκλειπτικό µήκος του (5 905 
30]. Και κατά µια ἀποψη, 20 αιώνες µετά, ο εκ Νικαίας Ίππαρχος (190-100 
π.Χ.) σύγκρινε το νέο του -λ- (καθώς καιτου Στάχωος] καιτο βρήκελΞ- 
119” 90”, Τούτο τον οδήγησε στην ανακάλυψη της µεταπτώσεως, δίνοντας 
τιµή 48’ /έτος (στην πραγματικότητα 50.24]. 

Νάνος αστέρας (Ν) µε διάµετρο 6.600.000 χλµ., η µεγάλη του λαμπρότητα 
οφείλεται στην υψηλή επιφανειακή θερµοκρασία (- 19.0005 0), µε αποτέ- 
λεσμα να εἶναι 1 14 φορές λαμπρότερος του Ηλιου. Απέχοντας όμως τόσο 
πολύ, 689 ϱ.φ., καβἰσταται ο 2Ίο5ς σε λαμπρότητα αστέρας όλου του ουρᾶ- 
νού. Ακόμη, πρόκειται για τον αμυδρότερο αστέρα εκείνων του Ίου μεγέ- 
βους (πι - «Ί 35). Πρόκειται για στενό φασματοσκοπικό ζεύγος, Στην τερά- 
στια απόσταση των 176’ Β.Δ., υπάρχει ἀλλος συνοδός µεπιΞ {6.0 
ἸλήπΙοοκ ανακάλυψε ὅτι κι αυτός είναι διπλούς ὁ΄ ΄ ανατολικά του, υπάρ- 
χειέὲνας δυσδιάκριτος αστέρας. 

Ο «β 190» λεγόταν στην Ελλάδα «Αλκαία», Οι Ἀραβεςτον έλεγαν Αἱ 
Ώπαπαῦ αἱ Α5884 (δηλ. ουρά του λέοντος) καιαπ᾿ αυτό προέκυψε το σηµερι- 
νό Βεπεροία, Γενικά εθεωρείτο ένας͵... κακός αστέρας. Ὁ ΑΙ ΒΠυπι (973- 
1048] έγραψε ὁτι; «Η ζέστη φεύγει όταν (ο Δενέβολα) ανατέλλει, και Το 
κρύο φεύγει όταν (ο «β { ε0») εξαφανίζεται». ο Πεμ ἔγραψε ὅτι στην 
Ινδία ἦταν ο «Αστήρ της θεάς ΒαΠι» (5 Μήτηρ της Δημιουργίας], 
Απέχοντας 39 ε.Φ., εἶναι ο πλησιέστερος των ἐμφανέστερων αστέρων του 
Λέοντος, Επίσης έχει µια πολύ υψηλή ιδία κίνηση, ἴσημεμ- 0.511 έτος, 


Η «Π» συνεχίζει την παρουσίαση των 
αστερισμών τοῦ ζωδιακού κύκλου, µε τον 
αστερισμό τοῦ Λέοντα, 


Γράφει ο Γεώργιος ᾱ. Γεωργιάδης 
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προς τα δυτικά (Γ.8, - 25/5]. κάθε 3.850 χρόνια, 


μετακινείται κατά µια σεληνιακή διάµετρο. Με ἆλ- 
λα λόγια, περὶ το 61530 μ.Χ. θα βρίσκεται εκείπου 
βρίσκεται σήµερα ο δυσδιάκριτος «Β90». 

Αυτός ο αστἑρας µαζί µε τον «ὅ Ι.60» ήταν ένας 
από τους 28/1) πιαηζ!| (ή αλλιώς πιΒηΣιση5) και Υία 


τω! Λνοννὸ Μαφνωών Μον λεν Ουυντη 


την ακρίβεια ο πιαπζί! «ΑΙ Ζµρταῃ». Οι Κινέζοιτον 
αποκαλούν Τ9σ8 Ῥθ8πῃ, Ο εγγονός του 
Ταμερλάνου, ο πρίγκηπας της Σαµαρκάνδης ὑ]μσῃ - . 
Βθη (1394-1448) ἐκτισε το 1428 αστεροσκοπείο κι σπα . 
απὀ εκεἰ διαπιστώθηκε σωρεία αστροµετρικών λα- ΄ 
θών του Πτολεμαίου. Στον «Θ 60» έδωσε το χα- : 
ρακτηρισμό «ΙΠ οοχἰ5» {Ξξ στα ισχία), πράγμα που : 
ακολούθησε κιο Γερμανός ΕαάυβΓὰ Ηεις (1806- {κ «εσθτεν τς 
18/2] στο δικό του Ἁτλαντα. Πάντως σήµερα επι- - . στι 
κρατείη ονομασία ΟποΓί,που δίνειη Οεπίμτγ κ ο μα. 4 
Ογοἱορεάα(6.6.). λ 4. 
Στον ἴδιο πιΒη7Ι| είναι ο «δ |.60». Για τους λαούς : 

γύρω απὀ τον Ευφράτη ήταν ο ΚαΚκκαῦ Κυα (Ξ 
Μαντείον του θεού Κμδβ], Στην Αίγυπτο λεγόταν : . 
Μες-5ι (καρδιά του δι)). Όι «Περσικοί Πίνακες» πι τ. . 
τον ονομάζουν Ζοδηπα (ζώμα Ξ ζώνη), κι έτσι επι- κ κ, 
κράτησε, Πιο σωστή όμως θεωρείται η ονομασία . 
που του έδωσε ο υΙηᾷ Βδᾳ. ως Αἱ ΤΠΔΗΙ ΑΙ Α5αά [Ξ απ. 
[μομ]5 ΒαςΚ), μα” 
το 1719, ενώ το παρατηρούσε ο Αγγλος ὁθπῃ κ. 
Εἰαπιδίεεά (1646-1790), εἶδε τον πλανήτη Ουρανό, 
χωρίς ὅμως να ἔχει καταλάβει το τί ανακάλυπτε. 
Τη δόξα θα την πάρει ἑνας μουσικός, 69 χρόνια αρ- 
γότερα. Παράλλήλα µε το αγαπημένο του όμποε, 
ϱ ἸΜΙπείπι ΗειςςΏεί (1798-1892) ἑκανε αλλεπάλλη- | ' 
λες ανακαλύψεις. Το 1786 βρήκε ὅτιο «Υ 1 εο» εἷ- 
ναι διπλούς, Ο Άγγλος Ἠιαπι ΚΙΟΠΙΠεΙ δήλωσε ᾿ 
ὁτι αυτός κιο «αγ» προσφέρονται για υἡηλότα- | 
τες μεγεθύνσεις, Με λαµπρότητες τῶν συνιστώ- 


ντων ---,61 και --ᾱ.ἀτ, ο (47] συνοδός σήµερα, βρί- να αι .. 


σκεταιὮ Ν.Α. του(Κ1])λαμπρότερου. ὰ., 
Στα λατινικά η χαίτη λέγεται υῦ8, και... αραβιστίο | 
αστέρας «Ἡ» ονομάσθηκε Αἱσιερα. Γίγαντες και οι 
δύο, µε. «491 µιτο Ροϊβάμπι ανακάλυψε ότι είναι |" | 
ένας απὀ τους ταχύτατα προσεΥνγίζοντες αστέ- ς : .. 
ρες, Εχει ταχύτητα ΒΝ Ξ «37 ΚΙπῤδεο. Ετσι. δεδομέ- Γ 
νου ότι ο διπλούς απέχει {8 ε.φ., συµπεραϊνουµε Ε . 
ότιτο έτος 406.600 μ.Χ. θα έχειτην ἰδια λαμπρότη- κ 
τα µε τη σηµερινή του Σειρίου και γωνιώδη απὀ- 
σταση τῶν δύο σωνιστώντων γ.α.5 15 τόξου. ο 
λαμπρότερος των δυο εἶναι φασματοσκοπικά δι- 
πλούς, οπότεο «Υ/{.6ο0» εἶναι τουλάχιστον τρι- 
πλούς αστέρας, Περίοδος περιφοράς 407 ἐτη. 


Δεν μπορούμε να µην αναφέρουμε, ότι μόλις 99 μις οδό; 


βόρεια του «Υ{.80», αλλά 5 φορές εγγύὐτερά µας, 
βρίσκεται ἑνας απὀ τους κοντινὀτερούς µας 
(44ος) αστέρες, ο «ΒΏ  ο0” 2465», µε ΠΙΞ «9.49 


π 1 


καιβΒ.ν, Ξ «Ί6Κπίδεο. 

Πάλι η «6.0.5, ονομάζειτον «ε | 60» µε το όνοµα 
ΑἰςεῃιιΙ. ο παρακείµενος «μΙ6ο» καλείται Αἱ ΑςΠία! (Ξ φρύδι). 

Ο 1 8νε/ήεΓ το υπέθεσε και ο νοῇη Αάάπις (1819-1892) το επιβεβαίωσε, ότι 
το ἐτος 126 μ.Χ. ἕνας κομήτης συνάντησε το ηλιακὀ µας σύστημα απὀ τα 
αριστερά {Ξξ ανάδροµα). Περνώντας κάπου 1 α.μ. έξω απὀ τον πλανήτη 
Ουρανό, αυτός τον άγρευσε καιτον έκανε περιοδικό, µε Β”-44 έτη. Μετά {41 
Χρόνια πρωτοδιἠλθε απὀ περιήλιο. 0 Θεοφάνης ο Βυζάντιος (6ος αιώνας) 
αναφέρει θεαματική βροχή διαττόντων απὀ τον Καρκίνο το Νοέμβριο του 
47ο. Κάπου τότε, το ακτινοβόλο σηµείο μετακινήθηκε λίγο ανατολικά του 
«ζ 1160». Η μεγαλύτερη αυθεντία επί των µετεωριτών, ο Αμερικανός µαθη- 
µατικός Ηωδε[ί Αηςοπ Νανίοι (1830-1898] ταύτισε αυτό το σμήνος διαττό- 
γτων µε εκείνο των Λεοντιδών που στόλισαν τον ουρανό την 13η/10ου/802, 
την ἰδια νύκτα που πέθανε στην Τ8ο/πιίπα ο εμίρης Των Αρλαβιδών, 
ἱμπραήμ Αμπού-ἰσάκ (875-909), 

Ὁ Αγγλος ποιητής «οηπ ΜΙίοη (1608-1674] εἶδε τη βροχή του 1666 προφα- 
γώς, κιαφιξρώσε ανάλογους στίχους. Ο Γερμανός ΕΕεἰεάΓίοῃ ΗθιπΓίςῃ 
Αἰεχαπάει νοπ Ημπιρο[αί (1769-1859) είδε στις 12/11/1799 απὀ τη 
Βενεζουέλα την πιικνότερη βροχή διαττόντων (από τοίδιο ρεύμα). Το 1833 
επίσης ὁεν φάνηκε ο κομήτης, παρά µόνο η βροχή των διαττόντων του, Η 
συχνότητα ήταν 3.300/λεπτό! Στις 19/12/1865 ο Γερμανὸς ΕΙπςί ΜΙΠείπι 
Τεπηρε! (1821-1889) -και ανεξάρτητα ο Ηο[αοσε Τωβίε- ανακάλυψε τον κοµή- 
τη Τεπιρε|-Τι16, 

Στις 19-14/11/41886 το θέαµα επαναλήφθηκε, αλλά µε κάπως μικρότερη 
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σφοδρότητα. Λίγο αργοτερα, ο εεν6/ΠΕΙ καιο Αυστριακός ΤΠδσᾷΟΓ νοη 
Όρροίζε: (1841-1886] κατέδειξαν την ομοιότητα των τροχιακών του στοι- 
χείων µε εκείνα τών λεοντιδών. Έτσι, έκτοτε θεωρήθηκαν βέβαιες 3 εμφᾶ- 
νίσεις του: των ετών 1366, 1699 και 1866. Του αποδόθηκε περἰοδος Ρ-99 
ἑτη. Πάντως τα ἑτη 1898 και 189353 δεν φάνηκαν οὖτε κομήτης, οὖτε διάττο- 
ντες, διότι στο μεταξύ οι Ζευς και Κρόνος διατάραξαν την τροχιά του 
Τεπιρε|-Τυή16. 

Τέλος, το 19686 ήταν η τέταρτη βεβαιωμένη εμφάνιση του κομήτη. Οι διάτ- 
τοντες ἐπεφταν κατά 8.400/λεπτό! 

Πρόκειται για το πλουσιότερο σμήνος μετεωριτών. Σήµερα έχει περιήλιο 
στα 147 χ 1085 Χλμ. και αφήλιο στα 2.926 χ 105 Χλµ. Η ταχύτητα των σωμά- 
των εἶναι μοναδική: 70 κλμ./δευτερόλεπτο, µε πρασινωπά ἡ γαλάζια ἴχνη. 
Επόμενη διάβαση το 1998. Μέχρι τὀτε, ας εξασκηθείτε στο μέτριο Βέαμα 
που παρουσιάζουν οι «λεοντίδες» κάθε χρόνο, περίτην Ίζη Νοεμβρίου, Το 
ακτινοβόλο σηµείο βρίσκεται ελάχιστα δυτικά του λεικοκίτρινου αμυδροί 
(49.44) αστέρος «ζ190», γνωστού ως ΑΠαΐεΓα. Προσοχή ὁμως µην µπερ- 
δευτείτε απὀ τους «ΙΓΞιά8Ε» που προέρχονται απὀ τον παρακείμενο (185 
Β) κόκκινο «μ υΜ8» καιπου αρχίζουν την «παράστασή τους» περἰτις 17 
Δεκεμβρίου. 

Ν.Δ. του Δενέβολα εἶναι ο «Ι{.90»,που ο Άγγλος εοῃπ Βεενθς τον ταυτίζει 
µετον Τ5σε Τ568Πᾳ {- αντιστράτηγος]. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


ὁ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ ΠΑΓΕΤΩΝΛΑΙ 


ὐ τελευταίος παγετώνας ξεκίνησε πριν από 120.008 
ἄρύνια, Συνδέεται όμως τὸ φαινόμενο τοι Βερµοκηπίου 
µε µια νέα αποχή πάγων. 


Ποιά θα είναι τα αποτελέσµατα του φαινομένου του 
θερμοκηπίου: Θα λιώσουν οι πολικοί πάγοι. ἡ μήπως 
οδεύσυµε προς µια νέα εποχἠ παγετώνων; 
Οιτελευταίες θεωρὶες σχετικἁ µε το θέµα ὑποστη- 
ρίζουν πως η ἀνόδος στη θερµοκρασία του πλανή- 
τη, ἴσως να ἐχει τελικά ως αποτέλεσµα την αὐξηση 
στα στρώματα των πάγων. Τα παραπάνω βασἰζο- 
ντοι στην ιστορική µελέτη τους µε τη βοήθεια των 
αναλογιών στα ισότοπα οξυγόνου που εγκλωβίζο- 
νται στα στρώματα των πάγων κατά την εξάτμιση 
του θαλασσινού νερού. Μ΄ αυτόν τον τρόπο είναι 
δυνατό να εντοπισθούν πιθανές μεταβολές στη 
στάβµη της θάλασσας, Μια ανακάλυψη βασισμένη 
στην εν λόγω µεβοδολογία αποδεικνύει πως ο τε- 
λευταίος παγετώνας ξεκίνησε πριν απὀ 120.000 
ἐτῃ. 

Το 1992 βρήκε τους επιστήμονες ερευνητές τ, 
Μίλερ και την ἂν Ντε Βερνάλ, απὀ τα Πανεπιστήμια 
του Κολοράντο και τοι Κεμπέκ αντίστοιχα, στην 
απαρχή µιας πολύ σοβαρής επιστημονικής έρευνας. 
Συγκεκριµένα, η Ντε Βερνάλ εἶναι μικροπαλσιοντο- 
λόγος και χρησιμοποίησε απολιθώματα θαλάσσιων 
οργανισμών που συνέλεξε απὀ διαφορετικές περιο- 
χὲς, ὅπως τον κόλπο του Μπάφιν, τη Βάλασσα 
Λαμπραντόρ και το Β.Α. Ατλαντικό, για να υπολογί- 
σει την επιφανειακἡ θερµοκρασία του νερού µε βά- 
ση την ηλικία των ευρημάτων, 

Παράλληλα ο Γ. Μίλερ, δουλεύοντας ανεξάρτητα, 
υπολόγισε την ἠλικία των παγετώνων στις ανατολι- 
μὲς ακτές της νήσου Μπάφιν, Τα αποτελέσµατα 
απόὀτο συνδυασμό των διο εργασιών ήταν πραγµα- 
τικ Ρντυπωσιοκά: πριν απὀ 120.000 χρόνια η ποσὀ- 
τητα του πάγου αυξήθηκε εντυπωσιακά στην 
Καναδική Αρκτική, ενώ οι θερμοκρασίες βρίσκονταν 
περίπου στις σημερινές τιμές, Μάλιστα, οι επιφά- 
νειες των θαλασσώὠν γύρω απὀ την Αρκτική ήταν 
θερµότερες! 
Το ερὠτηµα ποι! γεννάται εἶναι πως µπορεί η αὐξη- 
ση της θερμοκρασίας να προκαλέσει αὐξηση στην 
ποσότητα των πάγων, Η υψηλή θερµοκρασία προ- 
καλεί εξάτµιση συγκριτικἁ μεγαλύτερων ποσοτή- 
των θαλασσινού νερού, Οι ἄνεμοι που φυσούν µε- 
ταφέρουν τον ατμό στις πολικὲς περιοχὲς όπου κα- 
τά τη διάρκεια του χειμώνα μετατρέπεται σε χιόνι. 
Καθώς τα πολικό καλοκαίρια δεν μπορούν, ακόµα 
και σε θερμές εποχὲς όπως αυτή που διανύουμε να 
το λιώσουν, αυτό μετατρέπεται σε πάγο. 
Οιόγκοιτου πάγου που συσσωρεύτηκαν αντανα- 
κλούσαν την ηλιακή ακτινοβολία πίσω στο διάστη- 
μα. Ετσι, μειώθηκε Π θερµοκρασία του πλανήτη, 
ενώ ταυτόχρονα έπεσε η στάθμη των βαλασσών 
κατά περίπου 80 εκατοστα. 

Υπάρχουν όμως καιπιο πρόσφατες αποδείξεις ποι) 
Ενισχύουν τη θεωρία των Μίλερ-Ντε Βερνάλ. Ητε- 
λευταία εποχή των πάγων [αυτή που ξεκίνησε πριν 
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απὀ 190 000 χρὀνια) έφτασε στο αποκορύφωμά της 
γύρω στα 18.000 π.Χ. Απὸ τότε τα στρώματα πάγοι! 
της Β.Α. Αμερικής μειώνονται συνεχώς µε εξαίρεση 
µια εποχή, περίπου 8.000 χρόνια πριν, ὀπου ο πά- 
γος αυξήθηκε παρ᾽ ὁτιτότε στη Γη επικρατούσαν 
Βερμοκρασίες υψηλότερες απὀ τις τωρινές, 
Ακριβώς αυτό συμβαίνει και τώρα. Ω Τ. Μπέντλει 
απὀ το Πανεπιστήµιο του Ουϊσκόνσιν καιο Μ. 
Τζοβινέτο από το Πανεπιστήµιο του Κάλγκαρι πα- 
ρακολουθούν τα στρώματα του πάγου και συνδυά- 
ζουν στοιχεία σχετικά µε τις χιονοπτώσεις καιτις 
αποκολλήσεις απὀ τις ακτές της Ανταρκτικής. 
Υπολόγισαν ὁτιη περιοχή του Ν. Πόλου εγκλωβίζει 
αρκετὲς ποσότητες νερού, ώστε να μειώνει τη 
στάθµη του ωκεανού κατά 2/100 της ἱντσας κάθε 
χρόνο, 

Ποιό είναι λοιπὸν το συμπέρασμα; Ποιές θα εἶναι οι 
επιπτώσεις απὀ το φαινόμενο του θερμοκηπίου: 
Πρέπει να σημειωθεί πως οι µετρῆσεις στη στάβµη 
δεν εἶναι πάντα ακριβεἰς, διότι γίνονται σε σχέση µε 
την ξηρά. Η ξηρά όμως... κινείται. 

Γενικά, πάντως, εἶναι σίγουρο πως το μέσο επίπεδο 
της θάλασσας έχει ανέβει αισθητά τα τελευταία 20 
χρόνια, Ακόμα κι έτσι ὅμως εἶναι δύσκολο να εξά- 
γουµε ασφαλή συμπεράσματα για το μέλλον µας 
στο θερμοκήπιο. 

Οιπερισσότεροιερευνητές πως η θερµοκρασία όχει 
ανέβεικατά 0,5 έως 1.25: 6. Η διαφωνία έγκειται 
στις προβλέψεις για τη μελλοντική ἀνοδό της, 
αφού οι γνώμες διχάζονται ανάμεσα σε τιμές 3 και 
δα. 


Θερµότερη, πάντως, Γη σηµαίνει ἀνοδο στη στάθµη 
της θάλασσας, γιατί το νερό διαστέλλεται όταν 
θερµανθεὶ, Σημαίνει, ακόµα. λιώσιμο των πάγων 
που βρίσκονται στα εὐκρατα κλίματα. Όλα αυτά μά- 
λιστα ήδη συμβαίνουν. Ο γεωλόγος Λ. Τόμσον από 
το Πανεπιστήµιο του Οχάιο έχει αποδείξει τη συρρί- 
Κνώση τῶν πάγων στις Άνδεις, στο οροπέδιο του 
Θιβέτ και στην Κιργιζία της πρώην Ε.Σ.Σ.Δ. Εκεί 
όμως ὀπου Ἱ µεγάλη υποχώρηση των πάγων 
εντυπωσιάζει είναι στο Περού. Το ύψος τους µειώ- 
ϐηκε κατά 120 μέτρα µέσα σε 8 χρόνια! 

Το ζήτημα είναι αν η αύξηση στη στάθµη της θάλασ- 
σας εξαιτίας των δύο παραπάνω αιτιὼν αντισταθµι- 
στεἰ απὀ τὴ συσσώρευση πάγων στους πόλους. 
Ίσως η θεωρία Μἰλερ-Ντε Βερνάλ να εἶναι ιστορικά 
ακριβής, Εἰναι ὁμως κάπως απίθανο να ισχύσει στο 
μέλλον, µια που όπως λέξει ο μετεωρολόγος Σ. 
Σνάιντερ δεν εἶναι δυνατό να προβλέψουμε τις 
συνθήκες που θα επικρατούν ανά περιοχή κατά τη 
θέρμανση της Γης... 


Η «ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΜΕΤ- έλη) 


ο διασημότερο μόριο τῆς δεκαετίας που διανύουμε 
ἦταν ἑῶς σήµερα το Μπάκμινστερ-Φουλιρένιο, το 
ὀνομα του οποἱου προέκυψε απὀ αυτό του 
Αμερικανού φιλόσοφου και Μηχανικού Ἡ. 
ΒυοκπιηΣίει Εμἱἱγ. 0 προαναφερθείς διανοούµε- 
νος ανακάλυψε και περιέγραψε µε μαθηματική 
ακρίβεια το γεωδαισιακό τρούλο. Λόγω, λοιπόν, 
του γεγονότος ὁτιη γεωμετρική κατανομή αυτού 
του μορίου προσομοιώνεται απόλυτα µε το σχήµα 
του γεωδαισιακού τρούλου. απέκτησε το συγκεκρι- 
μένο ὀνομα. 

Το µόριο του Φουλιρένιου δεν είναι παρά µια αν- 
Βρακική ισοκυκλική αλυσίδα. αποτελούμενη απὀ 60 
ἁτοµα άνθρακα. Κύριο χαρακτηριστικό της αποτε- 
λείη εξαιρετικἠ σφαιρικότητα που παρουσιάζει. 
Ωστόσο στις αρχές του 1999, ερευνητὲς απὀ την 
Πολιτεία της Πενσυλβάνια ανακάλυψαν µια νέα 
κυκλική αλυσίδα, η οποία εκτὸς απὀ ὀτομα άνθρακα 


Το εικονιζόµενο σύμπλεγμα τριών μορίων περιέχει 238 


άτοµα άνθρακα (πράσινο χρώμα) και 18 άτοµα ζιρκονίου 
(θµσσινί χρώμσ). 


συμπεριλαμβάνει και ἄτομα μετάλλων, ὁπως τιτανί- 
ου) ἡ ζιρκονίου [ετεροκυκλική αλυσίδα]. 
Αξιοσημείωτο και σ᾿ αμτήν την ανακάλυψη είναιη 
εκπληκτική συμμετρία που χαρακτηρίζειτο μθριό 
της, 

Το «μεταλλικό-καρβο-ιΙδρένιο» που κατασκεύασαν 
διαφέρει τελικά από το ήδη υπάρχον Φουλιρένιο, 
αφού κάθε φορά που τοποθετούν νέα άτομα µετάλ- 
λων στην ανθρακική αλυσίδα, αυτή, αντί να µεγα- 
λώνει αυτοαναπαράγεται. Σχηματίζει δηλαδή 
συμπλέγματα δύο, τριών ἦ και τεσσάρων αλληλο- 
συνδεόµενων και πανομοιότυπων μορίων. 


ΕΝΑ... ΚΕΑΝΤΙΣΜΕΝΟ ΑΛΜΑ 
ΓΤΙΣ ΛΠΟΡΡΗΤΕΙ ΕΠΙΚΟΙΝΗΝΙΕΙ 


Ενα σύστηµα κὠδικοποιηµένης επικοινιρνίας που 
χρησιμοποιείτις αρχὲς της κβαντοφισικής, για να 
εξασφαλίσει απόλυτη μυστικότητα όγινε σχεδὀν 
πραγματικότητα, Στις αρχες του χρόνου, η ΒΠΗΒΗ 
ΤεΙθ6ςσΠΙ έστειλε ἑνα μήνυμα μέσω µιας οπτικής 
ἵνας µήκους 10 χιλιομέτρων χρησιμοποιώντας 
αυτήν την τεχνική. Ἠταν η πρώτη φαρά που η µέθο- 
δος, γνωστή ὡς κβαντική κρυπτογραφία, χρησιµο- 
ποιήθηκε για αποστάσεις ἄνω τῶν λίγων εκατο- 
στών. 

«Είναι δυνατή η κατασκευή ενὸς κανονικού 
συστήµατος», λέει ο Πολ Ταουνσέντ, φυσικός στο 
εργαστήριο έρευνας τῆς Β.Τ, κοντά στο Ιπσοιιτς͵ 
«Η κβαντο-επικοινωνία θα δώσει ώθηση σε τεχνικές 
που δεν ανήκουν στα στενἁ πλαίσια της κλασικής 
φισικής», συμπληρώνει. Κατά την Β.Τ. η κβαντική 
κριπτογραφία θα έχει άμεσες εφαρμογές στις επι- 
κοἰνωνίες, στις ηλεκτρονικές συναλλαγές ακόμη 
καισε απόρρητες στρατιωτικές επιχειρήσεις, 

ο Ταουνσέντ υποστηρίζει ότι ακόµα και µε το πρω- 
τόγονο μοντέλο που μόλις παρουσιάστηκε, θᾳ γίνει 
δυνατή η επικοίνωνία σε αρκετες δεκάδες χιλιομέ- 
τρων. Πάντως θᾳ περάσει καιρὀς πριν το σύστηµα 
ενταχθεί στο εμπορικά Επικοινωνιακό δίκτυο. 

Όλοι οι κώδικες βασίζονται σε µια αριθμητική ακο- 
λουθία, το «κλειδί», η οποία επιτρέπει στο µΠερδε- 
μένο μήνυμα να αποκωδικοποιηθεἰ. Οι ασφαλέστε- 
ροι κώδικες χρησιμοποιούν διαφορετικό κλειδί για 
κάθε μήνυμα. Ετσι ὁμῶς το σύστημα αποδυναμώνε- 
ται, γιατί ο αποστολέας θα πρέπει να στέλνει την 
ακολουθία πριν απὀ κάθε επικοινωνία. 

Η κβαντική κρυπτογραφία ξεπερνά και αυπό το πρὀ- 
βλημα, στέλνοντας το κλειδἰ κατὰ τρόπον ὥστε να 
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γήεται αµέσως αντιληπτή κάθε διαρροή. 

Ανάλογες προσπάθειες έχουν κάνει και οι 6ρευνη- 
τὲς της ΙΒΜ, χωρίς όμως να έχουν ακόμη επιτύχει 
την αποστολή μηνυμάτων σε απὀσταση μεγαλύτε- 
ρη των 60 εκ. Το σύστηµα της Β.Τ. βασίζεται σε πει- 
ράματα που ἐγιναν στα εργαστήρια Ερευνας του 
Υπουργείου Άμυνας στο Μάλβερν. Στέλνει κλειδιά 
ποαι αποτελούνται απὀ 60.000 Ριίς πληροφοριών 
ανά δευτερόλεπτο. Κάθε Οἱ αντιπροσωπεύεται από 
τη φάση ενός φωτονίου. Τα φωτόγια μπορούν να 
ἐχουν οποιαδήποτε φάση µεταξύ 0” και 4603, η κβα- 
ντική φυσική ὁμως επιτρέπει στον παρατηρητή να 
διακρίνει µόνο τις φάσεις των 90” και 180”. 
Κάποιος ὠτακουστής ποι λαμβάνει ένα κλειδί µπο- 
ρεί θεωρητικά να μεταδώσει παραπλανητικά φωτό- 
για στο δέκτη. Οἱ νόμοι της κβαντοφυσικής όμως 
εγγυώνται ὀτιμόνο το 7546των φωτονίων μπορούν 
γ αντικατασταθούν. 

Ετσι. για να παραχθεί ένα πρακτικἀ επιτυχημένο 
σύστημα, οι ερευνητές της Β.Τ. έπρεπε να δείξουν 
ότι ο δέκτης μπορεὶ ν᾿ αναγνωρίσει σωστά πάνω 
απότο Τῷ7ο των φωτονίων, Σ ἑνα πείραμα στις αρ- 
χεςτου χρόνου η Β.Τ. αναγνώρισε σωστά το 9155. 


ΣΥΝΘΕΤΙΚΗ ΚΑΤΑΙΚΕΥΗ ΚΑΤ ΕΙΜΗΝ 
ΛΠ0 Τὰ ΒΑΚΤΗΡΙΔΙΑ ΤΗΝ ΕΝΤΕΡΟΝ 


ια ῥακτηρἰδια που αναπτύσσονται στα ανθρώπινα 
έντερα εἶναι δυνατό να εξασφαλίσουν τα απαραϊτη- 
τα ένζυμα για την κατασκευή ενὸς συστήµατος, 
ἀιαμέσου του οποίοι θα είναι εφικτή η μετατροπή 
του άνθρακα σε πετρελαιο. Γενικά τα ἑνζυμα. εἶναι 
μεγαλομοριακὲς ενώσεις πρωτεινικής φύσεως που 
εκκρίνονται απὀ αδένες µέσα σε ζωντανούς οργα- 
ψισμούς, Η δράση τους παρουσιάζει ορισμένα κοινά 
σηµεία µε αυτήν των καταλυτών, γι! αυτό και χαρᾶ- 
κτηρίζονται ὡς βιοκαταλύτες. 

Ο βιοχημικός Τσαρλς Σκοτ και οι συνεργάτες τοι 
απὀ το Εθνικό Εργαστήριο του Όουκ Ριτζ στο 
Ττεννεσὶ αποστηρίζουν πως η κατάλυση που εξα- 
σφαλίζειη δράση αυτών των ενζύμων δύναται να 
ὑγροποιήσει ἑῶς και τα 2/9 απὀ την ποσότητα ἀν- 
Βράκα µε την οποία τοοφοξοτείται η οργανική αντί- 
ὅραση. Τα στερεά υπολείμματα που παραμένουν 
μπορούν ακόµα να χρησιμοποιηθούν ὡς καύσιμο, 
οπότε τίποτα δεν αποβάλλεται στο περιβάλλον. 
Μέθοδοι παρασκευής συνθετικών καυσίμων απὀ 
άνθρακα ἠδη υπάρχουν. αλλά απαιτούν υψηλές 
Βερµοκρασίες, µέχρι 500:0, και υψηλές πιέσεις οἱ 
οποίες ανέρχονται σε μερικὲς εκατοντάδες ατµό- 
σφαιρες. Η «Μέθοδος Σκοτ» λειτουργεί σε θερµο- 
κρασία μικρότερη των 4020 και πἰεση ἴση µε την 
ατμοσφαιρική, οπότε καταναλώνει σημαντικά µι- 
κρὀτερα ποσά ενέργειας, 

Η µέβοδος αποδίδει τόσο καλά, διότι στηρίζεται 
στην καταλυτικἡ ὁράση τῶν ενζύμων, τα οποία προ- 
ἐρχονται απὀ πολλές πηγὲς. Ένα απ' αυτά προέἑρ- 
χεται απὀ το βακτηρίδιο ΕΓοΐθι5 ΝΨι]ραι5 που ανα- 
πτύσσεται στο πεπτικό σύστημα των θηλαστικών. 
Αρχικά, ο ἄνβρακας κονιορτοποιείται σε κόκκους 
διαµότρου 1960 µπῃ και στη συνέχεια τοποθετείται 
σε µια κὠνικἡ στήλη ύψους 15 οπι. Τα ἑνζυμα διᾶ- 
λύονται µε τη βοήθεια ενός οργανισμού διαλύτη και 
διαβιβάξζονται µαζίµε υὁρογόνο επάνω στοιις κόκ- 
κους ἄνθρακα. 

Καθώς το μίγμα πλημμυρίζει τη στήλη, τα σωμµηωτί- 
δια άνθρακα στροβιλίζονται και αφρίζουν ερχόµενα 
σε επαφή µε τα ἑνζυμα, 

Αωτά μειώνουν την ταχύτητα της αντίδρασης, οπὀ- 
τε ο ἄνθρακας αντιδρά για µεγάλο χρονικό διάστη- 
μαμε το υδρογόνο, σχηματίζοντας ἑνα υγρό. Το τε- 
λευταίο διαλύεται στον οργανικό διαλύτη, καὶ στη 
συνέχεια αναρροφἀται. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒ, 


οποίο βοηθά στην επιλογή 


Ξεχάστε τα πλαστικά λιµενο- 
φράγματα. Η νέα, αλλά διόλου 
υψηλής τεχνολογίας απάντηση 
στην καταπολέμηση των βα- 
λάσσιων πετρελαιοκηλίδων δό- 
ϐηκε απὀ το Βρετανό, τέῶς µι- 
κροκαλλιεργητή από το 
Σέτλαντ, Κεν Φρόγκµπρουκ. 

Το συσκευασμένο άχυρο που 
απλώβηκε κατά μήκος των 
ακτών στο Σέτλαντ στη διάρ- 
κεια τομ περασμένου µήνα µπο- 
µείνα προαροφήσει μέχρι και 
δεκαπέντε φορές τὸ θάρος του 
σε πετρέλαιο. Το κρατικό Σώμα 
Ελέγχου Θαλάσσιας Ρύπανσης 


χρησιμοποίησε τη µέβοδο, προκειµένομ να περιαρίσει την εξάπλωση µιας πετρελαιοκηλίδας που εµφα- 


γίσθηκε στις ακτές της περιοχής. 


0 Πίτερ Τέιλορ της εταιρίας Φρόγκμπρουκ, ανακοίνωσε πως έχει ήδη χρησιµοποιηθεί δύο χιλιόμετρα 
υλικού, ενώ εκτελείται η παραγγελία ἆλλων εἰκσσι. «Με κόστος παραγωγἠς 2-4 στερλίνων ανά µέτρο 
οι συσκευασμένοι αχυροτάπητες είναι κατά πολύ φθηνότερο! απὀ τα κλασικά λιμενοφράγµατα, ενώ 
ακόµα µπορούν να αντέξουν σε πολύ ισχυρούς ανέμους, πριν να διαλυθούν». (Φωτογραφία: 5Ρ]. 


Η χρήση του οργανικού διαλύτη εἶναι απαραίτητη, 
διότι οὖτε τὰ σωματίδια ἀάγθρακα οὗτε το προιόν 
της αντίδρασης, διαλύονται εὔκολα στο νερὀ. Αυτή 
π ιδιότητα, ὁμως, δημιούργησε προβλήματα, αφου 
τα ἑνζυμα δεν διαλύονται σε οργανικούς διαλύτες. 
Τελικά τα προβλήµατα ξεπεράστηκαν, όταν τα ἑν- 
ζυμα αντἐδρασαν µε δινιτρο-φθορο-βενζόλιο οπό- 
τε ὀπημιουργήθηκαν προιόντα νέων οµόλογων σει- 
ρῶν που ευνοούσαν τη διάλυση σε οργανικούς ὅια- 
λύτες. 

Μέχρι τώρα, η επιστημονική ομάδα του Τσαρλς 
Σκοτ δεν έχει πειραματιστεί µε ποσότητες ἄνω του 
μισοῦ λίτρου, προειδοποιώντας πως θα µεσολαβή- 
σει τουλάχιστον µια δεκαετία προτού η μέθοδος να 
αποκτήσει εµπορικἠ αξία. Οι πιο ενεργοβόρες δια- 
δικασίες εντοπίζονται στην κονιορτοποίηση του ἄν- 
Βρακα και στη διαβίβαση του διαλύτη. 

Η µεγαλύτερη απόδοση της μεθόδου εξασφαλίζε- 
ται µε τη χρήση ασφαλτούχου άνθρακα. Η ἴδια επι- 
στηµονική ομάδα ἐχει πειραματιστεί και µε λιγνίτη. 
αλλά ὀχι µε σκληρούς άνθρακες, ὁπως οι ανθρακί- 
τος, 


ΛΟΠΣΗΙΚΟ ΕΥΕΤΗΜΑ ΣΥΝΕΙΓΦΕΡΕΙ 
ΗΤΗΝ ΑΠΘΡΥΠΑΝΙΗ ΤΗΝ ΑΚΤΗΝ 
Τ0Υ ΤΕΤΛΛΝΤ 


Η απομάκρυνση της πετρελαιοκηλίδας που προκά- 
λεσε το πετρελαιοφόρο «Μπράϊερ» στις ακτὲς του 
Σέτλαντ πραγματοποιήθηκε µε τη βοήθεια ενός λο- 
γισμικού συστήµατος το οποίο προέβλεψε το εὖρος 
της και τη φυσική κατάσταση του πετρελαίου που 
περιείχε, 

Το πρόγραµµα αναπτύχβηκε απὀ τη βρετανική εται- 
ρία Ναυτικής Τεχνολογίας και απὀ το Τµήµα 
Εμπορίου και Βιομηχανίας του εργαστηρίου 
Σπρινγκ. Οι δυνατότητές του δεν σταματούν στον 
υπολογισμό της επιφἀνειᾶς της, αλλά φθάνοιΝ μὲ- 
χρικαίτην Ξξέλιξη της φυσικής της κατάστασης. 
Κατά τη διάρκεια αποσυνθέσεώς της, τα πλέον Πτη- 
τικά κλάσματα εξατμίζονται. οπότε το ιξώδες της 
μεγαλώνει, σχηματίζοντας µια συµπαγἡή κρούστα 
µε το θαλάσσιο νερό. Από τη στιγµή που θᾳ δηµι- 
ουργηθεἰ αυτή η κρούστα, η πετρελαιοκηλίδα δεν 
µπορεί γα περιοριστεί άλλο µε τη βοήθεια διαλυτι- 
κών. 

Ο Άντριου Τάιλερ της Β.Ν.Τ.που εδρεύει στο 
Σαομθάμπτον εξηγεί πως η χρήση του λογισμικού 
ἐχειως σκοπό την κατὰσ 


μεθόδου που θα περιορίσειτην πετρελαιοκηλίδα. 
Το πρόγραµµα εκτελείται απὀ ἑνα συνηθισμένο 
προσωπικό υπολογιστή. Στοιχεία εισόδου αποτε- 
λούν οι συντεταγμένες της πετρελαιοκηλἰδας, τὸ 
εἰδος και η ποσότητα του πετρελαίου που περιέχει, 
µαζί µε το χρόνο και απορριψεως. Βοηθητικὀ στοι- 
χεἰίο συνιστά το μετεωρολογικό δελτίο, κατ αυτὸν 
τον τρόπον. εμφανίζονται στην οθόνη οι οριογραµ- 
µέὲς της πετρελαιοκηλίδας, ο Α. Τάιλερ δήλωσε 
πως οι ἄσχημες καιρικές συνθήκες που επικρατού- 
σαν στην περιοχή την περίοδο σχηματισμού της, 
την εἰχαν διασπάσει σε μεγάλα κομμάτια. Οι δυνα- 
τοἰ άνεμοι που φυσούσαν, ταχύτητας 68 νοτς και 
άνω, διέσπασαν το πετρέλαιο σε μικρά σταγονἰδια 
τα οποία μόλιναν σε βάθος τα νερά, αφήνοντας µια 
ανταύγεια στην επιφάνειά τους. Ακόμα προειδοποί- 
ησε πως όταν οι άνεμοι θᾳ εξασθενούσαν τότε µε- 
γάλες ποσότητες πετρελαίου θα επέστρεφαν στη 
θαλάσσια επιφάνεια. Πράγματι, κατά την εβδομάδα 
που ακολούθησε οι προβλέψεις αμτές. δυστυχώς, 
επαληθεύθηκαν. 


ο - ντ». μα... ἁ 
«πηγι Μι Ἠσάς 


“- ὦἳ Ἡκ- 4 


Γπν ν.. ---- 
ἓ. μα Ἠναι αήκν, ἀὐσπν 


Το εικονιζόµενο σχήμα αποτελεἰ την πρόθλεψη για την 
έκταση της πετρελαιοκηλίδας στο Σετλαντ. 
(Φωτογραφία: ΒΠΗἱδή Μήπήπε ΤΕςΠ.) 


ΝΙΛ ΜΜ 


ἳ 
π. 


“- 


«νο «τας 


Ρτὰ το τέλος του Β' Παγκοσμίου 
Πολέμου, η άφιξη των πυρηνικών 
όπλων στις τάξει του 
Αμερικανικού Ναυτικού και τα 
αναπόφευκτα προβλήµατα ποι 
δημιουργούνταν απὀ την πιθανἠ 
Επιχειρησιακή τους χρήση, έκαναν επιτακτική 
την ανάγκη για ενα νέο βομβαρδιστικό αεροσκἀ- 
φος µε κύρια αποστολή την άφεση ατομικών 
ὁπλων, Π αιτία για την ανάπτυξη του νέου βοµ- 
βαρδιστικού προέκυπτε απὀ το γεγονός ότι Τα 
αεροσκάφη ποι εἶχε στη διἀβεσή του το Ναυτικό 
και προορίζονταν για πυρηνικούς βοµβαρδι- 
σμοὺς ἦταν παλαιάς τεχνολογίας, ὅεν εἶχαν 
σχεδιαστεί εξαρχής για ατομικό πόλεμο. δεν 
ἠταν εξοπλισμένα µε ακριβή συστήµατα βοµβαρ- 
δισμού και επιπρόσθετα ήταν όλα υποπχητικά. 
Υπήρχε λοιπὸν διάχυτη η αντίληψη ὁτιδεν θα 
μπορούσαν ὑστερα απὀ την ἄφεση του ατομικού 
όπλου, κάτω απὀ ορισμένες συνθήκες. ν᾿ αποφύ- 
γουν το ὠστικό κύμα της ἐκρηξης ή, δεν θᾳ µπο- 
ρούσαν να αποφύγουν την εχθρική αντιαξεροπο- 
ρική δράση πριν και µετά την επίθεση. Έτσι, είχε 
ωριμάσει για το Ναυτικό η ιδέα της δημιουργίας 
ενὸς αεροσκάφους υψηλών υπερηχητικών επι- 
δόσεων ικανού να ξεφεύγει αµέσως µετά τα 
πυρηνικά πλήγματα, εξοπλισμένου µε ακριβή 
συστήµατα βομβαρδισμού, ώστε να είναι δυνα- 
τὲς οι επιθέσεις απὀ μεγάλα μη και βέβαια 
κατάλληλου για επιχειρήσεις απὀ αεροπλανοφό- 
ρα, 


έν οονε ὃς 


ας, 


Το ποἠυδάπαγο αυτό σερσκάφος µε τις 
πολλές τεχγοΛογΙΚές γΙα την εποχή του 
καινοτομίες, υπήρξε σαν θομθαρδιστικό 
του Αμερικανικού Ναυτικού µια παταγώ- 
ὅῃς αποτυχία, Αντίθετα, σαν αναγνωρι- 
στικό, γνώρισε αρκετή επιτυχία και. 
θηµαντική πολεμική δράση στην γοτιοῦ- 


νατοβική Ασία, 


Του Άρη Δραγανίγου 


λος 


ΝΝΛΠΙΤΙΞΑ 

Η Νορθ Αμέρικαν στις αρχές τῆς δεκαετίας του 
1950 ήταν µία εταιρία µε ανεβασμένες τιό µβτο- 
χές της ὕστερα από µία σειρά πολυ επιτυχηµέ- 
γων προγραμμάτων της τόσο κατά τη διάρκεια 
του Πολέμου ὁσο και αμέσως µετά απ᾿ αυτόν. 
Την ἴδια εποχἠ μία ομάδα μηχανικών της εται- 
ρίας, εργάζονταν πάνω στην ιδέα της δηµι- 
ουργίας ενός «επιθετικού ὁπλου γενικών 
καθηκόντων» όπως το ονόμαζαν, ικανού για 
πυρηνικά πλήγματα, στο οποίο δόθηκε η κωδικο- 
ποίηση ΝΑ-245 και αφορούσε ἑνα μοναθέσιο, 
δικινητήριο αεριωθούµενο αεροσκάφος εξοπλι- 
σµένου µε ένα πρωτοποριακά οπίσθιο σύστημα 
άφεσης ὁπλων, βοηθητική πυραυλοκίνηση για 
ενίσχυση των επιδόσεων στις κρίσιµες στιγμές, 
εφοδιασµένου µε ριναἰο ραντάρ και µε προηγµέ- 
νο σύστηµα ναυτιλίας/βομβαρδισμού, 

Το σχέδιο υποβλήθηκε στις αρχές του 19Ρ4 στην 
Υπηρεσία Αεροναυτικής του Ναυτικοῦ και ἑτυχε 
καλής υποδοχής αν και ὅεν ήταν ακριβώς αυτό 
που ήθελε π υπηρεσία. Η σχεδιαστική ομάδα 
ἔκανε μερικὲς αλλαγές προκειµένου να ικανο- 
ποιηθούν οι απαιτήσεις του Ναυτικου καινα 
δοθεί περισσότερο βάρος στις επιχειρήσεις απὀ 
μεγάλα ύψη αντί των αρχικών προδιαγραφών 
που προέβλεπαν αποστολές αξ μικρά ύψη. 
Μεταξύ αυτών των αλλαγών ἦταν η μετάλλαξη 
του αεροσκάφους σε διθέσιο προκειµένου! ν᾿ 
αντιμετωπιστεί ο αμξημένος εργασιακός φόρτος 
του πιλότου καιη διαφορετική σχεδίαση των πτε- 
ρύγων ὥστε ν' ανταποκρίνεται στα πτητικἁ χαρα- 
κτηριστικά που επιθυμούσε το Ναυτικό. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὦπ 


Τον Απρίλιο του 1955 υποβλήθηκε το βελτιωμέ- 
νο πλέον σχέδιο που έγινε αποδεκτό και ἐτσιτο 
Σεπτέμβριο του 1955 υπογράφηκε το αρχικό 
συμβόλαιο ύψους 86 εκατομμυρίων δολαρίων 
πουπροέβλεπε την κατασκειή ενός προπλάσμµα- 
τος και δύο πρωτοτύπων ΥΑ99-] νισιαπίε 
(Βίζιλαντ) ὅπως θα ονομάζονταν τα νέα αερο- 
σκάφη. Ύστερα απὀ µία περίοδο περαιτέρω 
αλλαγών και οριστικοποιήσεων της µορφής που 
θᾳ εἰχε το αεροπλάνο, ολοκληρώθηκε η κατα- 
σκευή του προπλάσµατος και των δύο πρωτοτύ- 
πων το Μάιο του 1958. Το πρόπλασμα εἶχε δύο 
κάθετα σταθερᾶ, διαφορετικὲς εισαγωγές κινη- 
τήρων, διαφορετικἡ οπἰσθια καλύπτρα και 
κάλυμμα της εξόδου του εσωτερικού χώρου 
οπλισμού, που αποτελούνταν απὀ ὅψο τµήµατα 
σε αντιδιαστολή µε τα αεροσκάφη παραγωγής. 

Η παρθενικἡ πτήση του πρωτοτύπου πραγµατο- 
ποιῄθηκε στις 1 Αυγούστου 1998 στις εγκατα- 
στάσεις της εταιρίας στο Κολόμπους του Οχάιο. 
Η ατυχία της σύντομης καταστροφής του δεύτε- 
ρου Ππρωτοτύποι!, ὃεν επηρέασε σημαντικά το 
πρόγραµµα και το καλοκαΐρι του 1860 η πρόοδος 
ήταν σηµαντική καθώς διεξήχθησαν µε επιτυχία 
οι δοκιμές του αεροσκάφους στο φυσικό του 
περιβάλλον ὁράσης επάνω στο αεροπλανοφόρο 
Σαρατόγκα. Ὅμως στα επόμενα δύ0 χρόνια, 
ῥυσάρεστα αποτελέσµατα προἐκυψαν από τις 
δοκιμές του αεροσκάφους σε αποστολές βοµ- 
βαρδιομοῦ, Τα περισσότερα και δυσεπίλυτα προ- 
βλήματα σχετίζονταν µε την ακρίβεια του 
πολυδιαφημισομένου συστήµατος ναυτιλίας/βοµ- 
βαρδισμού ΑΝ/ΑΞΒ-12 καιµε την ιδιόμορφη διά- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΝΑΡΙΩΣ Ὁα 


ταξῃη άφεσης όπλων προς τα πίσω από τον εσω- 
τερικὀ χώρο μεταφοράς, ενώ τα υπόλοιπα ἦταν 
σχετικά εὖκολο να επιλυθούν αφού σχετίζονταν 
µε την αξιοπιστία διαφόρων επιµέρους υΠπο- 
συστηµάτων. Τα αρκετά λειτουργικά προβλήμα- 
τα που ανέκυψαν κατά τη διάρκεια τοι προγράμ- 
µατος αξιολόγησης δημιούργησαν κλίμα έντο- 
νων αμϕιβολιών στο Ναυτικό και στο Κογκρέσο, 
ενώ παράλληλα καθυστέρησαν και επιβάρυναν 
περισσότερο οικονομικά ένα έτσι και αλλιώς 
δαπανηρὀ εξοπλιστικὀ πρὀγραμμα. 

Σε όλα αιτὰ προστέβηκε την ἴδια εποχή, ἑνας 
στρατηγικὸς επαναπροσδιορισµός της αποστο- 
λἠς των Αμερικανικών Ενόπλων Δυνάμεων που 
προέβλεπε ὡς τη διεξαγωγή στρατηγικών αερο- 
πορικών πυρηνικών επιθέσεων µόνο απὀ την 
Αεροπορία αφαιρώντας απὀ το Ναυτικό τέτοιες 
αρμοδιότητες (περιορίζοντάς το στα εξοπλισµέ- 
να µε βαλιστικοὺς πυραύλους υποβρύχιά του). Η 
γῥα τάξη πραγμάτων όπως εὔκολα φαντάζεται 
κάποιος. ἐπληττε περαιτέρω το πρόγραµµα 
«βἰτζιλαντ» σε µία δύσκολη γι΄ αυτό περἰοδο, 
αφού ουσιαστικά το Ναυτικό δεν το εἰχε πλέον 
ανάγκη! 

Η Νορθ Αμέρικαν σε μία προσπάθεια να εξασφα- 
λίσει την περαιτέρω χρηµατοξότηση εισηγείται 
µία ἐκδοση του αεροσκάφους µε αμξημένη ικᾶ- 
νότητα μεταφοράς καυσίμων, αλλαγές στις πτε- 
ρυγικές επιφάνειες ελέγχου, περισσότερη ισχύ 
και μεγαλύτερη ικανότητα μεταφοράς εξωτερι- 
κὠν φορτίων κάτω από τις πτερυγες. Το Αθ -ὁ 
(Α-5Β όταν το Ναυτικό άλλαξε την ονοματολογία 
του κυρίως υλικού στις αρχές της δεκαετίας του 
1960), πόταξε για πρώτη φορά στις 29 Απριλίου 
1862 και ακολούθησε τη µοίρα των Α-5Α αφού 
κατασκευάστηκαν ελάχιστα αεροπλάνα. Όμως, 
κυρίως λόγω της αυξημένης ακτίνας δράσης 
φάνηκε ιδανικό για ν᾿ αποτελέσει τη βάση μίας 
απὀ καιρό αναμενόμενης φωτοαναγνωριστικής 
ἐκδοσης. Το Α3ύ-2 (ΒΑ-50) αντίστοιχο του Α3-2 
(Α-5Β) εξοπλίστηκε µε µία ευρεία γκάμα φωτο- 
γραφικών και ηλεκτρονικὠν βοηθημάτων. Η παρ- 
θενική του πτήση πραγματοποιήθηκε στις 30 
Ιουνίου 1962. Παραδόξως, αυτή η ἐκδοση βρήκε 
σηµαντική κυβερνητικὴ υποστήριξη ὁπως ἀΠΟ- 
δεικνύεται απὀ τις δηλώσεις του τότε 
Αμερικανού Υπουργού Εθνικής Αμυνας Βόμπερτ 
Μακναμάρα τον Απρίλιο του 1962 που χαρακτή- 
ριζε το ΒΑ-50 σαν το ικανότερο αναγνωριστικὸ 
αεροσκάφος του Ναυτικού. 


Το πρωτότυπο ΥΑ2.-Ί λίγο πριν την επίσηµη παρουσίασή του το Μαιο του 1958. (Φωτογραφία ΒοσκψεΙ! ΙπιεγπαΙίοπᾶ!) 


ΚΚΤΛΕΚΕΤΗ 

Η ἄτρακτος του Βίτζιλαντ ἦταν συμβατικής, ΟλΟ- 
µεταλλικής κατασκευής ημι-αυτοφερόμενου 
τύπου (5επι-πιοποςσαυ 6). Τα βασικά υλικά που 
χρησιμοποιήθηκαν ἦταν το αλουμίνιο και ο 
χάλυβας, ενώ εκτεταμένη ἦταν και η χρήση τιτᾶ- 
γίου στην περιοχή γύρω απὀ τους κινητήρες 
καθώς και στα δομικά στοιχεἰα που αναπτύσσο- 
νταν µεγάλες φορτίσεις, Η ποσότητα του τιτανἰ- 
ου που χρησιμοποιήθηκε µόνο στην περιοχή 
γύρω από τους κινητήρες έφθανε στα 1090 κιλά. 
Εμφανής αλλαγή στην ἀτρακτὸο των Α-ὐΒ και ΗΑ- 
50, ἦταν το χαρακτηριστικό ραχιαίο εξόγκωμα 
το οποίο εξυπηρετούσε κυρίως την αύξηση της 
µεταφορικής ικανότητας σε καύσιμα µε τῆν προ- 
σθήκη µίας ακόμα εσωτερικής δεξαμενής στὸ 
χώρο αυτὀ, 

Ἠταν ἕνα υψηλοπτέρυγο αεροσκάφος µε πτέὲ- 
ρυγες δοκιδωτἠς κατασκευής στις επιφάνειες 
των οποίών χρησιμοποιούνταν μαζικά, για πρώτη 
φορά, κράματα αλοιμινίου-λιθίου. τα οποία προ- 
σέφεραν σηµαντικά πλεονεκτήματα σε σχέση µε 
τα συνηθισμένα κράµατα αλουμινίου ὁπως µεγα- 
λύτερη αντοχἠ, μικρότερο βάρος, αυξημένη 
διάρκεια ζωής κ-ἀ. 

Η σχεδιαστικἡ φιλοσοφία των πτερυγὠν ακο- 
λουθούσε τις αρχὲς ενός απὀ τα πιο επιτυχημὲ- 
να σχέδια στην ιστορία της εταιρίας, του µαχητι- 
κού Ε-{00 Σούπερ Σέιµπρ. Οι πτέρυγες είχαν οπι- 
σθόκλιση 37,5-στο 2506της χορδής, λόγω 
πάχους; χορδής ἃ,οῦς, διάταµα 4,096:1 (Α-ΡΑ) και 
Ά τὸ: 1 (ΒΑ-50). Ὅπως ἦταν φυσικό λόγω της 
χρησιμοποίησης των Βίτζιλαντ απὀ τα καταᾶ- 
στρὠμµατα αεροπλανοφόρων. οι πτέρυγες ἠταν 
αναδηπλούµενες για την κατάληψη όσο το δυνα- 
τὸ μικρότερου χώρου, 

Οιεπιφάνειες ελέγχου τοι αεροσκάφους, περιξ- 
λάμβαναν ένα σύστημα εκτροπέων-:φθαρέων 
ἀντωσης (σπὀιλερς) που βρίσκονταν ακριβώς 
εμπρὸς απὀ τα πτερύγια καμπυλότητας (φλαπο] 
του χείλους εκφυγής Των πτερυγών. Τα 
τελευταία καταλάμβαναν ολόκληρη σχεδόν την 
ἔκταση του χείλους εκφυγἠς των πτερυγὠν και 
αποτελούνταν απὀ τρία τµήµατα σε κἆάθε πτὲ- 
ρυγα. Σε κάθε πτέρυγα υπήρχαν ἑξιεκτροπείς εκ 
των οποίων οι μισοί βρίσκονταν στις επάνω δπι- 
φάνειες της πτέρυγας και οι υπόλοιποι στις 
κάτω. Τα πτερύγια στα χείλη προσβολής των 
πτερυγών ἦταν αντίστοιχα τρία ανά πτέρυγα και 
εκτείνονταν σε όλο το µήκος του χείλους προ- 
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Ενα ζευγάρι Α3ύ-Ί στο κατάστρωμα του αεροπλανοφόρου υ358 «ΙπάρρεΠάθησθ» στο τέλος του 1963. Στον πτερυγικὀ 
πυλώνα διακρίνεται ένας φορέας θομθών εκπαίδευσης, αν Και η καριέρα του οεροπλόνου σαν θομθαρδιστικύ ήταν πολύ 


σύντομη. 


σβολἠς. Τα εσωτερικά και τα κεντρικά πτερύγια 
είχαν ικανότητα μικρότερων κλίσεων απὀ τα 
εξωτερικά, Τα πτερύγια αυτά είχαν δυνατότητα 
για μεγαλύτερες γωνίες κλίσης στα ΒΑ-56 απὀ 
ότι στα Α-ΡΑ. 

Το μεγάλων διαστάσεων ουραίο κάθετο πηδάλιο 
διεύθυνσης, ήταν ολοκινούμενο και αναδιπλού- 
μενο για τη µείωση του ύψους του αεροσκά- 
φους, Είχε δυνατότητα στροφής γύρω απὀ τον 
κατακόρυφο ἄξονα 85 αριστερά-δεξιᾶ, και αναδι- 
πλωνόταν ασύμμετρα προς τα αριστερά. Τα ορι- 
ζόντια πτερύγια του ουραίου πτερώματος ἦταν 
επίσης ολοκινούµενα και είχαν δυνατότητα κλἰ- 
σης Ίβ'προς τα επάνωκαι 18΄προς τα κάτω. 

Τα Βἰτζιλαντ διέθεταν διμελές πλήρωμα (πιλό- 
τος και χειριστής συστηµάτων /πλοηγός). Το κὸκ- 
πιτ ακολουθούσε τυπική διάταξη μαχητικού 
αεροσκάφους µε τα καβίσµατα του πληρώματος 
τοποθετημένα το ἑνα πίσω απὀ το ἀλλο, Τα εκτι- 
νασσόµενα καθίσματα ἧταν σχεδίασης και κατᾶ- 
σκευής της ἰδιας της Νορθ Αμέρικαν και τα 
πρώτα μοντέλα (Η5-Ί],που χρησιμοποιούνταν 
στα Α-Ρᾷ μπορούσαν να εκτοξευθούν απὀ ταχύ- 
τητες πάνω απὀ 185 χλμ./ώρα και µε τη βοήθεια 
του πυραυλοκινητήρα που διέθεταν, ωθούσαν το 
σύνολο χειριστή-καθίσµατος περίπου 40 µέτρα 
πάνω απὀ το εγκαταλειπόµενο αεροσκάφος. Τα 
βελτιωμένα μοντέλα (Η5-1Α] που τοποθετήθη- 
καν στα Α-5Β, ΒΑ-Ρ καισε ορισμένα Α-5Α µπο- 
ρούσαν να χρησιμοποιηθούν απὀ µηδεγικές 
ταχύτητες. Οι καλύπτρες του κόκπιτ άνοιγαν 
προς τα πίσω µέχρι γωνία 33 καιµέσα σε χρὀνο 
ὃ δευτερολέπτων. Η καλύπτρα τοι! χειριστή των 
συστηµάτων δεν εἰχε την αντίστοιχη διάφανη 
Επιφάνεια όπως αωτή Του πιλότου, Είχε δυο 
µικρά παράθυρα στις πλευρές της τα οποία και 
αυτά μπορούσαν να καλυφθούν αν ο χειριστής 
το επιθυμούσε µε σιρόµενα σκιάδια µέσα απὀ το 
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κόκπιτ ὥστε να επιτευχθεί πλήρης συσκότιση. 
Αυτό στὀχευε στο να είναι πιο εὔκολη η παρακο- 
λούθηση του ραντάρ και τῶν διαφόρων οβονών 
που είχε στην αρµοδιὀτητά του ο χειριστής των 
συστηµάτων. Αξιοσημείώτη ἦταν η παρουσία για 
πρὠτη φορά σε βομβαρδιστικό αεροσκάφος 
μαζικής παραγωγἠς, συστήµατος απεικόνισης 
στοιχείων μάχης ΗΒ (Ηεβά ὑρ ΌὈιδρΙ8Υ], στο 


Ο κινητήρας που επιλέχτηκε για την προώθηση 
του Βίτζιλαντ υπήρξε ο «Τ8 της Τζένεραλ 
Ελέκτρικ. Ο κινητήρας αυτός, στα µέσατης 
δεκαετίας του 90 ἠταν στην κορυφἠ της τεχνο- 
λογίας και φαινόταν σαν ο πιο κατάλληλος για 
την προώθηση αεροσκαφών της κατηγορίας ἁνω 
των ὁ Μαχ. Ο «78 δεν χρειάζεται ιδιαἰτερες 
συστάσεις καθώς έχει περιγραφεί κατ' επανάλη- 
ψη σε παλαιότερα τεύχη της «Π» αφού έχει 
τοποθετηθεί σε επιτυχημένα αεροσκάφη όπως 
στα Ε-4 «Φάντομ», Ε-104 «Σταρφάιτερ», 8-08 
«κάστλερ» και «ΚΦιρ», Υπενθυμίζεται πάντως, 
ὁτι πρὀκειται για ἑνα στροβιλοκινητήρα απλής 
ροής (τουρμποτζέτ) µε 17-βάθμιο αξονικό 
συμµπιεστή, δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης και 
ακροφύσιο εξαγωγής μεταβλητής διατομής. 
Οιεκδόσεις που χρησιμοποιήθηκαν στα Βπζιλαντ 
ήταν οι «Τ9-0Ε-8 στα Α-ΡΑ. Α-5Β και στα πρώτα 
ΒΑ-56, οι Τ9-4Ε-Ί0 στα ΠΑ-56, ενώ ελάχιστα 
χρησιμοποιήθηκαν κοι οι /9-0Ε-σ2/4 σε ορισμέ- 
να αρχικά Α-δΑ. Η ἐκδοση «Τ9-0Ε-8 έχει μήκος 
5.28 µέτρα, διάμετρο 0,88 µέτρα, ζυγίζει 1.85 
κιλά και απέδιδε µε µετάκαυση 7,491 κιλά ὡὠσης, 
Ο /9-0Ε-10 έχει μήκος 5,31 µέτρα, διάμετρο 
0,88 µέτρα, βάρος 1.966 κιλά και αποδίδει µε 
µετάκαυση 8.108 κιλά ώσης. 


Το πρωτότυπο ΒΑ-56 µε τη διακόσμηση που κράτησε ὃς όλη σχεδόν την επιχειρησιακή ζωή του σαν αεροσκάφος δοκι- 


μών. 


εμπρόσθιο κὀκπιτ. 

Το σύστημα προσγείωσης ἦταν τρἰκυκλο, κλασι- 
κοὺ τύπου και κάθε σκέλος του είχε απὀ ἑναν 
τροχό, Ὅλα ανασύρονταν προς τα εμπρὀς και τα 
κύρια σκέλη περιστρέφονταν κατά 905πριν 
μπουν στις φωλεές του συστήµατος προσγείω- 
σης, χρόνος ενεργοποίησης του συστήµατος 
προσγείωσης έφθανε τα 8 περίπου δευτερόλε- 
πτα. 


Πο, όλη την μετ εμποδίων καριἑρα του. το Ψ]αί/απίς µπέστη κάποιες εξελικτικές αλλαγές όπως ἢ τοποθέτηση ισχυρό- 
τερὼν κινητήρων 3 /9-αΕ- 10 σ᾽ αυτό τὸ πρὠίμο ΒΑ-»6. 
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Στις εισαγωγές των κινητήρων υπήρχε ένα ῃλε- 
κτρικἁ ελεγχόμενο αυτόματο σύστημα κινούµε- 
νων θυρίδων, που σκοπό εἰχε να ελέγχειτο 
κροιυστικό κύµα που δηµιουργείταιστις υπερηχη- 
τικές ταχύτητες, ὥστε η ταχύτητα του αέρα που 
εισέρχεται στο ουμπιεστή τοι! κινητήρα να εἰναι 
υποηχητική, συνθήκη αναγκαία για την επίτευξη 
υπερηχητικών ταχυτήτων. Παρατηρώντας κἀποι- 
ος προσεκτικά τις εισαγωγές των κινητήρων 65 
ορισμένα ΒΑ-56 µπορεί να πληροφορηθεί αν το 
συγκεκριµένο αεροσκάφος εἰναι εφοδιασμένο 
µε τους /9-6Ε-10 λόγω της διαφορετικής µορ- 
φής που έχουν τα χείλη των πλευρών των εισα- 
γωγῶών (δεν παρουσίαζαν καμπυλότητα όπως 
αυτά που εἰχαν τις προγενέστερες εκδόσεις των 
./9). Η διαφορετική µορφή των εισαγωγών υπᾶ- 
γορεύτήκε απὀ την ανάγκη για την τροφοδότηση 
των κινητήρων µε μεγαλύτερες ποσότητες αέρα 
για τη λειτουργίατους, 

Το σύστημα τροφοδοσίας των αεροσκαφών ακο- 
λουθούσε κλασικὲς λύσεις µε τις δεξαμενές 
καυσίμων να βρίσκονται στην ἀτρακτο και στις 
πτέρυγες, αλλά επιπρόσθετα υπήρχαν οἱ δεξα- 
µενές που μεταφέρονταν στον εσωτερικό χώρο 
μεταφοράς φορτίων καθώς και οι απορριπτόµε- 
νες δεξαμενές στους πτερυγικοὺς πυλώνες. Ώ 
τύπος των εξωτερικά μεταφερόμενων δεξαµε- 
νὠν ἦταν ἴδιος τόσο στα Α-5Α ὁσο και στα ΒΑ-.0 
και ήταν χωρητικότητας 1.514 λίτρων. Τα Α-δά 
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μετέφεραν μέχρι δύᾳ τέτοιες δεξαμενές καιτα 
ΒΑ-50 µέχριτέσσερις. Τα ΠΑ-δΏ εκτός απότους 
περισσότερους εξωτερικούς πυλώνες, εἶχαν επι- 
πλέον ὠφεληθεί στην ικανότητα μεταφοράς 
καυσίμων από την εγκατάλειψη του εσωτερικού 
χώρου μεταφοράς φορτίων και στην αξιοποίησή 
του για μεταφορά καυσίμων και απὀ την τοποθε- 
τηση µίας ακόµας δεξαµενἠς στην ἀτρακτότους, 
Έτσι, η μέγιστη ποσότητα καυσίμων στα ΒΑ-50 
έφθανε (μαζίμε τις εξωτερικὲς δεξαμενές) στα 
19.685 λίτρα ὄναντι 14.782 λίτρων των Α:ΡΑ. 
Αυτή η αὐξηση της τάξης του ἃᾷσα αντανακλού- 
σε ὁπως είναι φυσικό στην µεγαλύτερη εμβέλεια 
και ακτίνα δράσης του ΒΑ-50 σε σχέση µε το Α- 
Α. 

Ὅλα τα Βἰτζιλαντήταν εφοδιασμένα µε σύστηµα 
ανεφοδιασμού εν πτήσει του οποίου ο σωλήνας 
βρίσκονταν στην αριστερή πλευρά του ρύγχους, 
Η μέγιστη παροχή καυσίμου έφθανε τα 1.117 
λρα/λεπτό, Το σύνηθες καύσιμο ἦταν το 9Ρ-δ, 
ενώ σπανιότερα φορτώνονταν 4Ρ-4. 

Στις δυνατότητες των Βίτζιλαντ ήταν και η λει- 
τουργία τους σαν (πτάµενων τάνκερ περιοριομέ- 
νων δυνατοτήτων µε το σύστηµα «ουαγ-ρωσᾶγ» 
που περιλάμβανε δεξαμενή χωρητικότητας 1096 
Άίρων και σωλήνα ανεφοδιασμού μήκους 29,1 
μέτρων. 


ἠερικη άποψη της εμπρός θέσης του κόκπι. 


ϱΠΛΙΣΝὓΙ - ΕΞΟΠΛ ΕΝΟΙ 

Μία απὀ τις σχεδιαστικὲς καινοτομίες του ἄερο- 
σκάφους ἠταν ο κἀπως ονορθόδοξος εσωτερι- 
κὀς διαµήκης χώρος οπλισμού, Η ύπαρξη αυτού 
του χώρου βασιζόταν στην απλἠ σκέψη των 
μηχανικών της Νορθ Αμέρικαν ὅτι με αυτὸν τον 
τρόπο θα ήταν δυνατή η μεταφορά μεγαλυτέρων 
ποσοτήτων ὁπλων και καυσίμων. Ο χώρος αυτός 
δεν ἦταν τίποτε άλλο απὀ µία «σήραγγα» στην 
ἀτρακτο του αεροσκάφους που βρισκόταν ανά- 
µεσα στους δύο κινητήρες καιη οποία μπορούσε 
να φιλοξενήσει διάφορα πυρηνικά όπλα και 
δεξαμενές καυσίμου. Στα Α-5Α αυτές ἦταν δύο. 
ενώ στα ΒΑ-Φ0 αυξήθηκαν σε τρεις λόγω της µη 
μεταφοράς πυρήνικών ὁὅπλων. 

Η απόρριψη ὁπλων και δεξαμενών γίνονταν απὀ 
µία θμρίδᾳ στην ουρά του αεροσκάφους, η οποία 
βρίσκονταν ανάµεσα στις εξαγωγὲς των κινητή- 
ρων και η οποια καλύπτονταν απὀ ειδικό απορρι- 
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ἕης επιχειρῆσεις στην νοτιοανατολικἠ Ασία, µερικα Υ|αἰϊβπίε έφεραν παραλλαγἡ µε θάση τα πράσινο αν και οἱ χρωµα- 
τισµο! διέφεραν σηµαντικά απὀ αεροπλάνο σε αεροπλάνο δεδομένου ότι ή αλλαγή έγινε απὀ τις µονάδες. 


πτόµενο κάλυμμα. Πρόσβαση στο χώρο αυτό 
υπήρχε και µέσῳ μίας κοιλιακής βυρίδας διαστά- 
σεων ο,δ1 Χ 0,89 µέτρα. Αν και φαίνονταν απλό, 
π λειτουργία του διαµήκους εσωτερικού χώρου 
οπλισμού ἦταν εξαιρετικἀ πολύπλοκη στην 
πράξη µε αποτέλεσµα η χρήση του να εγκαταλει- 
φθείστα ΠΑ-οί.. 
Τα Α-5Α εξοπλίζονταν στον εσωτερικότους 
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χώρο µε µία πυρηνική βόμβα των τύπων Μκ.27, 
ΜΚ.28. Μ.49. 

Στα Α-5Α τα σηµεία ανάρτησης εξωτερικών φορ- 
τίων ἦταν δύο κάτω απὀ τις πτέρυγες, ενὼ στα 
ΗΑ-5065 αυτά εἰχαν αυξηθεί σε τέσσερα. Στους 
εξωτερικούς πυλώνες των Α-5Α φορτώνονταν 
συμβατικά αλλά και πυρηνικά όπλα. Τυπικά φορ- 
τία μεταφοράς ήταν ὃψο πυρηνικές βόμβες 
Μκ.43, ἡ συμβατικὲς ΜΚ 83 (μέχρι ὅψο]. ἡ ΜΚ.84 
(δύο), ἡ ΜΚ.82 (δώδεκα, απὀ ἑξισε κάθε πυλώ- 
να). Άλλα φορτία ἠταν πύραυλοι αέρα-εδάφους 
Μπούλπαπ, εκτοξευτὲς ρουκετών Ζούνι και διά- 
φοροικάλοβοι εκτόξευσης ρουκετών. 

Τα ΒΑ-Φ{6, θεωρητικά διατηρούσαν την ικανότη- 
τα μεταφοράς οπλικὠν φορτίῶν αν και στην 
πράξη αυτὸ δεν εφαρμόζονταν αφού ήταν αφιε- 
ρωμένα στον αναγνωριστικό ρόλο. Βέβαια ο 
εσωτερικὸς χώρος είχε πλέον διατεβεί για τη 
μεταφορά δεξαμενών καυσίμων (στη θέση της 
πυρηνικής βόμβας υπήρχε µία ακόµα δεξαμενή]. 
Μεγάλο ενδιαφέρον παρουσίαζαν τα φορτίαπου 
μετέφεραν τα ΒΑ-δο τα οποία ἦταν αφιερωμένα 
στο φωτοαναγνωριστικό ρόλο. Τα ΠΑ-ο6 εἶχαν 
δυνατότητα λήψης φωτογραφιών µε ὀλεστις 
καιρικές συνθήκες, ηµέρα και νύχτα από διάφο- 
ρα ύψη και ταχύτητες. Οι διαφορετικές αποστο- 
λές που αναλάμβαναν τα αεροσκάφη ἐκανε ανα- 
γκαία τη χρήση µίας µεγόλης γκάµας φωτογρα- 
φικών μηχανών ώστε να ικανοποιούνται οι απαι- 
τήσεις για ευκρίνεια απὀ μεγάλα ύψη, όπου απαι- 
τούνταν μηχανές µε µεγάλη εστιακή απόσταση, 
ενώ απὀ μικρά ύψη απαιτούνταν μηχανές µε 
µικρή εστιακἠ απόσταση. 

Ο χώρος που φιλοξενούσε το φωτογραφικό και 
τον ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό, ἦταν ἑνα μεγάλων 
διαστάσεων κοιλιακό ατρακτίδιο πολλαπλών 
χρήσεων. Το ατρακτίδιο αυτό διέθετε θέσεις για 
την τοποθέτηση διαφόρων φωτογραφικών µηχα- 


[πίσθια ἀποψη όπου διακρίνεται η αποθήκη οπλισμού ανάμεσα στους δύο κινητήρες. Το φορήο της απορρίπτετο προς 


τα πίσω. 
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Το Βερμοπυρηνικό όπλο ΜΚ43 µαζί µε τις θοηθητικές δεξοµεγές στη διαµόρφωση που προοριζόταν για Την εσωτερική 


αποθήκη οπλισμού του Α-, 


γὠν και βοηθημάτων. Οι συνηθέστεροι τύποι 
φωτογραφικών μηχανών που χρησιμοποιούνταν 
ήταν οι ΚΑ-οῦ εστιακής απόστασης 44 πιπι, ΚΑ- 
ΒΊΑ/Β 152,4 ΠπΠι, ΚΑ-53Α 904,8 πιπι. ΚΑ-5/Α 76,2 
πι, ΚΑ-Φ8Α 451,2 ΠΊΠΙ, ΚΑ-Θ2Α 192,4 πηπι, Κ9- 
684 καικ»-θ8Α 457,ὁπιπι, Υπεύθυνος για τη λεί- 
τουργία των οπτικὠν μἐσών ήταν ο χειριστής 
των συστηµάτων ἂν κα:για τις εµπρόσθιες κάμµε- 
ρες δυνατότητα χειρισμού διέθετε καιο πιλότος, 
Τα ΒΑ-56 ἦταν επίσης εξοπλισμένα µε αὔστηµα 
ραντάρ δἱ ΑΒ [Φιά8 | οοκιπᾳ Αιτοοίπθ ΒαάαΓ) 
ΑΝ/ΑΡΠ-Τ του οποίου η κεραία ἦταν εγκατεστη- 
µένη στο πίσω µέρος του κοιλιακού ατρακτιδίοι. 
Υπήρχε επίσης και σύστηµα χαρτογράφησης 
υπερύθρων ακτίνων ΑΝ/ΑΑς-21 και σύστηµα 
παθητικών ηλεκτρονικών αντιµέτρων (ΡΕΟΜΝ) 
ΑΝ/ΑΙ Ω-ΒΙ. 
Εντυπωσιακός ἦταν ο όγκος των ενεργών ηλε- 
κτρογικών αντιµέτρων του αεροσκάφους που 
περιλάμβανε συστήµατα ηλεκτρονικής παρεµβο- 
λής στα εχθρικἁ ραντάρ οπως τα ΑΝ/ΑΙ ᾳ-41, 
ΑΝ/ΑΙ ῶ-δ1Α, ΑΝ/ΑΙ ὤ-100, ΑΝ/ΑΙ ἆ-1268. παρεµ- 
βολείς επικοινωνιών ΑΝ/ΑΙ ὢ-δο. δέκτες προει- 
ῥοποίησης ραντάρ ΑΝ/ΑΡΗ-ρΡ/ο7, ΑΝ/ΑΙ Π- 
4δ/οΏ. 

Την αυτοπροστασία του αξροσκάφους από τους 
εχθρικοὺς πυραύλους συμπλήρωνε το σύστημα 
εκτόξευσης αεροφύλλων ΑΝ/ΑΙ Ε-ο9 που διέθε- 
τὸ εκτοξευτήρες ακριβώς εμπρὸς από τις φωλε- 
ἐς του κυρίου συστήματος προσγείωσης. Κάθε 
Εκτοξευτήρας εἰχε 30 σωλήνες εκτόξευσης και 
το σύστημα μπορούσε να ενεργοποιηθεί και απὀ 
τα δύο µέλη του πληρώματος, 


Ν ἀΡά ΓΗ ΤΝ ΒΙΤΙΙΛΑΝ] 

Τον Ιούνιο του 1961 παραλαμβάνονται στην 
ναυτική αεροπορική βάση του Σάνφορντ στην 
Φλόριδα, τα πρὠτα τέσσερα Α3υ-ἰ που προορἰ- 
ζονται να καλύψουν εκπαιδευτικὲς ανάγκες για 
την επάνδρώση των νέων αεροσκαφών. τα 
µέσα του επόμενου χρόνου εἶναι ἑτοιμη επιχει- 
ρησιακά η πρὠτη µοίρα βομβαρδισμού (ΝΑΗ-7] 
του Αμερικανικού Ναυτικού που εξοπλίστηκε µε 
αεροσκάφη Βἰτζιλαντ εντάσσοντας στη δύναμή 
της δώδεκα αεροπλάνα. Τα αεροσκάφη επιβιβά- 
ζονται στο νεότευκτο πυρηνοκίνητο αεροπλανο- 
φόρο «Εντερπράιζ» το οποίο επίσης πραγµατο- 
ποιεί τότε την πρώτη του επίσηµη αποστολή στη 
Μεσόγειο µέρος του θου Στόλου. 

Ως γνωστό, το 1962 επικράτησε μία νέα ενοποιη- 
µένη ονοματολογία στα εξοπλιστικά προγράµ- 
µατα του Αμερικανικού Υπουργείου Άμυνας και 
ἐτσι τα αεροσκάφη απὀ τότε έφεραν την κὠδιΚκο- 
ποἰήση Α-ΦΑ, Η επιχειρησιακή δράση τῶν Α9.- 
14Α-5Α διήρκεσε κάτι περισσότερο απὀ δύο χρό- 
για καθώς τα αεροσκάφη αποδείχθηκαν εξαιρετι- 
κά δύὐσχρηστα για το Ναυτικό καιη χρήση τους 
τερματίστηκε τον Οκτώβριο του 1964, Η χρησι- 
µοποίηση τών βομβαρδιστικών Α-δΑ απὀ το 
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Ναυτικό αποδείχτηκε ένα µεγάλο φιάσκο δικαιώ- 
νοντας ἐτσι πανηγυρικά τους επικριτές του προ- 
γράμματος Βἰτζιλαντ στο Κονγκρἑσο. Τον 
Ιανοιμάριο του 1964 αρχίζουν οἱ παραδόσεις των 
πρώτων ΒΑ-50 και προοδευτικἁ οι λιγοστὲς µοί- 
ρες βομβαρδισμού που εἶχαν σχηματιστεί µε 
αεροσκάφη Α-ΡΑ, εφοδιάζονται µε τα ΒΑ-56 και 
μετονομάζονται σε μοίρες αναγνὠρισης/βοµ- 
βαρδισμούῦ, ενώ σχηματίζονται και νέες, οι οποί- 
ες όμως εἰναι επανδρωμένες µε 6 αεροσκάφη η 
καθεμία αντί για 12. Από τα προγενέστερα Α-ΡΒ, 
μόνο δύο παραδόθηκαν στο Ναυτικό µε αυτήν 
την κὠδικοποίηση. τα οποία σύντομα μετατράπη- 
καν σε ΒΑ-50 ακολουθώντας τη μοίρα των υπο- 


λοίπων Α-5δΒ απὀ το σύνολο των ἸΒ που κατα- 
σκευάστηκαν. 

Οι εξελίξεις δείχνουν ότιτο ΒΑ-56 δεν θᾳ έχει 
την άτυχη πορεία του Α-ρΑ, καθώς το Ναυτικό 
Φαίνεται κατ’ αρχήν ικανοποιηµένο µε τα τεχνο- 
λογικά πλεονεκτήματα που διαθέτουν τα φώτο- 
γραφικά Βἰτζιλαντ αν και τα προβλήματα που 
έχουν σχέση µε την ευχρηστία των αεροσκαφών 
παραμένουν, Στα µέσα της δεκαετίαςτου Ὄθη 
Αμερικανική εμπλοκή στο Βετνάμ γίνεται ολοένα 
και πιο ἐντονη και όπως εἶναι φυσικό το Ναυτικά 
συμμετέχειστις επιχειρήσεις µε σεβαστὸ αριθµό 
δυνάμεων, Τα Βά-θ0 έχουν αρχίσει επιχειρήσεις 
τον Αύγουστο του 1964 και σε συνδυασμό µε τα 
ΒΕ-8Α/Α Κρουζέιντερ εἶναι οιεναέριοι πληροφο- 
ριοδότες του Ναυτικού πριν και µετά από τις 
αποστολὲς βομβαρδισμού των εχθρικών στό- 
χων, Το έργο τους ἦταν ἀκρως επικίνδυνο αφού 
εἶχαν ν᾿ αντιμετωπίσουν την καλά οργανωμένη 
βορειοβιετναμική αντιαεροπορικἠ άμυνα και τα 
βιετναμικά καταδιωκτικά. Αξιοσημείωτο εἶναι το 
γεγονός ότι αρκετὲς απώλειες σημειώθηκαν σε 
αποστολές λήψεις φωτογραφιών ἧστερα από το 
βομβαρδισμό των εχθρικών στόχων και αυτό 
λόγω της ετοίµότητας των Βιετκόνγκ που γνώρι- 
ζαν ότι οι Αμερικανοί θα έλθουν για να κάνουν 
έναν απολογισμό των επιθἐσεώὼν τους: Συνολικά 
25 ΗΑ-506 χάθηκαν κατά τη διάρκεια της Εµπλο- 
κἠς τους στο Βιετνἆμ μέχριτο 19/3, αριθµός 
πολὺ μεγάλος σε σύγκριση τόσο µε τις απώλειες 
ἄλλων τύπων αεροσκαφών Του Αμερικανικού 
Ναυτικού όσο καισε σχέση µε τον αριθµό των 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΝΟΗΤΗ ΑΜΕΒΙΟΑΝ Α-» ΥΙΕΙΙ ΑΝΤΕ 


Α-δΑ 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ: 


ΩΣΗίΜΕ ΜΕΤΑΚΑΥΣΗ](κα]: 


ΜΗΚΟΣ (πι): 
ΜΗΚΟΣ ΜΕ ΑΝΑΔΙΠΛΩΜΕΝΟ 
ΤΟ ΡΥΓΧΟΣ (πι): 
ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ (πὴ: 
ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ ΜΕ 
ΑΝΑΔΙΠΛΟΥΜΕΝΕΣ 
ΠΤΕΡΥΓΕΣ/πι): 

ΥΨΟΣ (πῃ]: 

ΥΨΟΣ ΜΕ ΑΝΑΔΙΠΛΟΥΜΕΝΟ 
ΤΟΚΑΘΕΤΟ ΣΤΑΘΕΡΟ (πι): 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΤΕΡΥΓΩΝ (πι2): 
ΒΑΡΟΣ (ΚΕΝΟ) (κα): 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (κο): 

ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 

ΣΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ (κο): 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ᾽ 
ΣΤΟ ΕΔΑΦΟΣ (Κα): 
ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΒΑΘΜΟΣ 
ΑΝΟΔΟΥ (πι/πίρ): 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΥΨΟΣ 
ΟΡΟΦΗΣ (πι): 

ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ (κπι: 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ (Κπι]: 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ (Κπι]: 
ΕΠΙΧ.ΤΑΧΥΤΗΤΑ (Κπιη: 


[2] Φεπεταί Εἱεοίης 
479-0Ε -8 


7.451 
293,39 
Ἱπος 
16.16 
1990 
5,91 
42 
65.03 
14.882 


25.55ή 


ΠΑ-ας 


[5] ΕεπεΓαὶ Εἰεοίης 
9/9-0Ε-10 


8.108 
29399 
18199 
16.16 
1290 
91 
419 
7005 
17.084 


56.135 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ ο 


ωρών πτήσης τους, Από τα 23 Βίτζιλαντ που 
καταστράφηκαν στο Βιετνάμ τα 18 καταρρίφθη- 
καν και τα υπόλοιπα 5 καταστράφηκαν σε ατυχἠ- 
µατα, Από τα ΠΑ-Θ0 που καταρρίφβηκαν, τα 2 
απιβεβαιωμένα χάθηκαν απὀ αντιαεροπορικούς 
πυραύλους 9Α-2 Γκάιντλαιν και πιθανότατα 
χάθηκαν απὀ την ἴδια αιτία άλλα 2 ακόμα, τα 11 
απὀ το αντιαεροπορικὁ πυρ, 1 απὀ πύραυλο ΑΑ-2 
Ατόλ που εκτοξεύτηκε απὀ ΜιΥκ-21 και 2 από 
ἀγνωστα μὲχρι σήµερα αίτια. 

Μετοτέλος του πολέμου ο στόλος των Βίτζιλαντ 
συνέχισε τη δρἀση του σε αποστολὲς στον 
Δυτικό Ειρηνικό Ωκεανό και στη Μεσόγειο, Οι 
σημαντικές απὠλειες στον πόλεμο σ» συνδυα- 
σμὀ µε τα ατυχήματα εἶχαν μειώσει αισθητά τον 
αριθµό των ετοιµοπόλεμων αεροσκαφών και οι 
μοίρες αναγνώρισης δεν εἶχαν πλέον 6 αερο- 
σκάφη αλλά σε αρκετές περιπτώσεις σχεδόν τα 
μισά. Η αντίστροφη µέτρηση για τον τύπο είχε 
ἤδη αρχίσει. Πρέπει στο σηµείο αυτό να τονιστεί 
ῥτιτα Βίσζιλαντ ποτὲ δεν υπήρξαν αγαπητά στα 
πληρώματα των αεροπλανοφόρων εξαιτίας του 
μεγέθους τους και της υψηλής ταχύτητας προ- 
σέγγισης που σε άσχημες καιρικές συνθήκες και 
µε την παραμικρή αδεξιότητα εκ μέρους του 
πιλότου κατέληγαν σε ατύχημα. 


ϱ ΠΕΗΡύΠΜΙ ΝΟ Τὸ 

Οιµμοίρες αναγνώρισης που διέθεταν ΒΑ-5ο 
άρχισαν να παροπλίζονται προοδευτικἁ απὀ το 
19/4 καιμετά, Η τελευταία προσνήωση σε αερο- 
πλανοφόρο ἑγινε στις 17 Αυγούστου 19/9 καιη 
τελευταία πτήση ΠΑ-50 πραγματοποιήθηκε στις 
20 Νοεμβρίου του ίδιου χρόνου. 

Το Βίτζιλαντ κατασκεμαάστηκε στις τρεις εκδὀ- 
σεις του σε 158 σιινολικά αντίτυπα, Από αμτά 59 
κατασκευάστηκαν εξ αρχής σαν Α-5Α, 

18 σαν Α-ΡΒ και {8 σαν ΒΑ-Ρς. Όμως ο αριθμός 
των φωώτοαναγνωριστικῶν Βἰζιλαντ έφθασε στα 


ΑΛΛΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΤΖΙΛΑΝΤ 


Ὅπως προαναφέρθβηκε η Νορθ Αμέρικαν διατηρούσε µεγάλες ελπίδες για την επιτυχία του Βἰτζιλαντ, 
Ετσι, υπήρξαν εκ μέρους της αρκετές προτάσεις για την εξἐλιξή του οι οποίες όμως ποτέ ὅεν ὑλοποιή- 
Βηκαν. Μία απ' αυτές στην περἰοδο 1960-82 προέβλεπαν την τοποθέτηση ενὸς πιραυλοκινητήρα υγρών 
καυσίμων ΧΙ. Βάδ-ΝΑ-2 στον εσωτερικὀ χώρο μεταφοράς όπλων, µε στόχο την δραματική αὐξηση των 
επιδόσεων καιεποµένως στη δηµιουργία ενός αναχαιτιστικού αεροσκάφους υψηλών επιδόσεων για την 
-τότε- Διοίκηση Αεράμυνας, Το οπλικὀ φορτίο θᾳ αποτελείτο απὀ σημαντικό αριθμό πυραύλων αέρος- 
αέρος κατευθυνοµένων µε ραντάρ. Το σχέδιο όμως, πιθανότατα λόγω υπερβολικού κόστους εγκαταλεί- 
ΦΒΠΚΕ, 

Άλλη πρὀταση για την αγορά του Βίτζιλαντ απὀ την Αεροπορία, ἡρθε αρκετά χρόνια αργότερα µε την 
τοποθέτηση ενός τρίτου κινητήρα «79-Ε-10 στον εσωτερικό οπλικὀ χώρο ώστε ν΄ αυξηθούν οι επιδό- 
σεις, Οι εισαγωγές του τρίτου κινητήρα βρίσκονταν στο επάνω µέρος τῶν ὅψο ἀλλων εισαγωγών και το 
αεροσκάφος θα αποκτούσε επιδόσεις ἄνω των 2,5 Μαχ καιθα εἰχε μέγιστο ύψος οροφἠς περίπου 29008 
µέτρα. ΣΕ πυλώνες κάτω απὀ την άτρακτο θα μεταφέρονταν µέχρι 8 πύραυλοι αἐρος-αέρος ΑΙΜ-54 
«ΦΟΙΝΙξ». Και αυτό το σχἑδιο {με τον κωδικό ΝΒ-Φά48}, δεν τελεσφόρησε, Παραλλαγές τοι σχεδίου 
αυτού προέβλεπαν εγκατάσταση των τούρμπο-ράμτζετ (στροβιλοαυλοωθητές) Πρατ και Γουίτνει 9568 
µε τους οποίους κινούνταν τα θρυλικἀ 5Η-71. Με αυτό το σχέδιο οι επιδόσεις ϐ᾽ αιξάνονταν ακόµα 
περισσότερο αλλά και αυτό το σχέδιο είχε την τύχη των προηγουμένων, 

Ώι προσπάθειες της εταιρίας να πουλήσουν το αεροσκάφος ἡ πιθανά παράγωγά του σε άλλους κλάδους 
στις Η.Π.Α. (Αεροπορία, Σώμα Πεζοναυτών], δεν στέφθηκαν από επιτυχία. Αντίστοιχη τύχη εἶχαν Και οι 
προσπάθειες εξογωγἠς του αεροσκάφους σε ἄλλες χώρες (π.χ. Αυστραλία] ὀπου απ οτι φάνηκε το 
κόστος του καιη πολυπλοκότητά του ήταν οικαθοριστικοἰ αρνητικοί παράγοντες 


140 λόγω της μετατροπής 49 Α-5Α και όλων των 
Α-ΡΒ (18) σε ΒΑ-506. ο αριθμός τους στη ὄεκαε- 
τίατου 70 εἶχε µειωβεί δραματικά καθώς δεν 
υπήρχαν αντικαταστάσεις στις απώλειες και 
γραµµή παραγωγἠς παρέμενε κλειστή. Τα περισ- 
σότερα εναπομείναντα αεροσκάφη εἰχαν την 
γνωστή τύχη των Αμερικανικών αεροσκαφών 
ακολουθώντας το δρόμο για τον παροπλισμό 
τους στην ἄεροπορικἠ βάση Ντέιβις-Μόνθαν της 
Αριζόνα. Μερικά ὅμως, χρησιμοποιήθηκαν σαν 


Αυτὸ ἦταν το τέλος ενὸς «παρεξηγηµένου» 
αεροσκάφους που έπεσε θύμα της Αμερικανικής 
αμυντικής πολιτικής των αρχών της δεκαετίας 
του Ε0. Πολύπλοκο, δαπανηρό και ευάλωτο ὃεν 
κατάφερε να δικαιώσει τους δημιουργούς του 
ποι έβλεπαν σ᾿ αυτό το καλύτερο βομβαρδιστικὀ 
της εποχής του. Η ικανοποιητική του πορεία σαν 
αναγνὠριστικὀ δεν ήταν αρκετή για να το κατα- 
τάξουν στα επιτυχημένα αεροσκάφη της 
Αμερικανικής αεροπορικἠςιστορίας. 


(πτάµενοι στόχοι, ενώ ἄλλα τοποθετήθηκαν σε 
διάφορα αεροπορικά μουσεία. 


ῤᾳ « προ. Γ λος 


«Ἐκοτώνουν Τα άλογα όταν γερᾶσουγ». Τα πόλαιό αεροπλάνα καταλήγουν στην έρημο της Αριζόνα όπως συτό το ΒΑ-50 που φωτογραφήθηκε το 1985. λίγο πριν τη διάλυσή τοι. 
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ΕΤΗ Γ 


ΑΕΓΡΑΘΛΗΤΙΣΗ0} 


| 


[ΗΛ 1.] 


δὲν παβέµειγϐΥ όλοι, 0! εγἀπόμέ/γαγτες όµως το Κοβιστούν τὸ πλέον ὀημοφιλές περόθΛηµα Ότην ἑλλάδα, ΚάΠΟΙΟΙ πΠό τους Ἕλληνες δερομοντελιστές 
κατάφεραν 610 παρελθόν γα ὀΙΔΕΡΙΔΟύΝ 66 ΒΕΛκάΥΙΚό ΕΠΙΠΕΦΔ ΚΕι γα φέρουν μετόβῇ!Β, 

Πρόρφοτό, έν6 ΜΕΠιβτΚής σημασίας σερομοντεΛιδτικό γεγονός πρ γματοποιήθπεέ στη χώρῦ µας και σημάδεμέ ΤηΥ Ιστορία συτού του αθλήματος, 
Ανφθρόμαστε οτην τέΛεσή των θων Πηνευβωποἰκών Αγώνων Ρ-5Λ, ΤΗΝ ΚΕΤΠΥΟΡΙ6 των τηε στειθυνόμέγων αχροβατιχών δερομουτέλωἨ, που ἐγΙγαν στη 
Βόδ0 πΠό Ί8 έως 25 Ὀκιωθρίου 1991, 01 ἀγώγες έγΙΝΟΝ υπό ΤΗΝ εποΠτείὃ του Διεθνούς Λέροναυτικού ϱ0γγΙσμού (ἱ.Α.0, ᾗ Ε.Λ.Ι.). ΠδγεὐβωπΕΙΚΟἱ ἄγώγες 
619Υ ΠερΒΛΙΤΙσµό δε" εἰΧαΥ γίνε! Ποτέ στο ΠΗΡΕΛΘόν στον Ελληνικό χώρο, Η τἐλέσή τους έτσι αποτελέ! σηµαντική ἐΠΙτυΧΙΔ γιά όσους ΕΡγόστηκαι γΙ’ 
αυτούς, Π ΕβΥΙκή ΛεροΛέθχη ΕλΛήδας (ΕΛΛΕ Και Π ἀδρολέσχη Ρόδου, 

Ἱυμμετείχαν 18 χώρες µε ὁ0 αθλητές-αερομοντολιστές, 01 αγώγες σημείωσαν εξαιρετική εΠιτυχίΒ, ὁ6ο Και δΝ τὸ ὀλὸ «ζήτημα» της ελληνικής συμμετοχήή, 
ϐΦησὲ στοῦ τεΛΙΚό πΠθΛ0 γΙόµό ἑνα μἐγήΛό,.. εγΑτίΣ, 

ΗΠΤΗΙΗ σὲ µια αποστολή της τήν ΠΚΡΙΤΙΚή Ρόδο παρακοβούθησε Την θἡμαντική αυτή ἐυβωπα]κή υγ ή ντησῃ καὶ σας μεταφέρει τα ὐσα διδδ ῥοματ/δτήκΕΥ. 


ύδος 18 Οκτωδρίου. Η καρδιά του ευρω: 
παικοῦ αερομοντελισμού κτυπούσε στην 
Σσχατιά αυτή της Ελλάδας, τη νήσο Ρόδο. 
Το αεροδρόμιο Μαριτσών που βρίσκεται 
δίπλα από το μεγάλο αεροδρόμιο του νησιού, στο 
Παραδείσι, υποδέχεται το σηµαντικό γεγονός της 
τέλεσης των Πανευρωπαϊκών αγώνων, Στους αγώ- 
νες δήλωσαν συμμετοχή 18 χώρες (Αυστρία, 
Βέλγια, Γσεχοσλοβακία, Δανία, Φινλανδία, Γαλλία, 
Γερμανία, Ελλάδα, Ισραήλ. Ιταλία. Λιχτενστάιν, 
Νορβηγία, Πολωνία Πορτογαλία, Σουηδία. Ελβετία, 
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Ὀλλανδία και Αγγλία). Οι συμμετοχές των αθλητών 
αερομοντελιστών ήταν 44. Απ αυτούς αγωνίστη- 
καν οι 40 γιατὶ οι 2 Πορτογάλοι ἡἠρβαν εκπρὀθεσµα, 
ϱ Βέλγος δεν ήρθε καθόλου και ο ἑνας Ισραηλινὸς 
εἰχε πρὀβληµα µε την τηλεκατεύθυνση. Αυτοί οι 4Ώ 
επρὀκειτο τις επόμενες µερες να δώσουν µια σειρά 
εντυπωσιακών «αερομαχιών» στον ουρανό της 
Ρόδου, προστιαβώντας να πιάσουν την καλύτερη 
θέση στον κατάλογο µε τις βαθμολογίες. ο αβροµο- 
ντελισμός εἶναι ἑνα παρεξηγηµένο αεράθληµα. Για 
πολλούς μάλιστα ο δεύτερος συωνβετικὸς ὀρος - 
ἀθλημα είναι τελεἰώς λάθας και τον θεωρούν ἑνα 


παιχνίδι για μεγάλα παιδιά. Τα πράγµατα όμως, 
φισικά και ὅσν εἶναι ἔτσι, αφού άθλημα δεν εἶναι 
ἆποια απαιτείται η καταβολή σωματικών δυνάμεων, 
αλλά και ὑπαρξη δεξιοτήτων, Ὁ σερομοντελισμός 
δεν απαιτεὶ απλά κάποιες σωματικὲς και ψυχικὲς- 
πνευματικές δεξιότητες, αλλά απαιτεἰ αυτές να 
εἶναι και σε υψηλό βαθμό! 

Την πρώτη μέρα. Κυριακή 18, έγινε ἀφιξη των 
ξένων αποστολών καιάρχισε ο πυρετὸς τῆς τελικής 
προετοιμασίας. της γνῴριµίας του χώρου καιτῶν 
προσώπων. οι ἐλεγχοι των αερομοντέλων και Των 
ηλεκτρονικών, η ενηµέρωση των εμπλεκομένων. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΗΡΩΥΑΡΙΟΣ 3 


, κὐριοιτων αγώνων! Η 
οικογένεια των Μαἴΐ απὀ το 
Λιχτενστάιν, µε δύο μοντὲ- 
Χα Βορίη σε πρώτα πλάνο. 
ΣΤ0 κεΝΤρΟ της φωτογρᾶ- 
ο φιας ο Νοἰίᾳᾶπᾳ Μαϊϊ που 
-;. παρακολουθεί τα ακρσδα- 


τικά που εκτελεί ο 
Αυστριακός αθλητής (δια- 
κρίνεται στο θάθος δεξιά, 
ὀρθιος µε τα κίτρινα). 

-. Καθιστο! σε σειρὰ θρισκο- 
ντα! οἱ κριτές των αγώνων 
που θαθμολογούν. 


(Σημ.; Η οικογένεια ΜαΙἰ εν συμμετέχει απλα και µόνο στους αγώνες, αλλα και στη συλλογη μεταλλίων! Αυτό για ο 
Ἆος νικητής, ο ΜΕΙΙ Ηο[{απᾶ, εἶναι γιος του πρωτου, του ΜΑΙ ΙΝ οἱίᾳαη!). 


Γίνεται µια συνάντηση της επιτροπής κριτών που 
ἦταν υπεύθινη για τη βαθμολογία και της ελλανοδί- 
κου επιτροπής, ποι το ἐργο της εἶναι η εκδίκαση 
των ενατἀάσεων αλλά και η διαχείριση άλλων διαδι- 
καστικὠν θεμάτων. Τα µέλη των επιτροπών ήταν 
ξένοι. Επρὀκειτο για διεθνείς κριτές του ὁ Α.Ο., 
παλαιούς αερομοντελιστές µε αναμφισβήτητη 
πείρα σε αγώνες, προερχόμενοι απὀ διαφορετικὲς 
χώρες µε σκοπό να εξασφαλιστεί δἰκαιῆ βαθµολο- 
μία, Πράγμα που έγινε κατορθωτό αφού δεν υπήρξε 
οὖτε μία ἐνσταση εκ μέρους των αγωνιζοµένων, 

Το ἴδιο βρᾶδι έγινε η τελετή έναρξης των αγώνων, 
την οποία κήρυξε μετά απὀ ομιλία ο νομάρχης 
Δὠδεκανήσουκ. Γιώργος Χαραλαμπόπουλος,. 
Μίλησαν επίσης ο πρόεδρος της ΕΑΛΕ κ. Μιχάλης 
Άνθιμος, ο δήμαρχος Ρόδου κ. Μάνος Κόκκινος και 
ϱ πρόεδρος της Αερολέσχης Ρόδου κ. Ιωάννης 
Σταυλάς. Να σημειώσουμε ὅτι οι αγώνες εἶχαν 
ενταχθεί στα πλαίσια του εορτασμού για τα 2,400 
χρόνια της Ρόδου, 

Τη Δευτέρα 18, συνεχίστηκε η ἄφιξη αποστολών, 
έγιναν οι εγγραφές των αβλητώὠν και συνεχίστηκαν 
οικάθε εἰδους τεχνικοί έλεγχοι, Ξεκίνησαν προπο- 
νητικὲς πτήσεις. Ακόμα τη µέρα αυτή, έγιναν πτή- 
σεις απὀ τους ἴδιους τους κριτές, που σκοπό εἶχαν 
την ρεαλιστική εξοικείωσή τους µε το πρὀγραμμα 
των ακροβατικών ελιγμών, ὥστε να ασκήσουν αντι- 
κειμενικότερα το βαθμολογικό τους ἐργο. 

Όσον αφορά τα τεχνικά χαρακτηριστικά των αερο- 
μοντόλων, χρησιμοποιήθηκαν κινητήρες: 

τ] δίχρανοι των 10 κυβικών εκατοστών (ἡ 0.81 κυβ. 
μτσών) ὅπως οι: 60 Υαπιαάα και 61 0.5. Πᾶπιο 
Ῥρθσιαι, 

2) τετράχρονοι των 20 κυβ. εκατοστών (ἡ 1,2 κυβ. 
ετσών) ὅπως οἱ: 120 0.8.Ε5 µε υπερσυμπιεστή και 
οι 120 Υαπιβαᾶ. [Σημ.: Ἰ κυβ. ἱντσα ισοδιναµεὶ µε 
Ἰ6μ4 κυβ. εκατοστά). 

Το εκπέτασµα των μοντέλων έφτανε στα 1,70 
µέτρα περίπου και το βάρος 4,5 έως κιλά. Υπήρχε, 
ακόµα ὁριο θορύβου, ποι στην περίπτωση τοι! τσι- 
µεντένιου διαδρόμου της Ρόδου ήταν 91 ντεσι- 
µπελ. Περιορισμοί που αφορούν στα καύσιμα και 
στις έλικες δεν υπάρχουν, Στις τηλεκατευθύνσεις 
απαγορεύονται τα λεγόμενα ΠΕΑΠΥ ΜΑΠΕ 
ΞΟΜΒυΤΕΒΙΡΕΒΏ ακροβστικά. Πρόκειται για προ- 
γράμματα ϱλιημών που εισάγονται στην τηλεκατεύ- 
Βυνση και εκτελούνται αυτόματα, χωρίς την παρὲμ- 
βαση του αερομοντελιστή στα χειριστήρια. Οι τηλε- 
κατευθύνσεις που χρησιμοποιήθηκαν ήταν: 
ΕΙΩΤΑΒΑ 1024. 4ΒΑΙΙΡΝΕΒΗ Μῶ ο0, ΜΗΙΤΙΡΙΕΧ 
ΡΗΟΕΙ 3030 και {Β 10. Ο τεχνικός εξοπλισμός των 
ομάδων ἦταν στα ἰδια περίπου επίπεδα. ο χώρος 
διεξαγωγής των πτήσεων ἦταν ἑνα τµήµα τροχό- 
ὄρομου μπροστά απὀ το υπόστεγο της Αξρολέσχης 


Ρόδου. Να σημειώσουμε την εξαιρετική δουλειά σε 
θέµατα διαμόρφωσης χώρων, που ἐκαναν τα µέλη 
της αερολέσχης για την γενικότερη εξυπηρέτηση 
των εμπλεκομένων που ἐφθασαν τους 150. 

Την Τρίτη 20, άρχισαν οι καθαρά αγωνιστικές πτή- 
σεις, Η ὥρα της κρίσης εἰχε φθασει! Οι αθλητές 
άρχισαν να απογειώνουν τα μοντέλα τους και να 
πετούν µε βάση το «Πρόγραμμα Α», ἑνα σχέδιο µε 
23 ακροβατικοὺς ελιγμούς το οποίο ήταν γνωστό 
βέβαια πολύ καιρό πριν ὥστε να προπονούνται οἱ 
αγωνιζόμενοι, Οι ελιγμοί εκτελούνται µε τη σειρᾶ, 
είναι εξαιρετικά δύσκολοι και βαθμολογούνται απὀ 
τους κριτές ὡς προς την διαδοχική εκτέλεση και 
την ακρὶβειά τους, Ὁ εναέριος χώρος µέσα στον 
οποίο πετοῦν ορίζεται απὀ ένα νοητό παραλληλεπἰ- 
πεδο, τα ὁρια του οποίου δεν πρέπει να παραβιά- 
σουν οι αγωνιζόμενοι κατὰ τη διάρκεια της πτήσης. 
Κάτω στο έδαφος βρίσκεταιµια σειρά απὀ Ἰθκριτές 
που παρακολουθούν και βαθμολογούν τους ελιγ- 
μούς. (Οι διαστάσεις του νοητού παραλληλεπιπέ- 
δου είναι 520 πι μήκος, 150 πι πλάτος. ενώ το ύψος 
καθορίζεται αλλιώς, Θα πρέπει το επάνω επίπεδο 
καιτο κάτω να απέχουν μεταξύ τους τόσο ὥστε οἱ 
κριτές να τα «βλέποιν» µε γὠνία ὀχι μεγαλύτερη 


ϐ, Τσεχοσλοθάκοι οι 56η επι και Ψεἰσευγοά [19ου. 


Η αυστριακή συμμετοχή. Καθιστὸς ο Κτοπίᾶσμπει ΗβίηΖ. 


των 60 μοιρών], Όσο για τη βαθμολογία: ο κάθε 
αθλητής πετούσε κἆθε µέρα µια φορά (ένας γύρος) 
εκτελώντας το Πρόγραµµα Α. Οι κριτές βαθµολο- 
γούσαν κἆθε µία απὀ τις 23 ασκήσεις µε 0 έως 10. 
Το σύνολο µας ἑἐδινε τη βαβμολογία κάθε αθλητή. 
Να σημειώσουμε ὁτιη βαθμολογία τοι πρώτοι 
θεωρούνταν «απόλυτη» (ἔπαιρνε 1000 βαθμούς) 
και οι υπόλοιποι ἐπαιρναν ποσοστὸ ανάλογα µε τη 
βαθµολογίατους σε σχέση µε τον πρώτο. Έτσι 
προήλθε η κατάταξη της κάθε ημέρας (γύρου). 

Οι πτήσεις συνεχἰστηκαν µε το «Πρόγραμμα Α» και 
τις επόμενες τρεις µέρες. Σύµπτωση χρονική µε τῃ 
στρατιωτική ἀσκηση «ΠΑΡΜΕΝΙΩΝ» και προσωρινή 
διακοπή των αγώνων µε χαμηλές διελεύσεις αερο- 
σκαφὼν Α-Ζ της Πολεμικής Αεροπορίας που έκα- 
ναν προσβολή ραντάρ. (Ωιπτήσεις των μαχητικών 
αν και θεαματικὲς δεν βαθµολογήθηκαν... απὀ τους 
κριτές των αγώνων] 

Ο καιρὸς ήταν καλὸς κατὰ τη διάρκεια των αγώνων, 
ἀλλά ο αέρας βρισκόταν κοντά στα ὁρια. Το ὁριο 
για την Ε-3Α εἶναι: µη βροχόπτωση και ταχύτητα 
ανέμου μικρότερη απὀ 156 Πρες, Οι μετρήσεις εκεί- 
νες τις µέρες έφτασαν µέχρι 11 πες. 

Από τις πρώτες βαθµολογικές κατατάξεις άρχισαν 
να φαίνονται τα φαβορἰ. Τις καλύτερες θέσεις κατέ- 
λαβαν οιικανότεροι και εµπειρότεροι, που ήταν οἱ 
αθλητές του Λιχτενστάϊν, της Γερμανίας και 
Αυστρίας. Οι Γερμανοί και Αυστριακοί δεν µποροι]- 
σαν να κρύφουν την τελειοµανία τους. Π Αυστρία 
πάντως ὄχεινα επιδείξειθκτὸς των ἄλλων, Τ] µεγα- 
λύτερη ὁραστηριότητα στον τοµέα Του αεροµοντε- 
λισμοῦ απ’ ὀλες τις άλλες χώρες. Οι αθλητές των 
χωρών αυτών ἦταν εξαίρετοι δεξιοτέχνες στον 
αέρα καιικανοίν᾿ αφήσουν ἀναυδους πιλότοιις 
πραγµατικὠν ακροβατικὠν ἡ μαχητικών σεροπλά- 
νων. Να σημειώσουμε τη ὁραματική καταπόνηση 
των αερομοντέλων που σε κάποιους ελιγμούς 
ξεπερνάνε τις περιοχὲς των 7-8 | 

Αμέσως µετά τους ἆθλητες των εθνικοτήτων που 
προαναφέραμε, ἑρχονταν οι Άγγλοι που κατάφερ- 
ναν αρκετά κοντινές βαβµολογίες. Στο επόμενο 
επίπεδο κινούνταν οι Γάλλοι, οἱ ἰταλοί, οι Σουηδοί 
και οι Ελβετοι. Ακολουθούσαν οι Φιλανδοίµε τους 
Τσεχοσλοβάκους, Πιο κάτω βρίσκονταν οι Δανοί, οι 
Ισραηλινοί και οι Ολλανδοί. Στη συνέχεια καιµε επι- 
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ὄρσεις που ἀρχιζαν απὀ το 5056 του άριστα και 
κατέβαιναν, ήταν οι Πολωνοί και οι Νορβηγοι. Στο 
τόλος η Ελλάδα {με επιδόσεις γύρω στο 2236 του 
ἀριστα), 

Πάντως και παρά τὸ γενικό καλό αγωνιστικό επίπδ- 
δο των ξένων δεν έλειψαν περιστατικά όπως αυτό 
ενὸς Φμνλανδού, ο οποίος αποκλείστηκε στον 190 
γύρο γιατί άφησε την τηλεκατεύθυνση ανοιχτή από 
την προηγούµενη μέρα καιδεν είχε ρείµα! Κάποιος 
άλλος (Φινλανδός πάλι) αποκλείστηκε στον 5ο 
γύρο γιατί δεν εἶκε βάλει καύσιµα!! Ακόμα δεν ἔλει- 
ψαν ατυχίες ὁπως «κράτηση» κινητήρων (σβήσιμο 
ἡ πτώση στροφών) ενός Ολλανδού και ενός 
Ισραηλινοι) που αποκλείστηκαν. Να σημειώσουμε 
εδώ την απαράδεκτη συμπεριφορά της ελβετικής 
και φινλανδικής ομάδας που άφησαν απλήρωτα τα 
καὐσιμάἁ τους, η αξία τῶν οποίων έφθανετις 
540.008 ὁρχ.! (Έγινε σχετικό διάβηµα.] Μετά τις 4 
αγωνιστικές ημέρες καιτην πραγματοποίηση τῶν 4 
ημιτελικών γύρων βγήκαν συγκεντρωτικὲς βαθµο- 
λογίες και η κατάταξη των αθλητών. Οι οκτώ (8] 
πρώτοι, (το 2055 των 40 συμμετεχόντων) προκρίθη- 
καν γιατους τελικούς, 


ΓΛΒΒΑΤΟ 14 ΟΚΤΛΒΡΙΟΥ, 01 ΤΕΛΙΚΟΙ 

Η αγωγία έφτασε στο αποκορύφωμα καθώς καιη 
κούραση, αφού τη μέρα αυτή οι αεραθλητὲς δεν 
πέταξαν απὀ µία φορά µόνο, ὀπως κάθε φορά απὀ 
τις προηγούμενες, Ετσι οἱ οκτώ πρώτοι εκτέλεσαν 
το «Πρόγραμμα Β» που περιλαμβάνει και αυτό 23 
ασκήσεις, απὀ ᾖ φορὲς (γύρους) ο καθένας και βαθ- 
µολογήθηκαν. Η τελική κατάταξη ὅεν ἀλλαξε τη 
σειρά που εἰχε κιόλας η οκτάδα απὀ τους ηµιτελι- 
κούς, εκτός από µία µικρή ανακατάταξη στις 
τελευταίες βέσεις. Αυτή και δημοσιεύουμε στον 
ΠΙΝΑΚΑ 1, ενώ στον ΠΙΝΑΚΑ 2 εἶναι η κατάταξη 
στην ομαδική βαθμολογία. 


Τ0 ΖΗΤΗΜΑ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΤΥΝΜΕΤΟΧΗΕ 
Ηιδέα της ανἁληψης των δων πανευρωπαικών 
αγώνων ήταν τριετής. Η Εβνικἡ Αερολέσχη της 
Ελλάδας (Ε.ΑΛ.Ε.Ι πρότεινε στην Ελληνική 
Ὁμοσπονδία Αερομοντελισμού (Ε.Ω.ΑΜ.] ν᾿ αναλά- 


ΠΙΝΑΚΑΣΑ 


Ελλάδα! Απὸ αριστερά 
Καμπούρης Κώστας {βοη- 
βός], Μανιός Γιώργος 
(αθλητής, Κυπριώτης 
δας) και οι Ζυγομαλάς Αδ. - 


Γιῶργος 


--- Μέρμηγκας 


(ΕΑΛ.Ε.) 


βει τον προγραμματισμὸ για πιθανἠ θκτἐλεσή τους 
στη χώρα µας, Φαίνεται όμως ὅτι υπἠρξε διαφωνία 
που αφορούσε τη διαχείριση του οικονομικού 
µέρους των αγώνων. Ετσι επήλθε κάποια ρήξη στις 
σχέσεις Ε.ΑΛ.Ε. και Ε.Ο.ΑΜ. Φθάσαμε ὅτσι στον 
Απρίλιο 1992 που έγινε το συνέδριο της Επιτροπής 
Αερομοντελισµού του Διεθνοὺς Αεροναυτικοῦ 
Οργανισμού (Δ.Α .Ο. -Ε.Α Ι ] στο Παρίσι. Εκεὶ επρὀ- 
κειτο ν᾿ αποφασιστεἰποι θα γίνονταν οι αγώνες: 
Ελλάδα ἡ Αγγλία. Τη διεξαγωγἠ διεκδίκησε για 
λογαριασμό της Ελλάδας µια ομάδα απὀ άτοµα της 
Ε.ΑΛ.Ε. καιτης Αερολέσχης Ρὐδου. Δυστυχώς η 
ρήξη Ε.ΑΛ.Ε. και Ε.Ο.ΑΜ. έφτασε και στο Παρίσι! 
Παρ᾽ όλα αυτά η Ἑλληνική αποστολή έδωσε πραγ- 
µατική μάχη και κατάφερε μετά απὀ ψηφοφορίατο 
Βαυμαστό αποτέλεσµα; Ελλάδα 11 - Αγγλία 7. 

Την αδυναμία µας στον τεχνικό τομέα (που ἦταν 
δεδομένη ὑστερα απὀ την απομόκρυνση Ε.ΑΛ.Ε. 
και Ε.Ο.ΑΜ.) ανέλαβε να καλύψει η Εβνική 
Αερολέσχη Αωστρίας µε υπεύθυνο τον κ. 
5. ΑΦΕΒΗ. Στη σωνέχεια αρχίζειπιρετὸς εργασιών 
για τις Ετοιµααίες. Τα µέλη της Αερολέσχης Ρόδου 
έκαναν εκπληκτική δουλειά (Κ. Κουντούρης, |. 
Σταυλάς. Ελ. Σπἁρταλης, {. Παπαδηµήτρης,Γ. 
Φιλίππου. Κ. Τσάππης, Αλ. Φαρμακίδης, Εμ. 
Γκανάσος και κ. Ταιντάρης). 

Στις 10 Οκτωβρίου επρὀκειτο να γίνουν 
Πανελλήνιοι αγώνες στη Θεσλίκη απ’ ὁπου θα κρί- 
νονταν ποιοί αθλητές 8 αποτελούσαν την Εθνικἡ 
Ομάδα. Δυστωχώς όμως κανένας απὀ τους πολὺ 
καλούς αερομοντελιστές που διαθέτουμε δεν 
δήλωσε συμμετοχή, ισχυριζόμενοι ότι δεν προλά- 
βαιναν να προετοιμαστούν σε τόσες λίγες µέρες, 
ότι δεν εἶχαν εφεδρικἁ αερομοντέλα κ.λπ. Είναι 
όμως ἀξιοι απορίας οιισχυρισµοί, γιατί όσοι ᾖθελαν 
να λάβουν µέρος μπορούσαν απὀ τον Απρίλιο να 
προετοιµάζονταν. όταν ἐµαθον ότι οι αγώνες θα 
γνοιυν στη χώρα µας. Ακόμα δε το «Πρόγραμμα Α» 
καιτο «Πρόγραμμα Β» µε τους ελιγμούς εἶχαν ανα- 
κοινωθςἰ πολὺ καιρὀ πριν τον Απρίλιο, (Το Α συΥκε- 
κριµένα µια 2ετἰα πριν!) Απ’ ότι φαίνεται ὅμως η 
ρήξη που προαναφέραμε μεταξύ Ε.ΑΛ.Ε. και 
Ε.Ο,ΑΜ., ἔπαιξε καταλυτικό ρόλα. όσο κιαν αφο- 
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ρούσε άλλο ζήτημα. 

Εμείς πιστεύουμε ότιοι Ελληνες αθλητές, ποιι σπα- 
ταλοὺν χρόνο και χρήμα αλλά καιτην ᾠυχή τους για 
το άβληµα που αγαπούν θα μπορούσαν κάλλιστα να 
πάρουν µέρος στους αγώνες καινα δείξουν τις 
δυνατότητὲς τους. Η αποχἠἡ απὀ τους αγώνες ήταν 
αυχολόγητη και επιζήμια για τον Ελληνικό 
Αερομοντελισμόὀ, δηλαδή για τους ἰδιουστοις 
αερομοντελιστές, Το γεγονὸς ότιστοα τεχνικό 
µέρος, ἐβαλαν το χδριτους οι Αυστριακοί και ὀχιη 
Ε.0.ΑΜ., σίγουρα δεν ἧταν το καλύτερο που µπο- 
ρούσε να γίνει για το εθνικό µας γόητρο. Αυτό ὅμως 
που τελικὰ όγινε σίγουρα ἦταν το χειρότερο, γιατὶ 
µια διαφορετική Ελληνική συµµετοχή ἰσως µας 
έκανε τώρα να καμαρώνουμε μετάλλια... Εμείς 
πάντως ρώτήσαμε υπεύθυνο εκπρόσωπο της 
Ε.Ο.ΑΜ., που µας εἰπε ὅτι λόγω ἑλλειμης χρόνοι 
δεν μπορούσε να µας δώσει επίσηµες απαντήσεις 
για όλα αυτά, Για όσα όμως τελικά «καταφέραμε ως 
έθνος» στον αγωνιστικό τοµέᾳ αναφέρουμε ὁτιο 
Ελληνας αθλητής που µας εκπροσώπησε ἠταν ο 
Γιώργος Μανιός, Αρχηγός της «ομάδας» (αλλά και 
βοηθός σε ένα γύρο) ἦταν ο Δημήτρης Κυπριώτης. 
Επίσημος βοηθός ο Κώστας Καμπούρης. Π ὑπαρξη 
βοηθού εἶναι σηµαντική γιατί βρίσκεται δίπλα στον 
αγωνιζόµενο την ὥρα του αγώνα και παἰζει ρόλο 
υποβολέα. Η συνεργασία των δύο εἶναι ουσιαστική 
και καθοριστική. ο Μανιὸς εἰναι µέλος της Αερολ. 
Ρόδου απὀ το 1989. εἶναι 28 ετών και εκτελεί χρέη 
εκπαιδευτού νέων αερομοντελιστῶν. Π εμπειρία 
του στα ακροβατικἁ ἦταν πολύ µικρή. μόλις ολίγων 
μηνών. Αυτή ἦταν η πρώτη του σιμμετοχή σε επίἰ- 
σηµους αγώνες. η προσπάθεια του Μανιού ἦταν 
αξιέπαινη γιατί έκανε ὅ,τι μπορούσε, είχε ὅμως να 
συναγωνιστείὶ µε πραγματικοὺς γίγαντες. 
Πιστεύουμε ὁτιή τόλμη τοι και µόνο να ῥηλώσει 
συμμετοχή αξίζουν πολλά συγχαρητήρια. 
Τελειώνοντας πιστεύουμε ότι οι αγώνες ἦταν επι- 
τυχημένοι σαν σύνολο. Παράπονα ἡ ενστάσεις ὅξν 
υπήρξαν απὀ κανένα ξένο και για κανέναλόγο, 
εκτός ίσως απο µία µικρή δυσαρέσκεια, που πρα- 
κλήθηκε στον κόσµο που παραβρέθηκε στην τελετή 
λήξης για το χρόνο που απαίτησε η απονομή δεκἀ- 
δων αναμνηστικών πλακετών πριν απὀ την απονο- 
µή των μεταλλίων στους νικητές. 

Τους αγώνες παρακολούθησε και ο πρόεδρος της 
Επιτροπής Αερομοντελισμού του Δ.Α. Οκ. ΘΑΝΟΥ 
ΡΙΜΕΝΟΕΕ. Επίσης τίµησαν µε την παρουσία τους 
τους αγώνες ο τότε] υπουργός Εμπορικής 
Ναυτιλίας κ. Αριστοτέλης Παυλίδης και ο [τότε] 
υφυπουργός Εθνικής Παιδείας και θρησκευμάτων 
κ. Μπεκίρης. Ακόμα να σημειώσουμε ὀτιτους αγώ- 
ψες στήριξε μεγάλος αριθμός χορηγών. Θα μπορού- 
σαμε να πούμε ὁτι οι Πανευρωπαικοί Αγώνες απο 
τέλεσαν την αεραθλητικἡ διάσταση αυτούποιυ 
λέγεται και ακούγεται πολὺ τελευταία ως 
«Ευρωπαική Ενοποίηση». Η Εθνική Αερολέσχηπου 
έφερε τον Ευρωπαικό Αεραθλητισμό στην Ελλάδα 
απ΄ ὁτι φαίνεται έχει δεθεἰ για τα καλά στο ἁρματης 
προόδου, Θα ἦταν ἅμως καλύτερα, να βρεθεἰ τρό- 
πος ὥστε οι επιβαίνοντες σ αωτὸ το ἆρμα να µην 
λιγοστεύουν διαρκώς... 
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ΣΤΟ Β,ΛΔ. µέρος του αστερισμού, ελάχιστα απὀ το 
σύνορο µε τον Καρκίνο, βρίσκεται ο πορτοκαλό- 
χρους «κΙ6ο». 0 πρίγκηπας ὑἱμς Βεᾳ (1394- 
1448) τον ϱβάπτισε ΑΙ ΜΙΠΠαΓ ΑΙ Α5αα (Ξ Μύτη 
του Λέοντος). Πρόκειται για διπλούν αστέρα. ο 
συνοδάἀς όμως, είναι µεγάλη δοκιμασία για τον 
παρατηρητή: Και είναι 120 φορές αμυδρότερος 
τοι πρωτεύοντος (49.7) και απέχει λίγο (0.6 Ν. 
ΞΝΔ.). 

Παλιά, ο «ξ Όπο» µε τον «λ 1680» έφτιαχναν τον 
ΤοπιβηΣή, τὸν «ΑΙ Τα». Από αυτήν την ονομασία 
προέκυψε το σημερινό ΑΙἰεγῖ για τον «λ 90». 
Μεταφράζεται ως «βλέμμα», αλλά και ως 
κάκρον», Αυτός ὁ πορτοκαλόχρους αστέρας, 
βρίσκεται στο στόμα του ζώου. σύμφῶώνα µετις 
απεικονίσεις του Πτολεμαίου, Καιο 1. Ιθἱ8Ι 
προτιμά τη δεύτερη έννοια. 

ϱ αρκετά αμυδρός ερυθρὸς «πι.5ο» ήταν ο Υι 
Νο των Κινέζων (Ξ Ἐντιμη Κυρία]. 

Και φθάνουμε αἰσίως στον παραμελημένο γαλά- 
ζιο «ρἱ.8ο». Με πῃ Ξ 4.85, αποτελούσε τον 16 
εκλειπτικό αστερισμό της Βαβυλώνας, τον Ματι 
-5μα - Αικαΐ - ὅΠαπι,που ο Γερμανός ανατολι- 
στής «, ΕΡρΙΠᾷ το μετέφρασε ὡς «ο τέταρτος 
υιός μετά το Βασιλέα». Απόχοντας µόνο 09 
βόρεια τῆς εκλειπτικής, ο Ἠλιος τον επιπροσβείἰ 
κάθε χρόνο στις 30 Αυγούστοι. Εάν εξαιρέ- 
σουµε τον «ι’ ὤσο» καιτον «μ5ᾳ:», εἶναι ο πραγ- 
µατικά φωτεινότερος εµφανής αστέρας της ζώ- 
διακής ζώνης, αντιστοιχὠνταςµειοοίἱ -0.4 
(4 84 - (-5,1] - ϕ.218, µε ἄλλα λόγια µε το µξγε- 
βος 16.444 ἡλιών. Απέχοντας ὅμως 2.511 ε.φ. 
(ὁσο κανείς ἀλλας εμφανής αστέρας του λέθ- 
ντος), φαίνεται µε λαμπρότητα μόλις «3.86. 

0 «σ[ ευ», παρόμοια µε τον «ι», καλείται ειπα 
Ταε {- στρατάρχης]. 

Ο «χ 18ο» μαζίµε τον «ο» και «ά» ήταν ο/πᾳ Τα8 
(Ξ Υπέροχος Πύργος). Μάλιστα, αξίζει στον «ἄ 
Ι:90» να προσπαθήσετε να δείτε το συνοδό του 
καιτο γαλαξία Να 94895 που βρίσκεται πίσω του 
και λίγο ανατολικά του. 

Τέλος, ο αμμδρότατος ερυθρός «ΨΙ.εο» Εχει 
έναν κυανόλευκο συνοδό --10 μεγέθους και εκα- 
λείτο 568 Κα { Κρασοκανατα). 

ϱ συνοδός του «τΙ εο» βρίσκεται 91 ΄ νότια και 
αποτελεί εὐκολα στόχο «7.0 µεγέβους, 
Κλείνοντας συμπεριλαμβάνουµε τον τύπου λίγα 
μεταβλητό «Β 6ο». φάσματος Μ και περιόδου 
313 ημερών µε εύρος λαμπρότητας 5.8 - 10.5 και 
φετια/ό ΠΠΙκΙΠΙΗΠΙ στις 9/7Η995, 


Αναφέρονται οι τρείς ονομασίες των αντικειµένων, 
εἶτε ως Μεςσίθι (α], είτε ως Ηεγξοῃείίαπ Ο8ἱεοί5 (6), 
είτε ως ΝΕ0 (γ]. Τρία απὀ τα 28 µέλη της «Τοπικής 
Οµάδας Γαλαξιών», προθάλλονται στο «Λέοντα» 
και ονομάζονται «|.8ο |, 1, 11». Η ταξινόμηση [ὅ) θα- 
σίζεται σε εκείνη του ἂε Ψαμουμίες, Μετά αναφέρε- 
ται η ολική Δαμπρότητα (Τπι} και οι εμφανείς διαστᾶ- 
σεις σε πρώτα ἠεπτά. Το -ἩΎ- είναι η ταχώτητα αποµα- 
κρύνσεως, ενώ στο -ψο- έχει γίνει διόρθωση στην 
ηλιακή κίνήση σχετικά µε την «Τοπική Ομάδα”. 
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χουν περάσει περισσότερα απὀ 20 χρόνια 
όταν οι πρὠτοι προσωπικοί ηλεκτρονικοἰ υπο- 
λογιστές (ΡΟ) ἐπαιρναν τη θέση τους σε Υγρα- 
Φφείᾳ και σπίτια ανοίγοντας µια εποχή στη δια- 
χείριση πληροφοριών. Μαζιτους ἀρχισαν να εµφαν]- 
ζονται και το πρώτο λογισμικό, ὄχι πάντοτε απαραἰτη- 
τα για εμπορική και επαγγελµατικἠ χρήση αλλά και για 
(σοβαρή! ψυχαγωγία. Ἑνα από τα παλαιότερα τέτοια 
προγράµµατα που μπορούμε να θυμηθούμε είναι καιτο 
ΕΙΙΠΠΙ Θἰπιι]αίογ που θεωρήθηκε τότε σημαντικότατη 
εκτροπἠ απὀ την παράδαση της «μεγάλης κυρίας» του 
λογισμικού, ΜιστοδοΠ. Αποτέλεσε (και για πολλοὺς 
αποτελεἰ ακόμη] το μέτρο σύγκρισης για παρόμοια 
προγράμματα. ενώ η «επίσηµη δικαιολογία» της τότε 
εμφάνισής του ἦταν να επιτρέπει στους πολυάσχο- 
λους επιχειρηματίες ἕνα εμχάριστο διάλειμμα, µια 
«πτήση» φυγής απὀ την πραγματικότητα των 5ργεΒᾶ 
5ῃθείς και των βία Γ858ΕΣ. 
«Άλλες εποχές, ἄλλα ἠθη» σήµερα καιο «Εξομοιωτής 
Πτήσης» της ΜΡ βρίσκεται αισίως στην τέταρτη ἐκδο- 
σήτοι, Η δοµή του εξομοιωτὴ παραμένειη ἰδια: σας δἰ- 
νει δηλαδή τη δυνατότητα να πετάξετε μ ένα απὀ τα 
αεροπλάνα (ο βδαπα 189, εθηεῖ 2943, ΦΟΠΜΕΙΖΕΓ 2-22 ἡ 
ένα διπλάνο τοι Α ΠΠΊπου αναπαριστη µε ολη την 
δυνατή (ηλεκτρονική) λεπτομἐρεια. ο «κόσμος» σας 
Είναι µια περιοχή «190.000 10.008 μιλίων» σε όλη την 
βορειοαμερικανική ήπειρο που περιλαμβάνει αναλυτι- 
κότερα πέντε μητροπολιτικὲς περιοχές {Νέα Υόρκη, 
Βοστώνη, Σικάγο, ΣΠάτλ, Λος Αντζελες και σαν 
Φρανσίσκο] µε περισσότερα απὀ 118 αεροδρόμια. Η 
τελευταία ἁμως ἐκδοση ἐχει ενσωματώσει μερικες 
βελτιώσεις που ανανεώνουν το ενδιαφέρον γιατο 
πρόγραµµα. Κατ' αρχήν υποστηρίζει τα ταχύτερα µη- 


στ ΕΤ ΑΡΕΤΠΕΤ --- 
πλ - π 


ἣ Βασική οθόνη τον εξομοιωτού. Διακρίνονται τα ὀργα- 
γα κάτω και το «παράθυρο» πρας τον ἑξω κόσµο πάνω. 


Το Μουςε Ύσκο προαθέτει περιασότερο ρεσλισµό στην 
προσοµοίωσή σας, αλλά παρουσιάζει κάποιες δμσκολίες 
στη χρήση του. 
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χανήµατα (80386/456] όπου η ροή τῶν εικόνων εἶναι 
πραγματικά ομαλή και ρεαλιστική, Υποστηρίζει επίσης 
τις νεότερες εκδόσεις για κάρτες οδήγησης οθόνης 
(/αΑ/9ΝΟΑ]. Το πρόγραµµα µπορεί να χρησιμοποιη- 
θεἰ μόνα µε το πληκτρολόγιο. αλλά θα συνισταύσαμε 
την επιλογή /9Υ 5ἱιΟΚ ἡ και «ποντικού». 

Αλλαγές ὅμως υπάρχουν και στο πρὀγραμμµα αυτό κα- 
θεαυτό, Τα γραφικά εἶναι πολύ καλύτερα, τα μενού 
επολογών καιη παραμετροποίηση των χαρακτηριστι- 
κών τῶν αεροσκαφὼν και του περιβάλλοντος πτήσης 
πιο πλούσια ἴθα συναντήσετε τώρα και ἄλλα αεροτιλά- 
να που πετούν στον ἰδιο χώρο µε σας ή οχήματα αερο- 
ὀρομίου καθώς τροχοδρομείτε). ενώ υπάρχουν και ἄρ- 
κετὲς εκπλήξεις, Μια απὀ αυτές εἰναιη δυνατότητα κα- 
τασκευής και πτητικἠς δοκιμής ενὸς αεροπλάνου που 
θα οχεδιάσετε οι ἰδιοι. Συνδυάστε λοιπόν παραμέ- 
τρους όπως το εκπέτασµα, το διάταµα, τη δίεδρο της 
πτέρυγας, την επιφάνεια των πηδαλίὠν, τον Τύπο και 
την ισχυ του κινητήρα (εάν υπάρχει). το βάρος καιτην 
ευστάθεια του αεροπλάνου σας και δοκιμάστε έτοι όχι 
μόνον τις ικανότητές σας σαν πιλότου αλλά και σαν 
σχεδιαστού. Η επιλογή αυτὴ του προγράµµατος µας 
φάνηκε ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα δεδομένου ὅτι µας 
επἐτρεψε να δοκµάσουµε παραστατικά τις γνώσεις 
ᾳεροδυναµικής και τις αλλαγές ποι επέρχονται σε µία 
σχεδίαση µε τις αλλαγές σε επιµέρους παραμέτρους. 
Οι σχεδιάσεις σας μπορουν να αποθηκευθούν γιαπε- 
ραιτέρω τροποποίηση και χρήση και να δημιουργήσετε 
ἐτσιμια «βιβλιοθήκη αεροσκαφών». 

Για όσους δεν έχουν ποτέ δειτον εξοµοιωτή της Μ5 
θα πούμε ότι αναπαριστά µε ακρίβεια τον Πίνακα οργά- 
γῶν, σημπεριλαμβανομένων και αὐτῶν των επικοινω- 
νιών και ναυτιλίας (ΝΑΝ ΤΟΒΙ, ΝΑΝΟΙΏΜΕ, ΑΡΕ, 
Τταηβροπάβιὴ. Υπάρχουν διαφορετικἀ επίπεδα διµσκα- 
λίας αλλά αν δεν θέλετε να γίνεται ακόμη µια στατιστι- 
κἠ ατυχήματος θᾳ πρέπει σύντομα να μάθετε να χρησι- 
µοποιείτε τα πάντα µέσα απὀ µια διαδικασία που ακο- 
λουθεί την βασικἡ εκπαἰϊδευση ενός πραγματικού χει- 
ριστοῦ. Ὠπως θα διαπιστώσετε δεν εἶναι εὔὐκολα. Εδώ 
δεν έχετε να κάνετε µε κἀποιο μαχητικό ΧΓΥ ζ- 1233 
που απογσιώνεται σχεδόν µόνο του φορτωμένο τόν- 
νους βόμβες καιρουκέτες γιὰ να κατατροπώσειτον 
αντίπαλο που ὅεν κάνεικαν τον κόπο να απαντήσει 
στα πυρά σας. 

Εδώ η κεντρικἡ ιδέα του εξομοιωτή εἶναι η πτήση και 
µόνον η πτήση, Υπάρχει µια πλειάδα επιλογών που θα 
βοηθήσει να κρατήσετε το ενδιαφερον σας γιατο πρὀ- 
γραµµα αλλά καιθᾳ «οκογίσει» τις ικανότητές σας: 
καιρός, ἄνεμος. διαφορετικά περιβάλλοντα κ.ὰ. 
Υπάρχει ακόµη δυνατότητα ανάλυσης των ατυχηµά- 
των για να μαθαίνετε από τα λάθη σας, 

Αρκετές όμως εταιρίες έχουν παροισιάσει παρελκό- 
μενα γιατο Ες, Αρχίζουν απὀ λογισμικὸ που πλουτίζει 
τη βιβλιοθήκη του περιβάλλοντος, αεροδρομίων, αξ- 
ροσκαφῶν που διαθέτετε, περιλαμβάνουν λογισμικὸ 
που υποστηρίζει κάρτες ήχου και συνγεχἰζουν µε αξε- 
σουάρ όπως απομιμήσεις χειριστηρἰων αεροσκάφους 
(/0Κ6, ποδωστήρια μανέτες κ.ἀ.). 

Μαζίμε το Ε5 µας ἠλθε και ἑνα αξεσουάρ που έχει 
κυκλοφορήσει και στη χώρα μας, Πρόκειται για το 
Μουςεθ Υοκε (ΜΥ), ένα τιμόνι (Ύοκθ) αεροπλάνου που 
µέσω του «ποντικιού» του υπολογιστού σας αυξάνει 
το ρεαλισμό της απεικόνισης, Το στέλεχος του τιµονι- 
οὗ στην κἰνησή του εμπρὀς-πίσυ και αριστερά-δεσξιά 
παρασύρει τη σφαίρα του «ποντικιού» και κινεί αντὶ- 
στοιχα τα πηδάλια ύψους-βάθους και τα πτερύγια ελΙγ- 
μών. Ἐχοντας συνηθίσει το πληκτρολόγιο ἡ το {οΥ- 
8ἱΙΟΚ µας πὴρε κάποιο χρόνο να συνηθίσουµε το ΜΥ. 
Ὥταν όμως το «καλιμπράραµε» σωστά µας φάνηκε αρ- 
κετᾶ πιο βολικά και σηµαντικά πιο ρεαλιστικό απὀ Οτι- 
δήποτε εἰχαμε χρησιμοποιήσει μεχρι τότε. 

ΤοΕ5 αγ, 4.0 επιτρέπει επίσης τη συµµετοχή πολλα- 
πλών παικτών που χρησιμοποιούν διαφορετικά µηχα- 
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Ἡ σχεδιαστική ικανότητα του εξομοιωτού σε χρήση. ἔτο 
συγκεκριµένο αεροπλάνο μεταβάλλαμε το εκπέτασµα και 
δοκιµάσαµε τα αποτελέσµατα 


τ νέα ἐκδοση του Ες παρουσιάζει περισσότερο ρεαλισμό 
µε την εμφάνιση πολλαπλών αντικειμένων στην οβόνη. 
Εδώ η πτήση ενός ανεµοπτέρου (που πραγματικά µας 
εντυπωσίασε) γύρω απὀ ἑνα αερόστατο. 


νήματα. Οιυπολογιστές στην περίπτωση αὐτή µπο- 
ῥοὺν να συνδεθούν εἶτε µέσω σειριακὠν θυρών, εἰτε 
μέσω πἹοῦδθηῃ. 

Ανάμεσα στις επιλογες του βασικού «μενού» υπάρχει 
ῃ δυνατότητα να πετάξετε σε σχηματισμὀ µε ἆλλο αξ- 
ροπλάνο, να εξασκηθείτε σε ακροβατικά, να χρησιµο- 
ποιήσετε ένα ψεκαστικὀ ἡ να κάνετε δοκιμή των πτητι- 
κών σας ικανοτήτων περνώντας µέσω εμποδίων. 
Έχοντας την εμπειρία απὀτις προηγούµενες εκδόσεις 
του Ες, βρήκαμε την Ἑκδοση 4.0 πολὺ ενδιαφέρουσα, 
περισσότερο ρεαλιστική και ακόμη αξεπέραστη [ιδέα 
και εφαρμογή} σε αρκετά της χαρακτηριστικά. 

την προτείνουμε ανεπιφύλακτα τόσο σε όσους έχουν 
µια απὀ τις παλιότερες εκδόσεις και θέλουν να την 
ανανεώσουν και φυσικά σε ὀσους δεν την ἐχοιν στη 
βιβλιοθήκη τους, 


Το Μοιςε Υοκε µας παραχωρήθηκε απὀ την ἄΓδεΚ 
5οβα:ς. Πριγκηπονήσων 28, τηλ.: θ4.649.1599, 

Τα Μίσγοβοβ ΕΙΙΠΠΙ Βἰπ]υ]αίαι 6. 4.Ώ µας παραχωρή- 
θηκε απὀ την ΒΙΑΥΥΙδίοη, Σολωμού 34, τηλ. 38.117.774 
τις οποίες και ευχαριστούμε. 

Να τογίσουµε ότι οἱ εγδιαφερόµενοι για να παρουσιά- 
σουν τα προϊόντα τους σπὀ τη στήλη, μπορσύν να επι- 
κοινωνήσαυν µε τα γραφεία µας. 
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ΕΠΕΤΓΡΑΠΕΤΑ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΛΙΑ 


ΕΠΙΑΡΟΝΗ ΣΤ0 ΣΕΝ ΧΑΛΛΙΡ 


ο. ξ-  ν 


αρτίου 28, 1945. ρα Ἰ και 
22 το λιμάνιτου Σεν Ναζαίρ 
στην Ατλαντική ακτή της 
Γαλλίας λαγοκοιµάται. Που 
καιπου ἑνας προβολέας ρἰχνει νωχελι- 
κἀτο φωςτου, παραμερίζοντας το πέ- 
πλο τῆς νύχτας άχνονταςτον ομρανό 
για αεροπλάνα µἐχριτο επίπεδο της 
Βάλασσας, Αίφνης, η στήλη φωτός του 
προβολέα αποκαλύπτει δύο φάλαγγες 
Εννια πλοιαρἰων επάνω στον μαύρο κη- 
θρέφτη της θάλασσας, Αμέσως ο 
Γερμανὺς σηματωρός εκπέμπει το σἠ- 
μα αναγνωρίσεως. ἀπό το προπορειυό- 
µενο πλοίο αναβοσβήνειτο φως την 
απάντηση, αλλά τὶ περίεργο, ὃ στολἰ- 
σκος αναπτύσσει ταχύτητα, ἀὀπως µαρ- 
τυρούν οιαφροίπου αφήνουν τα πλοία. 
Την ησυχία που επικροτεἰ, την διακό- 
πτειη προειδοποιητικἡ βολή που ρὗχένει 
το πυροβολείο του μώλοι μπροστά 
απὀ το προπορευόµενο πλοίο. ο ναύ- 
της ΡΙκε οναβοσβήνει µανιασμµένα τον 
προβολέα σημάτων του δίνοντας τα 
ονόματα γερμανικών τορπιλοβόλων 
καιτα δευτερόλεπτα γινονται αιώνες. 
Τρία μίλια απὀ την ακτή. δύο, ένα. µία 
γερμανική δύναμη θα είχε κόψει ταχύ- 
τητᾳ, ξαφνικά το σκοτάδι της νύχτας 
σχίζεται απὀ δυνατούς προβολείς και 
τη σιγαλιά σπάζει η κακοφωνία δεκά- 
δων πυροβόλων. 

Η ώρα εἶναι τὠώρα Ἰ και 28 και στο 
«ΟΔΠΙΡΡΕΙΙΟΜΠ. ο καπετάνιος δίνει τη 
διαταγή: «Ὑψώστε την Αγγλική Σημαία 
και αρχίσατε πυρ», Η επιδροµή του Σεν 
Ναζαίρ έχει αρχίσει. 

Αυτό το στρατηγικό παιχνίδι είναι µία 
Εξομοίωση της επιδρομής ποι έγινε 
στην κατεχόμενη Γαλλία το Μάρτιο 
του 42. 

Τα πιόνια εἶναι απὀ πεπιεσµένο χαρτἰ 
και αντιπροσωπεύουν τις βρετανικές 
δινόμεις (πλοία και ομάδες καταδρο- 
μέων καικαταστροφἑων], τις γερµαν- 
κές δυνάμεις (πιροβύλα, προβολείς, 
βωρακισμένα αυτοκίνητα και ομάδες 
πεζικού) και πληροφορίες {π.χ, φωτιά 
σε πλοίο, ανατίναξη κ.λπ.]. ο χάρτης 
επάνώ στον οποίο Ἰένεται η αναπαρᾶ- 
σταση, εἶναι µία «αεροφωτογραφἰα» 
του λιμανιού του Σεν Ναζαίἰρ, εἶναι χω- 
ρισµένος σε επτά θᾳλάσσιες περιοχές 
(ανοικτή θάλασσα, κοντά στο λιμάνι, Α, 
Β, 6, Ώ καιεσωτερικὀό λιμάνὺ, Η ξηρά 
εἶναι επίσης χωρισμένη σε περιοχές, 
ενωμένες µεταξύ τους µε ευθείες ὅια- 
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που προβλέπεται να εμφανίζονται απὀ 


νὰ 


φαρετικών τύπων που καθορίζουν την 
κίνηση των μονάδων. Επάνω σε κάθε 
περιοχή υπάρχει ἑνα σύμβολο που δη- 
λώνει τἰεἰδους εἰναιτο ἔδαφος: 

1 Κύκλος; ανοικτό ἔδαφος χωρίς κά- 
λυψη 

2. Τετράγωνο: κτίρια που δίνουν καλή 
κάλυψη 

5. Τρίγωνο: αντιπροσωπεύει αγκυρο- 
βολημένα γερµανικάἁ πλοία 

4. Εξάγωνο: εἶναι τα βαριά οχυρωμένα 
στέγαστρα τῶν υποβρυχίων, 

Η κάθε περιοχή εχει τυπωμένο ἑναν 
τριψήφιο αριβμό ταυτότητος που την 
ξεχωρίζει από τις ἀλλες. Οἱ γραμμές 
που συνδέουν τις περιοχὲς μεταξύ 
τους εἶναι τεσσάρων τύπων: 

α. Μονή: οι µονάδες μπορούν νατις 
διασχίσουν ξοδεύοντας έναν πόντο κι- 
νήσεως και μπορούν να πυροβολήσουν 
προς την κατεύθυνση αυτή. 

β. Διπλή: δύο πόντοι κινήσεως πρέπει 
να δαπανηθούν για να διανιθεί και επί- 
σης παρξχει ευχέρεια βολής, 

γ. Τριπλή: οἱ μονάδες μπορούν νακινη- 
θούν κατά μήκος µε κόστος τριών πό- 
ντων κίνησης αλλά ὅεν μπορούν να βά- 
λουν σε αυτήν την περιοχή 

ὅ, Διακεκομμένη: επιτρέπει µόνο τη βο- 
λἡ αλλά ὀχιτην κίνηση κατὰ µήκος της. 


ΠΡΡΕΤΟΘΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ Τ0 ΠΑΙΧΝΙΔΙ 
[εσείς ππἰζστε τους Βρετανούς) 


Τα 18 βρετανικἁ σκάφη στήνονται στη 
θαλάσσια ζώνη προσεγγίσεως κατ᾽ 
αριθμητική σειρά, βάσει της αριθµητι- 
κής Ἰαυτότητος (ο τριψήφιος αριθµός 
περιοχής) του στόχου τῶν επιβατών 
τους, Το κάθε σκάφος µεταφἑρει μα 
ομάδα καταστροφέων και µἰα ομάδα 
καταδροµέων κρούσεως. πλην του 
αντιτορπιλικού που μεταφέρει δύο κα- 
ταστροφικές και τέσσερις καταδροµι: 
κὲς οµάδες. Όλες οι μονάδες πυροβύ- 
λῶων και προβολέων µπαίνοιν στις προ- 
καθορισμένες βέσεις καιη δέσµη του 
προβολέα που βρἰσκεται στο βόρειο 
μώλο του εσωτερικού λιμένας, Τοποθε- 
τείται στην περιοχή που εἶναι οι Άγγλοι. 
Εν συνεχεία όλες οι οµάδες 
Φἰοξξίτωρρεη (στρατεύματα εισβολής]. 
τοποθετούνται σε ἑνα ἄδειο κουτάκι 
κατᾶ επίπεδο συναγερμοί (1ο, 2ο 
κ.Ἀπ.] και κατά τη διάρκεια του παιχνι- 
διού βγαίνουν µία-μία στις περιοχές 


το σενάριο. Το παιχνίδι παίζεται σε γ- 
ρους οι οποίοι χωρίζονται σε φάσεις: 
Ώ) Επαναφορά πυροβόλων και προβο- 
λέων - Φώτισμός απὀ προβολείς 
Ρίχνοντας ζἀριβλέπουμε ποιά πυροβό- 
λα και προβολεὶς επανεργοποιούνται 
καισε ποιές θαλάσσιες περιοχές ϱί- 
χνουν το φώς και βάλλουν. Αν ο /ηλε- 
κτρικός σταθμός (περιοχή 3165] κατᾶ- 
στραφεί ή πάθει ζημιά, τότε οι προβο- 
λείς αχρηστεύονται µέχρι να µπορέ- 
σουν να θὲέσουν σε λειτουργία τις βοή- 
Βητικὲς γεννήτριες παραγωγής ηλε- 
κτρισμού, 

2) Κατά Θάλασσα Μάχη: 

α) Γερμανικά παράκτια πυροβολεία 
βάλλουν 

β] Βρετανικά πυροβόλα πλοίων βάλ- 
λουν 

Υ) Γερμανικά πυροβόλα του λιμανιού 
βάλλουν. 

3) Ναυτική Κίνηση (πλοία κινούνται, ϱἱ- 
χνουν τορπίλες κ.λπ.). 

4} Αποβῄαση-Επιβίβαση καταδροµέων 
απο πλοία που ἔχοιν πλειρἰσει. 

5) Γερμανική Κινητοποίηση (βρίσκουμε 
πόσες γερμανικές ομάδες ενεγοποιού- 
νται κα Βα µπουν στη μάχη]. 

ϐ) Κατά Ξηράν Κίνηση (κινούνται οι μο- 
νάδες των καταδροµέων και εν συνε- 
χεία κινούνται οι Γερμανοί σύμφωνα µε 
τη ζαριᾶὴ, 

7) Μάχη στην Ξηρά (ρίχνουν πρώτα οι 
καταδροµείς και οι ὀλμοι και έπειτα οἱ 
γερμανικές µονάδες). 

8) Φάση Καταστροφής (καταστροφείς 
τοποθετούν εκρηκτικά. Γερμανοί µπο- 
ρούν να προσπαθήσουν να ταβρουν 
καινα τα εξουδετερώσουν, επίσης τώ- 
ραμπορεί να γίνει προσπάθεια ανατί- 
ναξης τοποβετηµένων απὀ προηγοὐ- 
μενο γύρο). 

8] Γερμανικές οµάδες ποι βρίσκονται 
μαζί ενώνονται και εδώ τελειώνει ο γύ- 
ρος, Το παιχνίδι τελειώνει όταν και η 
τελευταία ομάδα Βρετανών εξοντωθεί 
ἠαποχωρήσει απὀ το χάρτη. 

Η καταδροµική επιχείρηση 
«Λυσσασμένος Σκύλος» (Μαα οφ], 
ἦταν μία επιχείρηση αμτοκτονίας, 611 
άνδρες του Βρετανικού Ναυτικού και 
Στρατού, διείσδυσαν στη διώριιγα 
ΟΠβρεπ/(θγ5, «στο στόμα του λύκου» 
όπως είχαν κάνει 800 συμπατριώτες 
τους σχεδὀν έναν αιώνα νωρἰτερα 
στην Μπαλακλάβα. Αντίθετα όμως µε 
την ελαφρά ταξιαρχίατου Λόρδου 
08Γαι48η. ὅσν τους αποθανάτισε µε 
τοις στίχους του ο Τέννυσον, αν και 
Εκείνη τη νύχτα κἐρδισαν πέντε 
σταυρούς της Βικτώριας, Το σημαντικὸ 
που κατάφερε εκείνη η αμφίβια ελα- 
φρά ταξιαρχία ἦταν να εξουδετερώσει 
την αδελφή του Βίσµαρκ,το Τὶρπιτζ, 
που επισκευαζόταν στο λιμάνι εκείνο 
το ὑραοσερό βρᾶδι του Μάρτη, απε- 
λευθερώνοντας ἑτσιτήὴν Αγγλικἡ εµπο- 
ρική ναυτιλία απὀ το φόβο μίας Επιδρο- 
µής τύπου Βίσμαρκ που τόσο πολὺ κὁ- 
στισε στην Αυγλίαϊ 

Το παιχνίδι αναπαριστά µε πολὺ καλό 
τρόπο Εκείνη την επιδρομή. Ώς 
Βρετανός. θα νοιώσετε την αγωνίαπου 
ἐνοιωσαν εκείνοι οι ἀνθρωποι μέχρι τα 
πλοία να φθάσοιν στην ακτὴ (συνήθως 
φθάνειτο ἑνα τρίτο]. Εν συνεχεἰα οι 
ομάδες κρούσεως εξορμούν προπο- 
βειόμενες των καταστροφἑέων για να 


ανοίγουν ὀρόμο µέσα από τις γερµανι- 
κὲς περιπόλους που ξεπετάγονται από 
το πουθενά. Από την ώρα που θᾳ πατή- 
σουν οικομᾶντος στην ακτή. γίνεται 
ἑνας αγώνας δρόμου, Εχοντας εκπαι- 
δευτεί σε ένα πανομοιότμπο αντί ρα- 
φο, οικαταδροµμεὶς ήξεραν το λιμάνι 
απέξω και κινούνταν τροχάδην, 
Η κύρια προσπάβεια κατευβύνεταισε 
τρεις στόχους; 
α) την καταστροφή του σταθμού παρα- 
γωγἠς ηλεκτρικής ενέργειας, 
β] την αποκοπή του νοτίου µέρους του 
λιμένος µε ανατίναξη ἡ τορπιλισµό των 
γεφυρών και 
γγτον εμβολισμό των βαλβίδων της δε- 
ξαμενής που κρατά το Τίρπιτζ απὀ το 
αντιτορπιλικό Καμπελτάουν που εἶναι 
φορτωμένο µε εκρηκτικἀ, Θυμηθείτε 
ναενεργήσετε σαν καταδροµείς, ἀσχε- 
ταµετις απώλειες πρόπεινα προχωρή- 
σετε γρήγορα. ΡΒἰξτε χειροβομβίδες 
µόνο στα πυροβολεία, αγνοήστε τους 
Στοστρούπεν (στρατεύματα β' διαλο- 
γής} και καλύψτε τοις καταστροφείς 
για γα τοποθετήσουν εκρηκτικἀ. Ώταν 
αρχίσουν να εμφανίζονται μονάδες 
απὀ την 673 ταξιαρχία πεζικού µε τα 
ΡΜ 292 βαριά Βωρακισμένα αυτοκίνη- 
τα, εἶναι η ώρα να την κοπανήσετε. 
Τρέχοντας στην ακτή επιβιβάζετε σε 
ὅσα πλοιάρια έχουν αποµείνειόσους 
απὀ τις οµάδες ἐχοιιν επιζήσει (ἑστῳ 
και τραυματίες] και ξανοίγεστε στη θὰ- 
λασσα. Αν κατορθώσετε να σας αστο- 
χήσουν τα γερμανικά τηλεβόλα και να 
µην σας βρειη ναυτική περίπολας, τότε 
φθάνετε στην Αγγλία. Για να νικήσετε 
το παιχνίδι πρέπει να µαζέψετε {0 πό- 
ντους (καταστρέφοντας εγκαταστά- 
σεις], ενώ στην πραγματικότητα πὲ- 
τυχαν µόνο 50, Το παιχνίδι παρέχει και 
υποθετικά σενάρια, ὅπως τον µη βοµ- 
βαρδισμό απὀ συμμαχικά αεροσκάφη 
λίγο πριν την επιδρομή, ο οποίος έθεσε 
τους Γερμανούὺςσε συναγερμό. Επίσης 
αν ὃεν εἶχε συναντήσει η νηοπομπή το 
μ-8ᾷ το οποίο στη σύγχυση απὀ την 
επίθεση µε βόμβες βυθού ποιι δέχθηκε 
απὀ τα αντιτορπιλικά συνοδείας, ἐδιω- 
σε λάθος σήμα για την πορεία και µέγε- 
Βος της νηοποµπής, µε αποτέλεσµα η 
δη ΤΕΕ ποι αποτελούνταν απὀ ο αντι- 
τορπιλικά των 800 τόννων, εστάλθη να 
αναχαιτίσει το στολίσκο σε λάθος ση- 
µείο, Αν δεν εἶχε σταλεί το σήµα και 
βρισκόντουσαν στο λιμάνι την ὡρᾶ της 
επιδροµής,τότε τα πράγματα θᾳ ήταν 
αλλοιώς. Αντικαταστήστε τᾳ πλοία του 
Ίδου ναρκαλιευτικού στολἰσκον, µε τα 
αντιτορπιλικά Φ868ΦΙΕΓ. ΕΚΕ, ΚΟΠά0Υ, 
8ᾳ14Ι και Ηἱ5. Επίσης σε κάθε πλοίο 
υπάρχει διαθέσιµη µία ομάδα οκτώ αν- 
δρών (πάρτε τοις απὀ τις µονάδες 
ουναγερμοή πέντε]. Η επιδροµἠ στο 
Σεν Ναζαίρ ήταν μία επίθεση αυτοκτο- 
γίας που ὅμως εκτὸς απὀ την περιορι- 
σµένη στρατιωτική αξίᾳ της, εἰχε ηθικό 
αντίκτυπο. Ἡ παντοδύναµη τότε 
Γερμανία, ἐδειξε ότι δεν εἰχε τόσες 
δυνάμεις ὥστε να φυλάξει επαρκώς 
την Ατλαντική ακτή. Αυτή η Επιχείρηση 
ἦταν ο προπομπὸς της επιχείρησης της 
Διέππης και η πρώτη κατάστηθη µαχαι- 
ριά των Συμμάχων στο στήθος του 
Άξονα. 

Γ. Αναστασούλης 
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4 ΤΡΟΧΟΙ 
ΤΕΧΝΙΚΕΙ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Δ.Ε. 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19410 


.- 4 ΤΡΟΧΟΙ 
210ς ΧΡΟΝΟΣ 
«ν 210ς ΑΙΩΝΑΣ. 


.Ελλαα. 


4 .  σπμετν ο Οφένανο ἅτει 
νς .Μ.ΕΕΡΑΝ ΞΕΗΕΝΑ 


τ. μ] πιστα 
ΤΙΞΙΔΕΥΟΝΤΙΣ ΤΤΗΝ ΑΓΝΟΙΤΗ ΕΛΛΛΛΛ: ΤΑ ΚΑΣΤΡΑ ΤΗΣ ΠΕΛΟΠΟΝΝΗΙΟΥ 


21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 2100 ΑΙΜΑ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΒΤΡΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


5Ι.ΕΟΡ ΡΗΒΙΝΕΒΗ 

ΕΙγίπα με ἡ/οηα”5 Εαςίοςί οἱ 

του Βήθη 5Λιἱ 

Εκδόσεις: ΜἰάΙαπαᾶ Ρμβἱ{5βίπα 
μπιίθά 

24 ΤΗ8 ΗοΙίον, Εα!ΠΙ πίση 
ιοἰοθδίει, ἱ Ε9 ΤΝΑ 

Γλώσσα: Αγγλικά, διαστάσεις: 
2επικδῦσπι, σελίδες: 158 


Κανένα άλλο αεροπλάνο δεν προ- 
κάλεσε τόσο την περιέργεια ἡ εξά- 
σκησε τέτοια γοητεία στους φίλους 
της Αεροπορίας αλλά και στο ευρύ- 
τερο κοινό όσο το ΦΗ-{1 Βι8οκΏιΓᾶ, 
που εἶναι γνωστὸ στους πιλότους 
με το παρατσούκλι «έλκυθρο» 
(5ἱεά), εξ ου και ο περίεργος τίτλος 
αυτού του βιβλίου. 

Δεκάδες βιβλία µε θέµα το 5Η-7Ί 
έχουν εμφανιστεί κατά καιρούς. 
Πρόσφατα μάλιστα εμφανίστηκε 
στις ΗΠΑ και το επίσηµο εγχειρίδιο 
του πιλότου έναντι του ὀχι ευκατα- 
φρόνητου ποσού των 150 δολα- 
ρίων. Τικάνει λοιπόν αυτό το βιβλιο 
ξεχωριστό: Μα το ότιο συγγραφέ- 
ας του Σµήναρχος ε.α. Μπράιν Σαλ 
εἰναι ἑνας απὀ τους 152 µόνον πιλό- 
τουςτης υ5ΑΕ που πέταξαν ποτέ 
µε το θρύλο αυτό της Αεροπορίας, 
Δεν εἶναι ὅμως µόνον αυτό. 
Επαγγελματίας σήμερα φωτογρά- 
φος ο ίδιος, οἶχε στη διάθεσή του 
περισσότερες απὀ Φ.000 διαφάνει- 
ες, «παρμένες» απὀ το κόκπιττου 
ΘΗ-7 1, ἡ απὀ προωθηµένα εκπαι- 
δευτικά Τ-38, Εἰναι ἑἐτσι εὐκολα 
κατανοητό ότι το μοναδικό αυτό 
βιβλίο περιέχει μερικὲς απότις 
καλύτερες, τεράστιες (ολοσέλιδες 
τις περισσότερες φορές) φωτογρα- 
φίες του αεροπλάνου αλλά και των 
ανθρώπων που το πετούν, που µπο- 
ρείτε να βρείτε συγκεντρωµέγες σ' 
ἑνα µέρος. Οι φωτογραφίες όμως 
είναιτο ἑνα µόνο µέρος που θα σας 
ενθουσιάσει. Το άλλο είναιτο πολὺ 
καλό γράψιμο ενός ανθρώπου που 
για τὲέσσερα χρόνια βρέθηκε στο 
πιλοτήριο τοι γρηγορότερου τζετ 
στον κόσμο. Δεν θᾳ σας κουράσει 
με επουσιώδεις τεχνικές λεπτοµέ- 


108 


ρειες. οὖτε όμως θα αφήσει παρα- 
πονεµένους ὀσους επιζητούν να 
μάθουν τι αισθάνεται κάποιος ποι! 
πετά µε περισσότερα απὀ 4 ΜΑΧ. 
Το κείµενο θα σας οδηγήσει µέσα 
απὀ την πρὠτη συνάντηση του 
συγγραφέα µε το αεροπλάνο, την 
επιλογή του σαν χειριστού στα 5Η- 
ΤΊ,την εκπαίδευση στον εξοµοιωτή 
καιτο διθέσιο εκπαιδευτικό του 
τύπου και τέλος στην πρώτη πτήση 
«σόλο» µε όλη τη σεμνότητα και 
Εµπειρἰα ενός πιλότου που είχε 
σημειώσει σηµαντική ὁράση στο 
Βιετνάμ, όπου μάλιστα κατερρίφθη 
με ένα ΑΤ-28Ώ. Το μισό όμως περἰ- 
που βιβλίο καλύπτει την επιχειρη- 
σιακἠ δράση του Μπράιαν Σαλ µε 
βάση την Οκινάουα και την Μ. 
Βρετανία, ἂεν λεἰπουν και µικρές 
αναφορές στα ἰδιο το αεροπλάνο, 
τις συμμετοχές του σε διεθνἠ αερο- 
πορικά σόου, αλλά και άλλες λεπτο- 
µέρειες απὀ τη δράση και τη ζωῇ 
του συγγραφέα. Θα πρέπει να σας 
προειδοποιήσουµε ὁτι αὐτὸ το 
βιβλίο δεν εἶναι µια τεχνικῇ 
παρουσίαση του αεροπλάνου από 
αυτές που βρίσκουμε συνήθως ανά- 
µεσα στα εξώφυλλα τέτοιων εκδὀ- 
σξων, αλλά η ρομαντική ἄποψη 
ενός ανθρώπου που συνέδεσε τη 
ζωή του µε το θρύλο του 9Η-71. 


5ΑΙΙΥΒ 

Α ΝΕΙΥ βρεςία | 3αγ 

του Κεῃ ΕΙί5 

Εκδόσεις: Μἰά|απαά Ριυρ/ἱεΠίπα 
πιίθα 

24 ΤΠΕ Ησα[ιον, ΕαΤΙ ΒΠΙΙταπ 
Ιθἱσεςίθι, |. Ε9 ΖΝΑ 

Γλώσσα: Αγγλικά, διαστάσεις; 
2Ίοπιχζ2θοπῃ, σελίδες; 48 

Την κυρία αυτή την πρωτοείδαµε 


«ζωντανή» πέρσιτο Σεπτέμβριο σε 
µια επίδειξη στην Αγγλία αν καιµας 
είχε γοητεῦσει στην προπέρσινη 
ταιγία «ΜΘΠΙΡΠΙς Βεί8». ο λόγος 
φυσικά για ἑνα από τα λίγα Β-17 
που παραμένουν σε καλή πτητική 


κατάσταση. το «Φαν Β», Στο βιβλιο 
αυτό µε τις 60 ασπρόμαυρες και 1] 
έγχρωμες φωτογραφίες οι φίλοι 
του αεροπλάνου 8α γνωρίσουν την 
ιστορία µιας κυρίας που το 1980 θα 
κλείσει τα 50 της χρόνια. Παρ' όλα 
αωτᾷ ὁμώς συνεχίζει να πετά χάρις 
στις προσπάθειες εκατοντάδων 
φανατικών φίλων της που προσφέ- 
ρουν χρήματα ἡ το χρόνο καιτην 
εμπειρία τους προκειµένου να δια- 
τηρήσουν αυτό το παλαιό αεροπλά- 
νο, αλλά και άλλα σαν αυτό στον 
αέρα. Ας σημειωθεί ότι καιη αγορά 
του βιβλίου αυτού είναι η δική σας 
συνεισφορά στην προσπάθεια αυτή, 
αφού ἑνα µέρος των χρημάτων 
πηγαϊΐνει σε ειδικὀ ταμείο για τη 
χρηματοδότηση του ἐργου αυτών 
των ανθρώπων. 

Το δικό σας κέρδος, εκτός από την 
ηθική ικανοποίηση εἰναι µια πολὺ 
Ενδιαφέρουσα ἐκδοση που περιέχει 
τα τεχνικά χαρακτηριστικἁ καιτις 
παραλλαγέςτου Β-17,τη δράση 
που εἶχε εξορμώντας κατά της χιτ- 
λερικής Γερμανίας απὀ τη Μ. 
Βρετανία στα χρόνια του πολέμου 
και φυσικά την λεπτομερή ιστορία 
της «Φ8/Υ Β» απὀ την ηµέραπου 
άφησε τη γραμμῆ παραγωγής μέχρι 
σήµερα, Ἰσως το πιο ενδιαφέρον 
κομμάτι του βιβλίου εἶναι και η ανα- 
φορά στα άλλα παλαιά αεροπλάνα 
που πετούν ακόµη σε διάφορα µέρη 
του κόσμου καθώς και λεπτοµέρει- 
ες για την κατάσταση και την ΤΟΠΟ- 
θεσία των 42 Β-1/ που επιζουν 
ακόµη. 


ΑΜΥΝΑ ΚΑΙΗ ΚΟΙΝΗ ΓΝΩΜΗ 
ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ 

Ὁ Ρόλος της Ελλάδας και η 
Στρατηγική της Αποτροσής 

του Αρίστου Αριστοτέλους. 
Κυπριακό Κέντρο Στρατηγικών 
Μελετὠν και 

Ελληνικό Ίδρυμα Αμυντικής και 
Εξωτερικής Πολιτικής 


Παρουσιάστηκε στοτέὲλοςτου 1992 
στην Αθήνα σε ειδική τελετή 
παρουσία του πρέσβη της Κύπρου 
στην Αθήνα, το νέο βιβλίο του κ, 
Αρίστου Αριστοτέλους, γνωστού 
αναλυτή στρατηγικών θεμάτων απὀ 
την Κύπρο. ο συγγραφέας έχει 
μελετήσει επί χρόνια το αμυντικό 
πρόβλημα της Κύπρου και έχει 
παρουσιάσει µια σειρὰ εξαιρετικού 
ενδιαφέροντος βιβλίων σχετικἀ µε 
το θέµα. Το τελευταίο απὀ αυτά 
παρουσιάζει µια ιδιαίτερη πτυχή 
του προβλήματος, δεδομένου ὁτι 
περιλαµβάνει τα αποτελέσµατα 
µιας δημοσκόπησης που διεξήγαγε 
στον κυπριακὀό πληθυσμό σχετικά 
µε την ἄμυνα του νησιού, 
Επιχειρείται έτσι να έλθουν στην 
επιφάνεια τα αισθήματα και οι από- 
Ψεις του κυπριακού κοινού για τα 


προβλήµατα που σχετίζονταιµε την 
ανασφάλεια καιτο φόβο της ύπαρ- 
ξης κινδύνων λόγω της παρουσίας 
ισχυρῶων τουρκικών δυνάμεων στο 
νησι. Μεταφἑρει ὁμως και τις απὀ- 
ψεις των Κυπρίων αναφορικά µε 
τους χειρισμούς της Κυπριακής 
κυβέρνησης σε θέµατα άμυνας τα 
τελευταία χρόνια, αλλά και τις 
πεποιθήσεις για της ικανότητες της 
Εθνικής Φρουράς να αποκρούσει 
νέες τουρκικὲς στρατιωτικές εγἑρ- 
γειες. Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα 
ὁμώὼς εἰναικαιη καταγραφή των 
απόψεων των Κυπρίων για την 
Ελληνική συμβολή στην Άμυνα της 
κύπροιμ. ενώ ταυτόχρονα 


παρουσιάζεται η τεχνοκρατικἡ 
ἀποψη για το αμυντικό πρόβλημα 
της νήσου, ὥστε ο αναγνώστης να 


η 


ΚΑΙ Η ΚΟΙΝΗ ΓΝΩΜΗ 


σπῃην ΚΥΠΡΟ 


ο ΡΟΛΟΣ ΤΗΙ ΕΛΛΑΔΑΣ 
ΚΑΙ Η ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΤΗ: ΑΠΟΩΤΡΟΠΗΙ 
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σχηματίσει ολοκληρωμένη εικόνα 
επἰτου θέµατος, να μπορέσει να 
κρίνει καλύτερα τις απόψεις του 
κοινού και να παρακολουθήσει την 
έρευνα στα συμπεράσματα καιτις 
εισηγήσεις της, 

Αναμφισβήτητα πρόκειται για την 
πληρέστερη µελέτη για την 
Κυπριακή Άμυνα που υπάρχει και 
θα ήταν ευχής έργον να υπάρξει 
μελλοντικά και κάτι ανάλογο για το 
αμυντικό πρόβλημα της Ελλάδας, 


9-25 ΓΒΟΕΕΟΟΤ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ 
του Ηαπε-ΠΘΙηὶ δἱαρίεν 

Αἰγογβ! Νιπ]ροι 128 
5ᾳυβάγοπ/βίαηαἰ ΡΒιβ/ἱοβίίομς 

115 Ογον/εγ Ενα 

σαιτοίβοῃ, ΤΕΧΑ5 75011-50148 
Γλὠσσα; Αγγλικά, διαστάσεις: 
2Ίεπιχζᾶεῃῃ, σελίδες; 54 


Η τελευταία προσθήκη στη σειρἁ 
της Φᾳμαθγοπ/ΡΙᾳπαΙ αποτελείτο 
βιβλίο ποι! αφορά το 5υ-24. Πολλές 
ασπρόμαυρες φωτογραφίες, και 
ἕνα δισελιδο µε πλευρικές σιλουέ- 
τες που δείχνουν την παραλλαγή 
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ο, Ὃ 
πολλών δι-25,που έχουν θεαθεί 
κατά καιροὺς σε διάφορα σηµεία 
του πλανήτη είναι τα κύρια χαρα- 
κτηριστικά ουτού του πολύ ενδια- 
φέροντος βιβλίου, τόσο για φίἰλοιις 
της ἄεροπορίας όσο και για µοντε- 
λιστές, Στην εισαγωγή περιλαμβά- 
γεται εκτετηµένη αναφορά για τα 
µέχρι πρόσφατα εντελώς άγνωστα 
πρωτότυπα του αεροπλάνου, όπως 
επίσης και για το |Ι-106 που υπήρξε 
ο ανταγωγιστὴς του 5ου-2δκαιο 
µεγάλας χαμένος του σχετικού δια- 
γώνισμµού, Τα μοντέλα που περι- 
γράφονται στη συνέχεια περιλαμ- 
βάνουν το Τ-8 μοντελο προπαρα- 
γωγῆς, το 5-25 Γτοσίοοί Α (64ΓΙΝ 
8πά Ἰ8ἱΕ νδιδίοη], το 5ι-25ἱ/Β 
Ετοβίουί Β. το ὃμ-25 υΤ/Φι-ο8, το 
5υ-25δ υΤᾷ καιτο πολύ πρόσφατο 
ειδικευμένο αντιαρµατικό 5υ-28 
ΤΜ/ΤΚ. Κάθε κεφάλαιο που εἶναι 
αφιερωμένο σ᾿ ένα από τὰ παραπά- 
νῶ μοντέλα παρουσιάζει όλες τις 
διαφορὲς απὀ τα προηγούμενα µε 
πλούσια μάλιστα εικονογράφηση 
και παρέχει επίσης όσα τεχνικά 
στοιχεία εἶναι γνωστά γ' αυτό. Ένα 
κεφάλαιο εἶναι αφιερωμένο στη 
ὁράση του τύπου στο Αφγανιστάν 
αλλά και στον πόλεμο του Κόλπου. 
ὑπου παραθέτονται κυρίως φωτο- 
γραφίες απὀ τα αεροπλάνα ποι τα 
συμμαχικά στρατεύματα κατέστρε- 
ψαν στο έδαφος, Ένα ἆλλο τέλος 
κεφάλαιο αναφέρεται στο εξαγΩγι- 
κό μοντέλο, το Θµ-05Μ µε λεπτοµέ- 
ρειες από τις χῶρες που το χρησι- 
μοποιούν, Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσες 
είναι οι (δυστυχώς ασπρόμαυρες) 
φωτογραφίες του κόκπιτ αλλά και 
τών διαφόρων οπλικὠν φορτίων 
που παραυσιάζουν άγνωστα ὅπλα 
του σοβιετικού/ρωσικού οπλοστα- 
σἱου, ατρακτἰδια πλεκτρονικου 
πολέμου κ.ᾱ. Το βιβλίο συμπληρώ- 
νουν µια πλειάδα σχημάτων και σκἰ- 
τσων που θα βοηθήσουν πολύ τους 
μοντελιστὲς αλλά καιτους σοβα- 
ρούς μελετητές των ρωσικής προέ- 
Ἀευσης αεροπλάνων, 


ΤΗΕ Χ-ΡΙ{ΑΝΕΕΡ 

Χ-1ΤΟ χ-ᾱ] 

του αγ ΜΙΙΙ6υ 

Εκδόσεις; Αθγοίθκ, ΙΠπο, 

Β.0.ΒΟΧ 20006 

Αηἰπαίση, Τεχας 78006 

Γλώσσα: Αγγλικά, διαστάσεις: 
2930ΠΙΧ28ΒΕΠι, σελίδες: 218 


Ο 8 ΜΙΙ6Ι εἰχε κυκλοφορήσει το 
βιβλίο για τα αεροπλάνα της σειράς 
«Χ» Πριν απὀ αρκετά χρόνια, ο δρα- 
στήριος όμως αυτός λάτρης της 
Αεροπορίας δεν θα μπορούσε να 
μείνει αδρανής. Έτσι µε βάση το 
πλουσιότατο αρχείο που διαθέτει 
και µε τη βοήθεια εκατοντάδων 
φίλων του σε όλο τον κόσµο προ- 
χώρησε σε µία βελτιωμένη επανέἑκ- 
ὅοση του βιβλίου που αξίζει να αγο- 
ράσετε ακόµη και αν έχετε την 
πρὠτη. Το βιβλἰο χωρίζεται σε 3 
κεφἁλαια που περιλαμβάνουν 
εκτός απὀ την εισαγωγή και τα αντί- 
στοιχα «Χ-ρίαπεξ» και λεπτομερή 
βιβλιογραφία ώστε να µπορείτε να 
ανατρέξετε σεθέµαταπουσας 
ενδιαφερουν περισσότερο, Έχουμε 
αναφερθεἰκαι στο παρελθὀν στα 
θαυμάσια βιβλίατης σειρᾶς Αεγοίακ, 
ἐτσι εδὠ θᾳ περιοριστούµε να ανα- 
φέρουμε τις εκατοντάδες ασπρὀ- 
µαυρες φωτογραφίες που περιλαµ- 
βάνει το βιβλία, που μαζί µε τις απί- 


ΤΗΕ Κ.ΡΙΛΝΕΣ 


-ᾱ--] 


ϐν 


4ΑΛΥ ΝΕ 


Νε βΕνΙ8εῦ ΕΡΙΤΙΟΝ 


ον ΕΥ ΟΗυῦσκ ξαΑΦέΗ 


ατΗβΌΏμ ΕΣ 


θανες λεπτομέρειες που περιλαµ- 
βάνει αποτελούν ἑνα πολυτιµότατο 
απὀκτημα. 


ΡΟΥΙΕΤ Χ-ΡΙΑΝΕΣ 
ΕΧΡΕΗΙΜΕΝΤΑΙ. 

ΑΝΩ ΡΗΟΤΟΤΥΡΕ ΑΙΗΒΟΒΑΕΤ, 
1991ΤΟ 1989 

των ὙΥοθβεπι ἄογάοπ και 
Θν/ΒθίΠΙ8ῃ 

Εκδόσεις: ΜοίοΓβοοκ5 Ιπίει- 
ΠΒΙΙΟΠΔΙ 

Ρ.0. ΒΟΧ 2, Τ28 Ριοςρεοί ΑνεΠΙΙΘ. 
ΟβοδοΙ8, ΛΙ 54020 08 

Γλώσσα: Αγγλικά, διαστάσεις: 
2Ίοπικ276Πῃ, σελίδες: 160 


Μετά τα αμερικανικά «Χ-ΡΙ8η65», 
ἠλθβε και ή σειρά των σοβιξτικών αν 
και ο τίτλος εἶναι αρκετά παραπλα- 
νητικὸς. Το ενδιαφέρον αυτό βιβλἰο 
περιλαμβάνει σε 46 κεφἀλαια. ισά- 
ριθµα πειραματικά και πρωτότυπα 
αξροπλάνα της σοβιστικής ἄεραπο- 
ρικής βιομηχανίας, Τα μισά από 
αυτά αφορούν σχεδιάσεις προ του 


Εκροήπιοπία απά ῥγοσίγρο Αἰππο, 18341 το 198688 


Ὑαέη ΟΚΛΟΟ ννΕν ΘΗΗ λνωσίη]αν ο] 


πολέμου καϊτις πρώτες προσπάθει- 
ες αεριοπροῴθησης, Τα υπόλοιπα 
αφορούν γνωστά και άγνωστα 
αεροπλάνα των τριών τελευταίων 
δεκαετιών. Υπάρχουν δεκάδες 
ασπρόμαυρες φωτογραφίες, λλες 
παλιές και άλλες που δημοσιεύο- 
νται για πρὠτη φορά. Τα στοιχεία 
που περιλαμβάνονται για τους 
περισσότερους απὀ τους τύπους 
εἶναι πολλά, αλλά εἶναι δύσκολο να 
τα επιβεβαιώσεικανείς. Πιστεύουμε 
ὁτιτέτοιες εκδοτικές προσπάθειες 
ἐχουν να ωφεληθούν πολύ απὀ τα 
στοιχεία γίατις σοβιξτικὲς αξροδια- 
στημικὲς ὅραστηριότητες που ένο- 
νται τώρα μόλις γνωστές. Εδώ οι 
δύο συγγραφείς, µε βάση ένα πραγ- 
µατικά αξιόλογο αρχείο παροισιά- 
ζουν διάφορα αεροπλάνα κατατάσ- 
σοντάς τα κάτω απὀ τον τίτλο «Χ- 
ΡΙ8Πε5» χωρίς να εἶναι σίγουρο ότι 
αρκετά απὀ αυτά υπήρξαν ερευνη- 
τικἁ αεροπλάνα κάποιας µορφής. 
Για πολλά είναι γνωστό ὁτιυπήρξαν 
αποτυχημένα πρωτότυπα κάποιου 
τύπου που δεν μπήκε ποτέ σε παρα- 
γωγή. Άλλα εἶναι παραλλαγὲς 
αεροπλάνων που ο λόγος ὑπαρξής 
τους είναι ασαφής, Μερικά εἶναι 
πραγματικἀ πειραματικά, ενώ ἄλλα 
δεν ἐχουν καμία θἐση σε ένα τὲτοιο 
βιβλίο αφού επρὀκειτο μάλλον για 
τα «παιχνίδια» κάποιων σχεδια- 
στὠν. Μην νομίσετε όμως ὁτιτο 
βιβλίο εἶναι κακό, Το αντίθετο μάλι- 
στα, αφοῦ δίνει µια πληθώρα απὀ 
ενδιαφέροντα στοιχεία. Απλώς θα 
ξεπεραστεί σχετικά σύντομα αν κρί- 
νουµε απὀ το ρυθμό που έρχονται 
τα στοιχεία γύρω απὀ την πρώην 
Σοβιετική Ένωση. 


ΤΙΜΕΙΙΕΕ ΒΟΟΚ5 

ΤΑΞΙΔΙ ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Κ.ΚΑΠΟΠΟΥΛΟΣ 

Ζ. ΠΗΓΗΣ 24, ΑΘΗΝΑ 106 81, τηλ.: 
36.36.4632 


Τα βιβλία σχετικἁ µε το διάστηµα 
στα ελληνικά είναι απἀνια. Ἔτσι η 
πολὺ αξιόλογη αυτή σειρά των Τίπιε 


ιο Βοοκς απὀ τις εκδόσεις Κ. 
Καπόπουλος εἶναι µια πολὺ ευχάρι- 
στη ἐκπληξη τόσο γι’ αυτούς που 
ασχολούνται µε το θέµα ὁσο και για 
όσους εἶναι αρχάριοι και θα ήθελαν 
γα γνωρίσουν περισσότερα πράγ- 
µατα για το Σύμπαν, Πρόκειται για 
µια σειρά επτά συνολικά βιβλίων µε 
τίτλους’ Το Σύμπαν. Οι Γαλαξίες, 
Τα Αστρα, 0 Ἠλιος, Τα Ὅριατου 
Χρόνου, Ξεκινώντας για το 
Διάστημα, Κοσμικά Μυστήρια. Κάθε 
βιβλίο έχει περισσότερες απὀ 120 
σελίδες µε πολὺ καλές φωτογρᾷ- 
φίες και επεξηγηµατικά σχήματα, 
έτσι το συνολικό έργο έχει εντυπώ- 
σιακὀ όγκο και εμφάνιση. Δεν πρὀ- 
κειται για ἄλλη µια εγκυκλοπαίδεια 
με ατέλειωτα λήμματα και κείµενα. 
Κάθε βιβλίο εἶναι χωρισμένο σε ορι- 
σµένες ενότητες που προσπαθούν 
να δώσουν απάντηση σε ἑνα μόνον 
ερώτημα. Έτσι ο αναγνώστης έχει 
τη δυνατότητα να προχωρήσει στα- 
διακά «χτίζοντας» πάνω στις γνὠ- 
σεις που έχει ἠδη αποκτήσει. Από 
την άλλη πλευρά δεν χρειάζεται να 
ανατρέξετε σε διάφορα βιβλία για 
να λύσετε µια απορία σας. 
Έχοντας γνωρίσει την αρχικἡ 
αγγλόφωνη σειρά βρήκαμε τη μετά- 
φραση που έχει γίνει απὀ µια ομάδα 
ειδικευµένων επιστημόνων πᾶρα 
πολύ καλή. Φυσικά υπάρχει ευρετή- 
ριο, βιβλιογραφία και λεειλόγιο ποι 
Βα φανούν χρήσιμα στα σοβαρό 
μελετητή. 

Βρήκαμµε την ελληνική αωτή σειρά, 
πολυ καλή και ἑνα απαραίτητο από- 
κτηµα για πῃ βιβλιοθήκη σας. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 
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ΕΝ ΙΙ ΣΗ ΣΥΡΡΙΕΝΕΙΝ Τ 


ΙΝΡΕΧ 


Ι550Ε 98, ΕΕΒΗΜΑΗΥ 1993 
ΒΑΡΙ.ΕΗ ΤΗΗΒΟ 67: 


ΤΙΗΡἱ5 4 «Πεμνεηαϊίοη» ϱ/οΏΒΙΠΠΊΘ [οΓ 8η «οἱά ΝοΠκΠοΓ5θ», 18 Ώς-ᾱ υπαργίαΚκεῃΠ ΏΥ 
ἴπε ΟΕΠΚΟΞΠ 0858ά σοπιραπἡ Β5ἱεΓ. Ιἱρτογθς ἴο 08 ΝΑΥ πιοΓβ ἴπθη 8 ΓΡ-ΒΠΩΙΠΙΠΕ 
εΠοπ, Βᾶ56ά οπ ῥΓονεῃ βΙήΓαπι ψΗΙΠ ἳ μηπιβίσΏεα Γασαθάπεςς 8πᾶ β/Πσιεπον ἃπά 
«αίήθο» ΌΥ ἴπε γεια σῖν απά ἀυταδιν οἱ ἴπε ΒΙΑ ΡΤΘΑ-Θ7Β επῃίπες ἴπε ποιν ΒΤ- 
Β/65ε5 Όπ 1ο {8ος ἴοαβγς οοπιρε! νε οΠβίεπαες αἱ ἃ Ιγαοῖίοπ οἱ πε οὐςί οἳ 8 
σοπιραΓΞΡΙ8 ΌΙπ ἱμγΏοργορ. Λε Πβαά ἴπδ οπαπος 1ο ν ἴπε ΒΤ-87 αμήπᾳ 8 5ποή νιςί! το 
Αίπθης απᾶ 568 (4πά 18ε|) 18 ΓΒιυνΕπδίιοπ ου/56Ε, Ουτ ΠἹθΓΊΟ(Υ ἀΏουε πρ Πο -ᾷ 
ΠΕΝΕΓ 8 Π654Π6. 26 


ΑΝΙΞΙΤΤΟ ΕΡΟ: 


ΕΒΟΙ5 πε οἱ ἴπε αἰαεςί ἀθίεποε γβἰβἰθα οοπιραπίες!Π Ώγβεςς ρΓον[άιπᾳ ἴἴιε 8ΓβεΚ 
Αιπιν γη πιοςί οἱ ἡς ΕπΙΒΙΙ 8ΓΠὶς. [ἰ Βἰσα ϱΓγοᾶµοες ἴπε «ΑΠεπιιε» (υπ Απ{-8/ΓοταἩ 
5γ5ίεπι, ΕπΙΙ-ἰαπΚ Ι8ΗΠΟΠΕΙΣ, πιογίᾶΓ5 απ βΞ5οοϊΒίθα πιιπήιοης. 8 Πα ἴπε 6Π8ποε ἴᾳ 
ψκή γεοεπ]ν ΕΒΟ΄5 5πια(| ἄπις {86ἱΟΓΥ ΙΠ ΕΩΙΟΠ, ΙΠ ποΠπεπη ΡεΙορσππες5θ Απα {πά οι 
ἴπε ργοιβοῖς ουπεπ/!γ!π ἀενεἰορπιεΠί ἃ5 ΜεΙ! α5 πε ρΓΟΠΓΕςΣΙΠ 18 ναπΠίου5 ργοἙιοἴσΠ 
ΡΓορ(απιπιες. 32 


ΕΚΗΑΝΟΡΙ ΑΝΕΤΕςΗΝΟΙ ΟΥ: 

«ΕΚΓΑΠΟΡΙΔΠΕΕ» 4[6 8 ΠΕΝ Κίπᾷ οΓ δμΠᾶσε εΠθοί 5ΠΙΡ5. δε [ο ἣν α’θαί αιδίᾶπσοες ψή{Π 
ΓΕἰβ/νΘ|Υ ΠΙΦΗ 5ρεεᾶς νήπί οβΙΓγΙΠᾷ ΠΗΦΕΙΟΒΩ5. Τπέ {οππεί θονψιεῖ ΠΙση Π80 58νεΓαἱ 
ΣΙπιί8: ρΓο[θοἵς Ιπ ρΓοβγΕςς {ο πιΒΠΥ γθα:5. Νονν ἴπαί πε «ομγίαίη ο{56ςΓΘΟΥ» 15 Ιἠ]θα, 
πιθηγ ἰπίεγθείίπα αεἰαῖς.αθου! ἵΠεπι αΓε σοπιΠα ἰο 5µήασ6. 38 


ΝΕΝ ΤΑΝΚΕΞΕΟΗ ΤΗΕ 4ΗΕΕΚ ΑΠΒΠΜΥ: 

Τπ8 ἄΠ8ΕΚ Απιυ Ὀεςᾶπιθ γεοβη!γ ΓΒοἱρίθη! οἱ |αίῇ8 πωπΊ8/ οἳ ΜΒΤΕ Ιποιυάιπᾳ 

ΜΒΟΑ Ί/Α8 απα | θ0ρ8Γα Ἰ νΠίη πο (απηθνοήκ οἱ {πο ΟΕΕ αργοοπιεη!, Μοςὶ οἱ ἴπεςθ 
οοπιοαί νβῄῃιο]ας ες Ιπ]πεαιαἰ δν ΓοηΜ8Γάθά ἴο «ΠΓ5ί [πθ» ιΙπίίς. Όιιπά ου: νίςιὶ {ο 
οπθ ο[{πθ56 μΠ[ί5 εἰβίιοπθα πεᾶ; [πο ΩΓβθκ-ἰμΓκιδΏ Όα/6εΓ 8 Πα ἴπθ οΠ6/1ο8 ἴο ἴ8κθ ἃ 
ΠΓΦίῃαπα ΙοοΚ οπ ἵπα ἰπίγοᾶμ ίίοη ο {Π8 «ΠπθΝ/» ΜΘΟΑΞΙΠ 56ΓνΙο8. ὅμ4 


ΞΘΜΑΙΙ. ΑΠΜ5 ΜΟΩΕΗΝΙΘΑΤΙΟΝ ΟΕ ΤΗΕ ΑΒΕΕΚ 
ΘΡΕΟΙΑΙ ΕΟΗΟΕΣ:;: 

8 ἰ4ΚΕ ἆΙο0Κ Ιπίο ροδβΙΟΙς πιοάειπιδαὔοπ 5αἱωίιοπς {οτ (μα «πια! ἄπιαπηθπί υ5ες ΟΥ 
πα Γ6ΕΚ θρεοία| Εο:ς65. ΤΠ6 θεινίοξ Π8ὰ αεςάν ρΓ0ν/δΙοηαΙΙν 5εἱθοίβα (μθ Μ16Α2 
πιο Ὀμ{Ι6ΙοοΚκίπῃ Ιπίο οὔεΓ ρο5δΙϱ/Β 5ο/ύιοης.64 


"ΒΙ ΑΟΚ ΒΟΧΕΡ"ΤΕΖΗΝΟΙ ΟΥ: 
8 ἴακε ἃ ΙοοΚκιπίο πε ἴθοΠποίσῃγ ιπουιροΓ8ίΘᾷ Ιπ {Πε ΠισΠῖ γβουγοιΠῃ 5γδίαπις ἰΠαἱ 
Θομ!ρ πιοᾶειπ οἰνί αἴοταβ. 7Ό 


ΤΗΕ ΤΗὐΤΗ ΑΒΟυΤ ζΟΜΕΤΕΣ: 
Οαππεῖς ἆγε ρυζζ]πᾳ οο»πις οῦ/εοῖ5 5ΙΠ68 πεί ογια!η ι5 5ΠΙΙ α ροπί οἱ β{αωπιεηί 
ΒΙΠΟΠῃ ἄβίΓΟΠΟΠΙΕΙΣ. 6 θχαπήηο ἴμεςρ οΙΠεγεπί ροίπής ο νε 8Ο 


Α-5 ΝΙαΙΙ ΑΝΤΕ: 

ΝοΠΗ Αππεοαπ ΒοσΚΜΕΙ! ΑΦι/Α-» Νἰαἰαπίς ν/ας απ θἴ[επιρί ο {πο υ5Ν {ο ῃ8νε 8 
πμο]εαΓ-ςαραβΙΒ ΌοπιῦεΓ, ΤΗΕ Α-ς Δ5 οοηςιαεΓθᾶ ἃ {αἱἱμΓθ Ίπ ἴπις τοίε Ώι{ασΠΙΘνεά 
δυζσθδςῇ{ σ8/βε/ ἃ5 αγεουηπαίςξαπζε Ρἰεπε ἱπγομαπουί {πε |αἰε 705.94. 


.Τη6 ϱΓΘΘΚ ΑΓΠΙΥ οηἱεΓθς ἴπε ἤπαι 
5θΙθοἰίοπ ρΓοσθς» οἱ 19-17 αἰϊβοκ 
Πε[οορίεις {Γαπ5ίθιτος αἲ πο «οί 
{ίοπι {18 θίοσκς οἱ {πε [19 Α/ΠΙΥ. 
Ασοοτᾶηᾳ ἴο ἴπε Ιαἰεςί ἱπ[ογπιαίίοη, 
8 ἴεᾶπι οἱ αΓ8ΕΚ οΠιοεις νδίίθα ἴπθ 
αθροί ΜΠεγθ {Πε αἰτογβῆ 8ἲθ Κερί ΙΠ 
5ίογᾶσε 8ΠΑ ΙΠΙΙΒΙΙΥ 5εἱασίεα ἴπε 
ΑΗ-1Ρ αἰήταππες. Α 50 ππῃοῃ ἄοἰἰΗΓ 
Απιουσί Μα5 γθαμεςίθᾶ ἰο ἤπαηςε 
{πε ρίοᾳ/Β/ήπΙΕ. ΤεηΤν ποη νή| 
ο6 5684 ο ρυΓσῃᾶ5ς6 5ρ8{6 ρ8Γἱ8 
Επά 5υρροΠῖ θομιρπιεπί, Αποΐιει 20 
Πη[ίιοη νΜΙΙ ο περάθα {οἱ πιμπήίοης 
ρυ(σπᾶςες ΜΠΕ πε τεςδί ΙΙ ϱ8 
υ564 {0Γ ἸΓΒίΠΙΠΩ 8Πᾷ πιβιπίεηθβηςσε 
εχρεηςθς. Της πιοςί βὔτασίινο ραΓί 
οἱ ἴπθ ΜΠοΙε 4εαί 50 {8Ι, 8ΡΔΓΙ ἵγοπῃ 
ἴπε Ἰ8οἱ οἱ οῦἱαΙπΙΠᾳ ἴπε Πθ[σορίει5 
8ἴπο οο5ἳ, ἰ5 ἰπαί 8Ἠ 6 ἰπε ἤπα 
Αρργονα!, ἴπςα αιΓογβῇί «8η 6 
ορεΓαἰίοπαί Πίη οης γθαΙ,ΙΠ θ8ΗΥ 
1994, ΤΠίς ας ἰ5 αἰπιοςί ἴνο γεαίς 
θ8ΠἱεΓ Ίπαῃ ἴπε αΓΓίναἰ οί ἴπε ΑΗ- 
64Α αἰ5ο οπ οΓά6/Γ, Τεἱνθ οἱ ἰηθ 
[16 ννΙ 8 αείινεγθα Ιπ 1995-96. 
ἄιεθος ἰς ἄἰ5ο οὐησδιάρθ[ίηᾳ 
ΕΧΕΓΟΙΦΙΠΩ ἴπθ ορίιοπ ἔοι 8 πιοΓθ 
«ΑΡΒΟΠΕΡ» Ιπο]μᾶθα ΙΠ ἴπε οηβίπα( 
Βογεθπιεηί. ἰίδιιοῇ ἀθοίδίοῃ ΙΝΙΙ ο8 
ἴ8καπ, αΙείίθΓ οἱ αοοθρίαποθ (1 ΟΑ) 
Π85 ἴο 06 5ιᾳπθα νι ηίη πο ἠ(ςί 
πιοπίης οἱ 1993, ΙΕ ἴπο Πειἰσορίει5 
γΙ06 ἄθίνεγεα νΙῃ {ης ἠΓςί ραἰση. 


«ΤΠ8 {ι5ὶ οἱ {ου ΜΕΚΟ 200ΗΝ 
«ΗΥΡΒΑ» οἰθςς {ηραίες βήνθς {η 
ἄΠθεοθΙΠ θ4/ΙΥ ΕδύΓια/ν αἴϊτει 
θχἰεηδίνε 56α ἴπαίς. ΤπΓ68 ΠΠΟΓΕ 
5ΠΙρ5 ἁΓθ υπᾶθί οοπ5!Γµοῖίθῃ {η 
ἄἴθεςσς ΠοιΙσῃ ἴπε ρΓΟΓΓΒΙΠΠΙΘ Ι5 
ᾳ6ηθΓ8ΙΙγ οοηδἰάθγθΏ 85 γµππίπᾳ 
Ιαἱ8 οἱ 5οΠεσμθ. 


.Μο[θ ἴπαπ 500 ΑΓΝς5 ΝΙΙ ο6 
ἀεΙἰνθίθα ἴο ἄαἴθεςς {Γοπι ΡΙΙΠΒΗΥ 
ἃπα ἴπε {ΟΓπιθί ΝΝΑ 5ἱοςΚς. Φ0Π18 


οἱ 5ονιεῖ-ἄεδιαπεᾶ ΒΜΡ-Ί1 ΑΕΝ5ς 
ΨΙ ϱ9 ΠΙΟΚΕΙΠΙΞΘά Όν ΙποοιροΓαἴπα 
ἃ 30 πηπι, ΠΙΦΗ ταῖς οἱ ἤγθ «8Πήση, 
Γεριασἰπρ ἴπθ οἰαει 73 πἹπι 0µΠ. 
Ο1π6ί πρΓονοπ]θη!5 ΜΜ Πος! 
ϱ/ΓΟΡΑΡΙΥΙπΟΙµΟε οΠΒΠᾷΕΡ ΙΠ ἴπε 
ΠᾳΠῖ οσπίτο| απα πι(Πί νιδίοῃ 
θαωίρπιθοπί. Αποζιει ραΐσῃ ΨΙΙ ως 
πιοἙ[(θα ἂ5 αηί!-ἴαηκ νθῃιοίθς. 


“Τῃ6 πηπἰδίει οἱ Ναἴοπᾶι ΕοοποΠηγ 
ΜΓ. ῷ. Μᾶποξς Πα5 ΓΘιθοίθα ἴπθ πθνν 
ΙηοΓθᾶ56 1η [8[65, ρ’οροςθά ΟΥ Ίπε 
Ηε]ιεπίο Ίαα οα/τιθ; Ογπιρις 
ΑΙΙΝαΥς ἴοιγ 1993. ΑΠδί ἴπε 
ιπἰθγνοη/{ίοπ οἳ Μι. Μ8ΠΟς. [816 
ΙΠΟΓΕᾶΣ6Θ ΙΝΙΙ 06 κερῖ ἱομ/6ί ἴπαῃ [πο 
οχρεςίθᾷ ΙπῃαἹοῃ. 


ΣΤΗ 6ΓθεΚ ε[αοἰγουρίοξ οΟΠΙΡΒΠΥ, 
"ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟΡ” Π85 σἰᾳπεᾶ 
οοπἱγαοἵ ΜΠΠ ἴπο ΑπιεγίοΒη 
οοπιρΒηΥ " Ποπ” {οί ἰδςμποίοςγ 
ΓαΠ5{8/ 8Πά πιΒηι{αοἴμίθ [Π αΓθθςε 
ο! | ἠΠοπ)5 [πο οἱ πισηί 4οβα[ες Το 
Πειἰοορῖθι ρήοί5 απᾶ 5ρεοίαἰ ίοιοςς 
μ56, ἸΛπια ἴπθ ποχἰ ἴπ[θς γθαΓ5, 
ἴπε αΓθεΚκ «οπιρᾶΒΠΥ Εχρθοῖ5 {ο 
Πανο θ9ἱΌΙΙΞΠ 4 Ππθ [αοίοτγ το 
ργοσισε ΙΙ411 (πἰθηςίΠει ἰμρες. 


«ΕιΓοσορίετ Πας αρροιπίθα ἴῃπε 
ἄΤεεΚκ  οοπιρᾶαην Ετοπιοῖ- 
Γαιποροµἱος5 ἂδ δ 5οἱε (8- 
ργαδρπ/α[ἱνβ Το; 115 ορπππ]θΓςΙ8Ι 
πεἰισορίεις ἰπ Ώτεεςς. Τη9 
Πε[ισσΏίθί πια[καῖ ἵπ ἄί6εος ίνες 
5ἰπης οἳ εχρΒΗΔΙάΠ ἅπα ἵπε ΠΟΥ ἰς 
οοηδἰάρΓβα [ππιροπαπί [οι {6 /6δΚ 
πιακα[. 


»Ηε]επίο θΠίργαΓάς 5.Α, 4ἴ8 {4ΟΙΠΩ 
αμἡιοι]ίίος αΠει ἰῃε {αἱμτο 1 ἴπς 
ΠοΠοΙιΒΊΙοΠς {οι {Πείτ ἰγαηδίςι ἴο ἴπθ 
ρηναἰο 586010/. Απο 5θ/ῇο5 οἱ Όιάς 
ιδ αοιπα Το δίατῖ 500Π. Πθ]ίθπις 
ΦΠΙρΥΔΙΑ5 5 ἴπε Ριᾷᾳᾳεςῖ (η θᾶΞἴΘΠῃ 
Μεαἀιίε(ΓαπθαΠ, θΠπρἰογίπᾳ 3.600 
ρθορί6 ΜΙΙῃ {αοἱμίιςς ο8ραΏί8 ἰο 
αοσθρὶ νθςδεἰς ρ το 90.000 αΜή. 
ΜθβπώΠο Ηδθ]ίεπις Νανν {5 
ζοποβἴπθά αθοι! {Πε [818 ο{ἴπε 
{τιααΐθ ργοᾳ[ᾶπιπιε ΜΠΙΟΠ ἴπε 
ΦΠΙΡΥΓΩ Πᾶ5 μΠάεΓγἰακεῃ. Τη6 Ννανν 
εχρεοῖς ἰο ἴακε αειίν6ιγ οἱ ἴπίθς 
ΜΕΚΟ 20ΟΗΝ [ιᾳαῖες, δἰαίηῃ 
Ίοπι 1995. ΤΠΕ ρτοῃΓᾶπιπε |5 
ἱγεᾶαγ 5ἰαγίες ου! δἱησο ἴπεῃ μ85 
Ρρεθη ρἱ8ᾳμεᾷ ΟΥ 4εἰ8Υ5. 
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βηηΏἥἤΏ 
ΑΜΟΑΕΤΟΜΙΙ ΛΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ ΤΕΛΙΚΟΙ ΒΙΣΧΥΤΕΣ’ «ΦΟΡΗΤ ἍΣΣΤΗΜΛΊλά ΝΑ 


να 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


ΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


το ΚΑ 
ΣΟο8Β 


ττ- 


5αοῦ νΙΟΟεΗ- 


ο ὸΣουηδικόςκεραυνός. 


Το 5885 νισσου, μαχητικό ικανό και σύγχρονο, 
είναιτο καβύτερομαχητικότπς Σουμµδικής 
Αεροπορίας και εκπβηρώνειµε επιτυκίασπο- 
στοβές τόσο διαφορετικές όπως σναχσίτιση, 
6ομθασρδισµόκαοι αναγνώριση. 


τητας απέναντι στη Λύση και την Ανατολή. η 

Σουηδία δημιούργησε και διατήρησε µια σηµα- 
ντική εγχώρια βιομηχανία όπλων και παρήγαγε οπλι- 
κά συστήµατα εφάµιλλα αυτών που παράγονται στις 
ὀντικές χώρες μαι την πρώην Σοβιετική Ενωση, Αυτή η 
πορεία ἦταν ἀναγκαία μα να επιτευχθεί ὁ βασικός 
οτόχοστης Σουηδικής πολιτικής στρατη/κήςπου 
εἶναι η απομάκρυνση µιας πιθανής σύρραξης μεταξύ 
τιν ὅψο μπλοκ απὀ τὸ σουηδικό έδαφος, Αογω ὅμως 
της γεωγραφικής της θέσης. μεταξύ των ὀύο πωρατάξε- 
Ώγ, η Σουηδία αντιμετωπίσει ἑνα ιδιαίτευό ὁὐσκολο 
αμυντικό πρόβλημα. 
Όπως ἠτὰν φυσικό. η Σουηδική Εταιρεία Αεροσκαφῶν 
(δνεησκα ΑεΤορίαη ΑΚΠΕΡΟΙΔΕ-ΞΑΑΗ) ἦταν αυτήπον 
ανέλαβε την εξέλιξη παπι παρανωγή των αεοοσχαφών 
που χρειάζονταν η Σουηδική Αεροπορία ΙΡΥΕΠΣΚ8 
ΕἰΙνβναρεπ) και κατασκεύασε στο παρελθόν αεροσκάφη 
ὁπωςτο ] 20 Τµηπαῃ, το | 32 {.ήεεΠ και το { 35 Ώτακεπ 
πριν ασχοληθεί µετο πολλαπλών ρύλων ΥΙΕΕεΠ. 
Εκτός απότην προφανή απαίτηση για επιχειρήσεις στὸ 
ὀύσλολο περιβάλλον της Βύρειας Ευρώπης ἡ απόµα 
αι μέσα στον Αρχτικό Κυκλο.τα μαχητικά αυτά ἐπρε- 
πε να είναι ικανά να επιχειρούν απὀ το σουηδικό 
δίκτυο διαδρόμων διασποράς, Συχνά οι ὀνάδρομοι 
αυτὸί δεν εἶναι τίποτα περισσότερο απὀ ένα κομμάτι 
ισιου επαρχιακοή δρόμου και οἱ επιχειρήσεις αυτές 
Βέτουν στους σγεδιαστές τὺ δύσκολο πρόβλημα της 
επίτευξης υφηλών ταχυτήτων μάχης µε µεγάλο οπλιλό 


κολουθώντος µια πολιτική αυστηρής ουδετερό- 


φορτίο και διατήρησης χαρακτηριστικών βοαχείας 
απο-προσνείώσης (5ΤΟΙ.). 

Ελάχιστα αεροσκάφη στον Σόσμο συνδυάζουν µε 
τέτοια ἀποτέλεσματικότητα τόσο αντίθετα χαρακτηρι- 
στικἁ ὁσο το ΝΊδεεῃ. Ὁπως και ο άμεσος πρόγονος 
του, τὸ Ώίακεπ. ήταν ἑνα αεροσκάφος µε ασυνήθιστη 
µορφή όταν πρωτοεμφανίστηκε, µε τα μεγάλα πτερή- 
Ίια κάναρντ πάνω στις εισαγωγές και μπροστά από 
την κύρια πτέρυσα. Η ανάγκη να βυεθεί ο αντικαταστά- 
της του] 35 άρχισε να παροπσιάζεται ήδη από το 1952. 
τρία χρόνια πριν την πρώτη πτήση του ΏταΚκεῃ. Τα 
πρωτα σχέδια ἑνιναν σε "λευκύ χαρτί” και ὖϊ πρώτες 
προτάσεις ἀρχισαν να παρουσιάζονται στα τέλη της 
ὑεκαετίας του 50. Μετά απὀ κάποιους αρχικούς 
δισταγμούὺς και παι µια λάθος εκκίνηση. ἡ Σουηδική 
υεροπορία έδωσε την αὐυπατάθεση τῆς τον 
Φεβρουάριοτου 1961. 


ΗΓένεσητου νασεη 

Σύµφωνα µε την σσ ηδική μεθοδική ποοσέρ ση των 
θεμάτων άμυνας, Το αεροσκάφος δεν εἶναι παρά ένας 
µόνο παράγοντας ενός πλήρους οπλαπού συστήµατος. 
το οποίο αφορά τήν παράλληλη εξέλιξη του οπλισμού 
παι των συστηµάτιον υποστήριξης. Η ονομασία του 
σέου προγράμματος ἦταν "Σύστημα 37". κύριο τµήµα 
του οπυίου ήταν τὸ Εγρρίαπ 37 (Αεροσκάφος 31). Του 
ὑόθηπετο όνομα ΝΙβεεῃ (σε ελεύθερη μετάφραση 
Κεραυνός) και εμφανίστηκε σαν ἑνα μονοθέσιο µαχη- 
τικό µετην αναγκαία σγεδιαστικἠ επελιξία πια την 


Στον τοριαντόκρουηπζωήτου,τον]σασεέ 
κατόρθωσε να γίνει ἑενωικασνότατο 
αεροσκώόι(ρος ποππωπβπώνρόβων. 

ΜΗ σουµσική οεροπορίαωτο χρησιµΟποΟι 
γιαόσεςτις αποστοβέςκσβθασωνεκ 
σίγουρα νατοὸ κχρπσιµαοπομεί γα ποββι 
ακομα κρόονια. 


εκπλήρωση τεσσάρων διαφορετικών αποστολών 
την πρόβλεψη για την ε/κατάσταση ενός δεύτερου 

πιτ γνα το εκπαιδευτικὀ μοντέλο. Τελευταίος αντι 
σωπος αυτής τῆς σειράς εἶναι το αναχαιτιστικὀ | 

Ὑ{βεεπ, τὸ υποί εἶναι τόσο βελτιυμένο σε σύγκοις 
τα πρώτα μοντέλα ώστε συχνά να αναφέρεται και 
γίβρεπ δεύτερης γενιάς. 

Παρά την ογκώδη όψη του. το ἨΊβρεῃ εἶναι ἑνα 
σκάφος ελαφρἡ σε σχέση µε την αντοχή τοῦ (αν 
μέχρι και επιταχύνσεις 128) χάρη στα κυψελεθει 
πατασκευής μεταλλικά τμήματα της ατρόντου, } 
υλομεταλλικής κατασκευής άτρακτο χρησιμοπο 
νται ελάφρα χράµατα μετάλλιον και ειδιχά πλασ 
ὑψηλής αντοχής στην θερμότητα, Τιτάνιο έχει χς 
µοπυιηθεί σε τμήματα όπου παρουσιάζονται τδισἰ 
υψηλές θερμοκρασίες, ὅπιως εἶναι τὰ τοιχώματα π 
προστασίας του πινητήρα, Όι επιφάνειες ελέγχου 

πτέριπες εἶναι και αυτές κατασκευασμένες από η 
λὐειδούς κατασκευής μέταλλα και αποτελούνται 
φλάπς στο χείλος επφιπής των πτερύγων πάνάνυ 
εἶενοπς στις κύριες πτέρυγες. Φλάπς και εΙένοΠς | 
ροῦν να πινηθούν πρὸς την ἴδια ήπρος την αντι! 
πατεύθννση, 11 ίδια πατασκευαστική µέβοδος χρης 
ποιείται μαι στὸ κάθετο σταθερό. τὸ οποίο ὅμως εἰ 


τὸ νσςςδη πάρη στον ισχυρότατο ΕΜ. 
κινητήρατου, ετητωγκώνειθσακείς ο 
γειώσεις, διατηρώντοςτὸ εξωρετικ 
ητηπστικότοι χοροκεηρσιστικὀ,  τόσοσε 
υιμέςώόσοκα καπεέςτακωτγτεις. 


γοσον ορχίσουν οιπε σεις, αυτότο 
Μισσεσρσιιμουθκείτο οπότοιυς χώρους 
διασποράς. Φέρειτοιδοίτεραπσπυπῶο-- 
κοκαμσυφώσπου κἑέπχοωυν ὁπασκεδόν 
τασεροσκσαῳφ/των επθετικώνσιρών. 
Οο,σιπησ σεσερώάτσοσοκοί του κυρίου 
σκέβουςπροσγείωσης μπορούννα 
σοντεέεξουνρυθμσώςκοαδθόδουμέκρικαι 
δη δες. 


µατώνει και την ικανότητα να διπλώνει κλείνοντας 
προς τὰ αθιστερά πια την αποθήκευση του αεροσκά- 
Φους στα χαμηλού ύψοὺς υπόστεγα των ὀναδρόμων 
ὁιασποράς, 

Μεγάλη προσοχἠ δόθηχε χαι στην ευκολία συντήρησης 
κι οι απαιτούµενοι χρόνοι εἶναι μικροί, επιτυγχάνο- 
ντας έτσι υψηλό ουθµό εξόδων των αἐροσκαφών, 
Αήθφηχε επίσης υπ όψη το γεγονός ότι η μισή δύναμη 
της σουηδικής αεθοπορίας αποτελείται από πληρς- 
τούς, οι οποίοι πρέπει να εμπαιδευτούν σε διάστηµα 11 
μηνών. Οι ἐφεὂροι (άνδρες και πυναίκες) αποτελούντο 
806 του ὀυναμιχοῦ της ἀεροπορίας σε περίπτωση 
πολέμου, Γι) αυτό, η πρόσβαση στις θυρίδες των εσα;- 
τερικα μεταφερόμενων συστημάτων και του θαντάρ 
εἶναι δυνατή από το έδαφος και όλο το πισω τµήµα της 
ατράκτου εἶναι αφαιρούμενο πα εὐκολη και γρήγορη 
αλλα /ἧτου κινητήρα. 

Τα πτερύνιά κάναοντ πυοσφέρουν την απαραίτητη 
ὄντωση γιά βραχείς απογειώσεις σπὺ μινοούς διαδρό- 
ους. ενώ ηβραγεία προσγείωση επιτυγχάνεται χυρίως 
χάρη ατη σχεδίαση του συστήµατος πᾳοσγείωσης. 
Κατασκειάζεται απὀ την εταιρεία Μοϊα]α Ψετκεῖαά και 
αντέχειτους υμηλούς αυθμοὺς καθόδου (μέχρι δπι{63 
Π] ος) των ηθεληµένων βαθειών προσγειώσεων και 
έχει εξ οδιαστεί µε σύστηµα αντιμπλοκαρίσματος τών 
τροχών της Ὠιιπίορ. Τα κύρια σκέλη μικυαίνουν σε 
µήχος κατά την διάρκεια της ανάσυθσης ιά µείωση 
τὸν απαιτούπενον χώρου και οι τροχοί βρίσκονται σε 
σεισά για να χαρούν µέσα στην λεπτή πτέρυγα. Ἡ 
πίεση των τροχών εἶναι 15.12 ΚΡ/εΠΙ΄ (215 [πα {Π} Χαι η 
ύλη σχεδίαση επιτρέπει την µείώση του σοΣ κατά την 
διάρκεια τὴς προσγείωσης. 

Οι εντυπωσιακές όμως επιδόσεις τον Ψίρεέῃ οφείλο- 
γται κυρίως στον κινητήρα του. Φερει την ονομασία 
ΚΜΔΑ (ΚεαΚΗοημισίοΓ ΒΑ] και πατασκευάζεται Ζατῦ- 
πιν αδείας απὀ την Ὑσἱνο ΕΙγεπιοῖσγ. ΠΙροχειται στην 
πραματικότητα ντα µια βελτιωμένη ἐκδοση το ΡΓαιϊ 


ὅ Ἁῃίπεν 1ΤδΕ. που συναντάται στα Βοε]Ώρ 121 γαι 
737 όπως και στα Μεοππε!! Πουρία» Ὦς-θ. Αν γαι 
αρχικά εἶναι ένας πολιτικος κινητήρας. ο ΚΜδ έχει 
τροποιήθεί σηµαντιγά πια στρατιωτική χρήση µετην 
προσθήκη μετσκαυστήρα και σναστροφέα ώσης ποι 
σχεδιάστηκαν και ρατασκεράζονται στη Σουηδία, 
Ένας μηχανισμός που συνδέεται µε το ρηναίο σκέλος 
του συστήµατος προσγείωσης. ενεργοποιεί του ανα- 
στροφέα ώσης μόλις οι τροχοί οὐηίξουν το ἑόαφος γαι 
τα καυσαέρια απορρίπτονται από τρείς κυμλικές 
θύρες που βρίσκονται στα πλάγια του πίσω µέρουστης 
ατράκτου. Κατά την διάρκεια Μποηχητικής πτήσης. οι 
θύρες αυτές παραμένοιν κλειστές για την είωσης της 
οπισθέλκουσας, ενώ ανοίγουν στις υπερηχητικές ταχ- 
τητες. Τα σουηδικά σγεδια µάχης ὃεν απαιτούν ανειρο- 
διασµό σε πτήση κσι έτσι το ἨΊρρεπ βασίζεται αποκλεν- 
στικά στο καύσιμο που μεταφέρει. Οι δεξαμενές κουσί- 
μου βρίσκονται στις πτέριγες και στην ἀτραχτο. πίσυ 
από τα χειριστή και πάνω και στα πλάντα τοι κινητή: 
ρα. Ο κινητήρας ΚΜΙΒΑ έχει μιπρή κατανάλωση κατά 
την πλέυση και ο μετακαυστήρας χρησιμοποιείται 
μόνο στην απογεἰώσηή και στην μάχη. Π χρησιμοποίηση 
του πρέπει να είναι προσεκτικἠ. µια και η συνολική 
ποσότητα κανσιμοντοῦ αεροσ-άφοης δεν επαρκεί 
παρά μόνο ια επτά λεπτά πτήσης µε μετάκαιση. 


Προπγµένα πβεκτρονικόά. 

Μεγάλη σημασία δόθηκε. κατά την διάρκεια της σχε- 
ῥίασης τον Ὑξεεπ. στην αὐξηση της αυτοματοποίησης 
των συστηµάτων νια ελάφουνση του φόρτου εργασίας 


του χειριστή έτσι ὥστε να μπορεί να αυ κευτριάσει τη! 
προσοχή τοῦ στα πιό σηµαντικά τμήματα της αποστο 
λήςτον. Τυ ραντάρ εἶναι, σε ένα µεγάλο βαθμὺ. εγσω 
µατιομένο µετα ηφισκά υποσυστήματα ναυτιλίας κα 
απεικόνισης στοιχείων. Πρόκειται για το Ρ9-11/Α. ένς 
μονοπαλμικό ραντάρ πολλαπλών ὀναμορφώσευν ποὶ 
λειτουργεί στις μπάντες 14 και κατασκευάζεται απί 
την σουηδική 1 ΜΜ ΕΠεδεοῃ. Η μειάλη εμβέλεια του επι 
τυηχάνέται µε την χρήση υψηλής ἑντασης εππομπών 
Αποτελείται από 13 ιπτοσυστήµατα, νὰ εύκολη συντὴ 
ῥηση, και είναι ιδιαίτερα σνθεατικὀ σε φὺσιχές καὶ 
εχθρικὲς παρεμβολές, Στις διαμορφώσεις του συµπε. 
ριλαμβάνονται η έρευνα, η πρὀσκτηση στόχοι, το απο 
στασιόµετρο στόχων ατῶν αέρα μαι στο έδαφος, η προ: 
ειδοποίηση παρουσίας εμποδίου. η ναυτιλία και η χαρ. 
τογράφηση. Η πρόσθεση εγός ακόµα υποσυστήματυς 
επιτρέπει και την παρσκολούθηση ανὀ ηλίου, αλλά τ 
Σουηδική σεροπορία δεν έχει επιβεβαιώσει ότι τα επι: 
Χειρησιακά αεροσκάφη ἐχουν δεγτεί αυτή την αναβάθ. 
μιση. Τα δεδοµένα του ῥαντάρ ἐμφανίνονται στο ΗΙΓ 
και στις οθόνες στον πίνικα ου/όνων μαδί µε ἄλλα 
στοιχεία σπό τα ἄλλα υποσυατήµατα, Το ΗΤΙΠ. ποι 


ποθασικόσκέδιαοτου νισσε6οποδεί- 
αδηκειὂιεµτεραεττυκηµένο κσικώσε 
μοντέβατοι περοοκώφσως ΧΕΙ ωΙ 
πρωτεύσουσακας δευτερεύσυσα 
σπώστσῶς ιαπ Βώρα ορσίίων µΠπο-- 
ουν ναμετοφερθούνστουςθορείς 
αωτότορα  Ξμετοφέρειεέσσεςκεώ-- 
θουςρουκεκών. 


ανουγνωριστικόμοντεβο, το5ΕΣΖ7έχε 
ξανοασκεδιασμεένορώγχος από ὅπου 
εκχειαρηρεθετοροντόρ. Εἰνσιόμως 
εφοδιασμένσμεμιωασειράφωτογραοφ:- 
κώνμΠπχανώνπομτου επιρέπσων σγο-- 
στοωέςμηµέραςκα  νυκταςκω του 
δινσυντην δυναωτότητσναοκοπώμε 
τομείς Ίσο”. 


κατασκευάζεται απὀ την Μαγεοπί, δίνει στο χειριστή 
στοιχεία πορείας για υποβοήθηση στη ναυτιλία. μπύ- 
ρεί να χρησιμοποιηθεί για την οπτικἠ πρόσμτηση στὺ- 
χων παν επιτύέπει, σε συνδυασμό µε το μικρυκυματικό 
ανισνευτικό σύστηµα τυφλής προσγείωσης. την σωστή 
τοποβέτηση του αεροσκάφους για βοώαίες προσγειῶ- 
σεις. Συμπληρώγονῖας τα κλασσικά ὀργανα στον 
πίνανα οργάνων. υπάρχει µια οθόνη όπου μπορεί να 
εμφανιστεί η εικόνα ραδτάρ µαζίτις σημαντικές παρα- 
µέτρους πτήσης. Ἡ οθόνη αυτή μπορεί νά συνδυαστεί 
με το Η{:Ώ έται ὥστε ϱ χειριστής να διαθέτει όλα τα 
απαραίτητα στοιχεία ενώ κάνει ανίγνευση µέσω του 
ραντάρ, Άλλυ σιιστήµατα συμπεριλαμβάνουν ἑνα υπὸ- 
λογιστή δεδομιέγιον της ΡΗΙΗῃς συνδεδεμένο µετο 
ψηφιακό σύστηµα ελέγχου πυρός, ένα υψομετοικό 
ραντάρ, ἑνα σύστηµα Ντόπλερ Ώευσα 72 και ἑνα εξελιή- 
μένο σύστηµα ηλεκτρονικών αντιμέτρων αι προειδό- 
ποίησης σημάτων ῥαντάρ. Το πόχπιτ εἶναι συμπιεςό- 
μενύ παι πλιματιξόμενο, µετον χειριστή να κάθεται σε 
ἐνς επτινασσόμενο γάθισμα μηδενικού ὄψοις και 
ταχύτητας πατάσκευασµένο απο Την 5ΑΑΠ, 


0 οπβισµόςτου νίσσεη 

Τέσσερα διαφορετικά μοντέλα του ὙἹεξεῃ πρώτης 
ψενιὰς βρίσκονται σε υπηρεσία µετην Σουηδική αερο- 
πορία, το πολιπληθέστερο των οποίων εἶναι το Α1 37, 
Αείχνοντας την πρωτεύουσα αποστοκή µετο νοάμμα ἃ 
(ΑΙ1αεΚ) και την ὀευτερεδοισα µετο γράμμα } 
ΙΙ ακῖ-μαχητικό). το Α/ 37 μπορεί να μεταφέρει μέχοι 
Τ0005 15432 0) οπλικού φορτίου ἡ Καυσίμων σε 
τρείς φορείς στην ἀτραμτο χαι τέσσερις στις πτέρυνες. 
Οιπύραυλοι είναι ο κύριος οπλισμός τοι Α1 17 και 
αρχιλά επρὀπειτο για τον 558 ΕΡ ΟΗΕ. πιά χρήση ενα- 
νυτίον στόγων επιφανείας χαι τον 5δαῦ Κυ 09Α. Αυτός 
ατεµενταίός. εἶναι στην ουσία ένας γενικής χρήσεως 
πύραυλος αέρος-εδάφους, αν και υποστηρίζεται ότι 
έχει και περιορισμένες ικανότητες αερος-αέρος σε ορι- 
σµένες συνθήκες. Μεχρι τρείς ΚΟ 04 Ε εἶναι δυνατό να 
μεταφερθούν απὀ τὸ ήβεεῃ [από ἑνῃ σε κάθε εσωτε!- 
κὀ πτερυνικό φορέα και ἑνα στον ποιλιακό πεντοι κό 
φορέα), αν και δύο είναι η συνηθεστερη διαμόρφωση 
Στις αρχὲς της δεκαετίας του 70,5 οπτικά κατευθυνό- 
µενος πύραυλος αέρος-εδάφους ΑΜ-65 Α/Β 
Μανοπίοκ της Πυρίεν πιστοποιήθηκε για γᾳήση απὀ τὸ 
ΨΊΡΡΕΠΛ. (εἶναι υγωστόὸς σι σαν ΚΕ 151). ενώτο 1952 
άρχισε π εξέλιξήητου πυραύλου αέρος-επιφανείας 
5α1Ρ-Βοίους ΚΗ5 Ι5Ε 1α µια πιθανή πιστοποίηση τοῦ 
στο αεροσκάφος. Εκλπηρώνοντας την δευτερεύουσα 
αποστολήτου σαν αναπαιτιστικό.το Ψίερεῃ είναι 
οπλισμένο µετους ΚΡ 24 αι [0 28. που είναι εχδὀσεις 
των γνωστών πυραύλων αέρος-αέρος ΑΙΔ1-8 
φήενπάεγ αι ΑΙ -ό Εαϊζοπ αντίστοισα. Άλλος οπὀι- 
υμός συμπεριλαιβάνει βόμβες ελεύθερης πτώσης, τέσ- 
σερεις μαλάθους οουχετών µε ἐδι ρουμέτεςτων [35 711. 
ϱ παθένας. χα το βρετανικὐ πυροβόλο Ἀάεπ των 350 
χιλ, 

Δύο αναγνωριστικὲς (δραπίπρ) εκδόσεις τοῦ Ψίβρεῃ 
παράχθηκαν. εκ των οποίων το 5Η 27 είναι για επιτη- 
ρήσεις οσντάρ χθησιιοποιώντας µια διαφορετική 
ἐμδοσητου Ρ5-37. Στους πλά ους κοιλιακυὺς φουείς 
μεταφέρονται η μακράς εμβέλειας φωτογραφική πηγα” 
γἠ (αριστερά) και το ατρακτίδιο υπέρυθρης φώτογρα- 
(μμής ανίχγεύσης νυχτὸς Κεά Βατοῃ (δεξιά). Η απὸ- 
στολήτης φωτουραφικής αναγνώρισης είναι πιό εμφα- 


Ημοναδικη διαμόρφωση σμημου ὄξεραεα 
του ωΙσσοηπμεταπτερώγισμποοστά από 
των κυριαπτέρωγατου χωρίζουν εξαι- 
αετκόώκοαρακεηριστικό ΞΤΟίκσΟΙτοΟυ Έστι-- 
ερέπουν να επκειρεί απώ διαδρόμοως 
ὥνσπσποροςρποσώ μκροῦυ κοες. 


δει ΑΝ" πι 


γής στό 5Ε 31, ὀπου τὸ ραντάρ του οὐγχοις έχει αντι- 
πατασταθεί απὀ χαμηλού και μεγάλου ὑψοὺς. καθώς 
και υπέρυθρες φωτογροφικές μηχανές. ενώ διατηρεί 
πάντα τὴν ικανότητα μεταφοράς των ανα γνωριστιπών 
ατρακτιδίων στοὺς πλάγιους χοιλιακοὺς φορείς. 
Τέλος. Πεπιχειρισιακή ερπαἰδευση τῶν χειριστών γένε- 
ται µετο κ. 37 (5Κοί για εκπαιδευτικό]. εὔκολα ανα- 
γνωρίσιμο χάρη στο δεύτερο ανυψωμένο κόχπιττου 
εκπαιδευτή και το μεγαλύτερο Κάθετο σταθερὀ. Ἡ 
τυποθέτηση του δεύτερου κόκπιτ ελάτωσε σηµαντικά 
την εσωτερικά μεταφερόμµενη ποσότητα πανσίµου και 
ἐτσιτο εμπαιδευτικὀ μοντέλο πετό πάντα µετην αποῦ- 
οιπτόμενη κοιλιακή δεξαµεγή καυσίμων που χρῆσιµο- 
ποιείτοι άλλωστε και απὀ όλα τα άλλα μοντέλα, 

Επτά πρωτότυπα έλαβαν µέρος στο πρόγραµµα δοκχι- 
μότου ]βσεῃ. το τελευταίο απὀ τα οποία ἦταν διθὲ- 
σιο. Ἡ πρωτη πτήση ἑγινε οτις 8 Φεβρουαρίου Ι967 και 
γενικά το πρὀγραιιια προχώρησε ομαλά. µε εξαίρεση 
το ατύχημα που συνέβη στο τέταρτο πρωτότυπο στις 7 
Μαιου 1969. όταν ανατράπηκε στην προσγείωση και 
ενώ λειτουργούσε ο ανγαατροφέας ὥσης. Οι πρώτες 
παραδύσεις. από τα {10 Α) 37 που κατασκευάστηκαν, 
ἀργισδαν τον Ιούνιο τον 1971 και πήγαν στην Τη 
Πτέρυγα "δκαΓαβοτρς” µε βάση το 5α[εῃᾶς. ή οποία 
αποτελείται απὀ δύο σμήνη (ΑΠαοΚΗγεάϊνἰείσπεῃ | και 
21. Ενα ΑΙ 17 μετετράπη σεδΗ 37 κάνοντας την πυώτη 
του πτήση στις 10 Δεκεμβρίου 1973. γαι ακολούθησαν 
36 αεροσκάφη παραγωγής που παραδόθηκαν απὀ τὸν 
Ιούνιο 1975 μαι µετά. Κατασκευάστηκαν επίσης ἄλλα 
3635Ε 37, τὸ πυώτο από τα οποία πέταξε στις 21 Μαΐου 
1913, Από τον Ιούνιοτου 1972 άρχισαν να παραδίδο- 
νται παιτα 18 εσπαιδευτικἁ 5κ 37. αν και το τοωτὸ- 
τυπο εἶγε ἤδη πετάξει απά τις 2 Ιουνίου 1970, Π παρα- 


γωγήτων τεσσάρων αὐτῶν τύπων έφτασε συνολικά τ 
180 σεροσπέη. το τελευταίο απὀ τα οποία (ένα 8Ε 3 
παραδόθηκε την ]η Φεβρουαρίου 1980, αγ και από 
Φαίνεται ορισμένα από τα πρωτότυπα μπήκαν σετ 
ρεσίἰα και περικά 5Η 3117 δέχτηκαν τὸ φωτοΥράφ 
οὗ /χοςτου »Ε 97. 

Η παραγωγή συνεχίστηκε µε το μοντέλο ανακαίτισι 
1Α 37,το ὑποίο διαθέτει τον βελτιωμένο πινητήρ 
ΚΜδΒ. παινούργιο ραντάρ Ε5 46/Α της ΕΤΙςΕ5ΟΙ 
πυροβόλο Αάεπ των 40 χιλ. και εἶναι εὔχολα ανα γνι 
ρίσιµο χάρη στο μεγαλύτερων διαστάσεων κάθετο στι 
θερό µε ένα δόντι ατο χείλος προσβολή 
Κατασκευάστηκαν συνολικά 148 1Α 31, το τελευταί 
από τα οπυία παραδύόβηκεστις 29 Τουνίου 1901 
συμπληρώνοντας µια παραγωγή 3208 ΎΊβρεῃ όλυν τυ 
τύπων. Το Μάιο του 1991 ανακοινώθηκαν τα σχέδι 
πα ένα πρόγραµµα αναβάθμισης ποὺ αφορούν 1] 
από τα επιζώντα Ὑΐβεεῃ πρώτης γενιάς, Γνωστό σᾳ 
Α5 31, το νεο πολλαπλών ῥύλῶν αεροσκάφος ϐ 
ενσωματώνει τις ικανότητες των 5Η 31, 5Γ 31 ναι ῥ 
αΤσε ένα αεροσµάφος, χωησιμοποιώντος και σηστήµι 
το που αναπτύχθηκαν Ἱια το Α5 39 απἱρεϊ 
Ταυτόγρονα. στα πλαίσια της αναδιάρθρωσης τη 
Σουηδικής αεροπορίας, ἄρχισετο Μάιο 1902 η δις 
λύση της Εὐ πτέρυγας. τὰ αεροσκάφη της οποίας πάλ 
στην ΕΙ5. 

Ο διάδοχος του ἀ 31 βρίσκεται ήδη σε εξέλιξη µε τή 
µορφή του πολλαπλών θόλων )Α5 30 ΟΠΡεῃ, αλλ 
είναι σί/οῦυρο ότι το Ὑ]εεεῃ θα εξακολουθήσει να εἶνί 
σε υπηρεσία ἵνα πολλά ακόµα χρόνια σαν ἑνα από τ 
ικανότερα µαχητινά που σχεδιάστηκαν και παρήχθι 
σαν στην Ευρώπη, 


Τεχνικά χαρακτηριστικά ΑΟ 37 νιρρο 
Αεροδυναµικα καλυµατα πλεκρονικών 


Πτέρυγες. αντιµέτρων στο χείλος προσβολής 

Ἐκπέτημα 10.60 η διατομή ατρακζοῦ: της πτέρυγας. 

Επιφάνεια 46η’ που μειώνεται! Ἐπιφάνειες κανώρ και Ἱπέρυγες τοπθἈετηµένα : : 
αυνεχώς προφ---- σε διαφορετικά επιπεδα Εισαγωγές πέρα κινητήρων 


Ατρακτος και πτερύγια κανάρ. 


: Β ποπίσῳ µεροα. - 
Πλήρωμα: Ενας χειριστής 6ε ας κἠθισµα της ΡΑΑΒ 
Απι 


ομβιᾶους σχήµατσας 


Μήκος ---ο-ηςο τὰ 
γήος 5 ΒΏ πι 
ἀ 5.45 [η ῃ 
Εκπέτασµα πτερυγίων κανὰρ ο Π . 
Σύστημα Προσγείωσης ᾿ ι Οπές εξαν . ' 
Τρίκωκλο ανασυρόµενα αιστηµα προσγείωσης µε δίδυμο ρηναιο μάς ή 3 ' Κάβετὸ σταθερο 
σκόλος και δύο τροχούς σε σειρά στα κύρια σκἑλἠ, ρα Άτρακτος µε μειωμένη διστοµἠ  γολων διασ-φν. 
ΜεἹαξόνιο 5 ΒΏ τη αναστροφ στοκέντροτης, και τριγωνικού οχὴ 3 
Μετατρό ο 4, 7Επι ωσης ι 
σε κάθε πλευβα-- 
Βάρη τηςατρακτον:-. 
κενο γνωστο | η, 
Μέγιστο απογείωσης 20/500κᾳ ἱ Πτέρυγες αχηµατας δέλτα, 
Μέγιστο εξωτερικό φορτίο ΒοοΟκπ μεγάλων διαστάσεων 
Εσωτερικά μεταφερομενο καύσιμο Μεγόλες Επιφἀνεις ελέγχου -- 
στα χείλος εκφυγἠς τς Πτερυγας ἀμιὲ 
Κύριο σύστημα προσγείωσης που αποτελείται 
απο δύο τροχούς σε σειρἁ 
αββαγές ΞΛΑΒ ψίασεή Στις ὅμο αωτές φωτογραφ!ες θΔέπσυμε το εµπρός 
αρ γες 98 ος και το Πίσω ἱκότω) κόκηπ του εκπαιδευτικού 
: - λεν. μοντέβου 5.37. Είναι εργσνοµικά σχεδισαµένο, 
ανν ο πρ ο ενωΠδνω στὸ Χεριστηρι διακρνόντα µώ σείρο 
κανοπιο μασ σ/ κουµπιων για τον έΛεγχο του σεροσκάφους και 
( ἳ ΤΙ 


των διαφόρων συστηµάτων Προσέξτεκσιτους 
κσθρέπτες πώνω στο σβεξινέμµιο. 


2.Μώνας ρύγχους. 

3. Κεραία ραντάρ. 

4. Ραντάρ Ιή ΕΠζβΣΟπ Γ5- 
Δ1/Α 

5, Αισβητηρας γωνίας πρα: 
σβολής 

ΒΡάγΕΕΣ ἀφαίμεσης κωνοι! 
βύγχους, 

7, Εμπρὺς τοίχωμο συµῃίε- 


σῆς 
8, Αισθητήρας συστήµατος 
µαντήῃ. 
Β, Εμπρὺς διαμέρισμα ηλε- 

κτρονικὠν 

10 Υποδοχή ριναίου σκε: 
λους προσγείωσης. 

11. Θνρίδες βιναίου σκὲ- 
λαυς. 

14, Πάτωμα κόκπιτ 

13. Ποδωπστήρια 

Ἰά. Κειριστήρια 

18. νοκας οργάνων. 

18. Κάλυμμᾶ πινακα οργά- 
ων, 

13, ΑλεΕινέµιο 

18.ΗµΡ, 

18. Σκελετὸς αλεξινόμιου, 

20, Καλύπτρα. 

21, Καλύπτρα, σε ανοικτή 
Βέση. 

20 Κσβρεπτες 

3 Αξξια βισαγιωγἡ πέρα 
κινητηρα. 

24 Λοβή εκτίναξης 
Καβίσµατος, 


τος. 

28 Εκτινασσόµενο κάθισμα 
της ΦΑΑΒ. μηδενικού 
ύψους και ταχύτητας, 

21. ζώνες προσδεσης 

28. Λαβη Εξωτερικοί) ανοίγ- 
µατος καλύπτρας. 

28. χειριστήρια µαντὰρ 

30. Μανέτα ισχίος κινητή: 


μα. 

91. Αριστερὸς πίνακας 
οργάνων 

3ο Αρθρωση ρινπίου σκε- 
λους. 

33 Δοκοι Ενερχοποίησης 
Σπιφανειην Ελέγχου 

34 Προβολέας προσνείώ- 
σης-τροχοδρόµησης. 

35. Ψαλιδωτὸς σύνδεσμος 
βηναίοι) σκέλους. 


38 ὀιδυμος ρινοιος τροχος, 


3 Αμοοτισὲέρ ριναίου 
σκέλους 

8. Υδραυλικός γρύλος 
ανάσυρσης ρινοιου ἄκε: 
λους. 

39. Αριστερη εισαγωγή 
πέρᾳ κιγητήρα. 

40. Χείλας προσβολής 
εισαγωγής πέρα. 

41. Επιφάνεια απορράφη: 


πης Οριακθυ στρώµύτος. 


40. Πίσω τοίχωμα συμπίε: 
σης. 


γσουκοθίσµατος. 
44. Ἀρθρωση καλυπτρας 
45, Εμπρός δεξαμενή 


53. Κόκπιτ εκπαιδευομένοι, 
Ρ4, Ανιλμωμένο κόκπιτ 
Εκπαιδευτὴ 


καυσίμου ατράκτου 85. Περισκόπια 
46. Κανόλιαπομόκπυνσης Β6. Καβετο σταβεροµεγο- 
οριακού στρώματος, λντερων διαστασεων 


41. Δομή εισαγωγής ᾳέρα 


Ε7 Λεξια πτέρυγα κῶναρντ 
48. Αριστερη επιφάνεια 


68. Οπές ψύξης 


κάναρντ Ρ8. Κερυία σὔστηµατος 
49. Διαµερισμα πλεκτρονι” ο.) 
κών 70 Φωςαποφυγης 


0, Φως διατήρησης, 
σχηµατισμου. 

51. Θυρίδα πρόσβασης 

50, Εξωτερική οπορρµιπτὰ: 
µενη δεξηµενή καυσι- 


πυγκρούσεων 
71 Σύσπιµα κλιματισμού 


72. Εξαγωγή εναλλάκτη 
θερµόπιτος 

73. Εναλλάκτης θερµότη- 
τος. 


μῶν, 
53. Αριστερῦς. μόνος 74. Μπύυκαλες οξυγόνου 


πυλώνας μεταφοράς 
φορτίων, 

54. Αισθητήρας βερµοκρα- ο” 
σοἶας 

55 Υποδοχή σύνδεσή µε 
εξωτερική πηγη ΕΥ ΣΩΥΕΙ- 


ας. 
56 Υπουδοχῆ πλήρωσης 


δεξαµενων οξυγόνου. α 
Ἡτ Δοκος στήριξης επιφᾶ- αῇ 
νειας Κάναρντ. 78 Φτερωτή αμπιεστου 
ὦβ. Πλαισιο στήριξης ὄακου Τζ. Μίζα εκκίνησης 
πτερυγάς κάναρντ. κινητηρα 
58. ΡαΧια!Ο διαμέρισμα ἠλε” 78. Γεννήτρια 
κτρονικὠν. 78. Διομέρισμα ηλεκτραν|- 
ϱ0. ὀσμή πτέρυγας κών. 
καναρντ 80 Βοηβητική γεννήτρια. 


75. Πλάγια δεξαμενή καυσὶ- 


137 γίσσθη: Μοντέλο αναχατησης µε βελΤιωμενό πνη: 
πηρα. οπν Ἰήβ, πιροβολα και μεγἀλιιἹερᾶ κάβετο σταβερῦ 
ΕΕ.) ψΙῃσΔΗ: Μην Τολό φιώτονραδακης ανσγνωθίσης 
πὐισμενῦ στη Αι ΠΤ 
ΜΙΠΙΡΕΙ Την καν ὁ τη τή 
μειϊμμόρας ΗΠλισμοι. 
Β] Κυφελοεδής Σοµ/ 
πτέρυγας κάναρντ. 
82. Δεξαμενές υδραιλικσί 
υγρου 
89. Υδρουλικὸς μηχανισιός 
ϱη,11 νΙμοΡή: Μουτελο Βηλάποιας ἐπιπῃρηπης, βασισµε- Κνησης επιβανειων 
ο 7 ῥίσρεν Δ8 ειεικό λα ὕπσισμενο φοὰ 
: : ΔΒεα 0 εκπαιδειπικό µῶντε ν βά Θ π 
στὸ Αν ὁἳ ΕΧΕΙ ΤΑ ΙὄΙσμηΚΟς “ β5 πα 
με το µυνοβεση µοντέλς Βῷ Φω ἓ δες 
Ελλά µεγολιτερ, πας αιαΠρησις 
κάβετο πταβερὀ ----- ο πρισμα 
- ---τ-----ᾱ- 87 αν ος σπλης ως 
πι” «πι ο Ἡ ον οινα ΕΠπιθίοι Α 
- μι τω 8! Βθ. Δομική δεξαμενή καυσί- 
-.Ἓ. μμρμθω ο οπα- ο. μου ατράκτου 
σας 88. Κύριοι ὅσκοι στήριξης, 
ΞΑΛΒ 5); Όνομασια προβλεπαμενσι µοντέλομ εξαγωήσης μας, 9 
στα ΤΕΛΑ ΤΗΕ αρα αν ἓ) ΕΛΑΒ μπε: Ὀνομοσα του 80. Εισαγωνή αερα ψύξης 
μοντέλῆι που πασταβηκε στο Βελγια ΔπνἽᾶ. Ωλλάνδια και 81. Συστηµα ἠλξης 
Νουῄπ ας Έχασε απο τὸ Ε-ἴδ Β5 37. ἀνπβαβμισμένο κινητήρα, 
μαντέλο Βα ενσιυματωνε, τις κανοἵητες Των ΔΙ 17. ΘΗ1Τ 82 Ψιγείο - 
και Ώξ 37. φορα 1 13 περήσκαμη 83. Σύστηµα µεἸαφοράς -- 
δι χε) δν. Σωληκώς 
1. Χείλος πρασβαλήἠς πτέ- «Σωλπνώσεις σωστήµα- 
Επεξήγηση Τομµής ΞΑΛΛΒ ΑΙ! 17 νΙσσει. ρυγας κάναρντ τος καυσ]μου 
85. Λιθέσιο εκπαιδευτικο 95 Ραδιογωνιοµετρικη 
Ἰ, Σωλήνας Πιτὸ 25 Προσκεφαλῦ κοβισµσ- 43 Τροχιὲς εκπνοσσὀµε- μοντέλο ὃκ 37 κεραία. 


8Ρ. Ραχιαίο κάλυμμα 

07 Δεξαμενὴ καισιμου χεί- 
λους προσβολής 

96 ὀρθρωση κύριου σκε- 
λρυς προσγείωσης. 

9 Δομική δεξαμενή καυσ- 
μου δεξιός πτέρυνας. 

100. Αεροδυναµικο 
κάλυμμα 
κερσίας ΕΟΜ 

101 Αεξιόφως ναυτιλίας. 

102. Προέκταση χείλους 
προαβολής, 


10. Φως ναυπλιας ακρο- 
πτεριρῄου. 

105.Εξωτερικό δεξιό - 
βί6ν0ῃ ΄ . 

108. Εσωτερικό εἰενση, . 

107, Υδραυλικοί μπχανισμοί 

κίνησης εἰενοῃ 


108. Δομή χείλους προσβο- πώ 


λής κόθετου σταθερο -- . 


ο ΘΡΙΟΙ Ρ/ο95 θά 


108. χειροκίνητος υὔρπυλι 
κὠς µπηχανισµος διπλῳ- 


μότός κάΒετου 
στοθερού 

114. Αρβριωσή κυριας 
ὀσκουκαβετου 
σταθέρου. 

111. Σιν ἄβσμος κυριας 
ὄοκου κάθετου 
στόοΒεροι. 

116 Συσώρευτης υδραλ- 
καὺ οµστήµστος, 

113 Αριστερό περόφρενο 

114. Υδραυλικὸς µηχαν- 
σμὸς κίνησης 
σεροβρενου. 

115. Δομή πίσω τμήματος 
ατράκτου 

118. Κανάλιµετοκαυπης. 

117 Δρκος εξισσορρύπη: 
σπο Ππδηλίοι 
διεύθυνσῆς. 


118. Δοκος κίνησης πηδαλἰ: 


οι διένΒυνσης. 
118, Δομή καβετοι σταβ»- 


βού 

120, Σύστημα υποβοήβησης 
πηδαλίου διυΒινσης 

191. Αεροδιναμικό 
κάλυμμα κεραιας κάβε; 
του αταβερού. 

122. Κεραια ΝΗΕ. 

198. Κωμελοειδῆς κατα: 
σκευή πηδαλίοι! 
διευθι σης. 

1Φ4, Υδραιλικὸς µη χανΙ- 
σμᾶς κίνησης πηδαλίου 
Βεθυνσης. 

125, Ατερμων κΟχλιίας, 

126 ἑδραιλικὸς µηχὰνι» 
σμος κανσλιου µετα- 
καισης 

191. Οπέὲς ἐκχωσης καιµΙ- 

μου καναλιού µετα»η 

καυσης : 


128. ΑκῃΏμυσια µεταβλη- 
πὶς διατομής 

1281. Εισαγωγή αἔρα 

140 Έυρες σιιστήµατος: 
σνάστροφης µσης, 

131, ΜήΧανισμος κίνησης 
Βυρων ανάστροφης 


ὥπης 

120. Αεροδυναμικἡ 
κάλυμμα ουράς. 

130. ῥκροφισιο κινητήρα 
και καναλιοί! μετὰ: 
καυσης. 

134. Καθετο σταθερό σε 
διπλωμένη θέση 

135. Φως ναυτιλίας ουρας. 

148.Αριστερό εσωτερικἁ 
ΑΘ ΡΠ 

137, Αριστερὺ εξωτερικό 
θενο 

138. ἠεποδυνομικύ 
κάλυμμα. υὔραυλικοι 
μηκχανισμουκινηήσης 
βΙΒνζη 

138. Κυψελοειδής κατα- 
σκευη ϱίθγοή 

149 Φως νουπλιας ακρο- 
πτεριπήου 

141. Καμπυλωμένο χείλος 
πρόοσβολῃς. 

142. Υδραυλικος µηχανι- 
Ομὸς κινησης εἰθνοη 

140. Δοκοί κίνησης εργο 


144. Πίσω κύρια ὅοκως πτὸ- 


ρυήας 
149. Σήνδεσμος πισω 
κύριας δοκού πτὲ- 
ρυγος. 
148. ἄσμη πτέρυγας. 
141. Επικάλυίψη κυψελοει: 
ὅους κατασκειιής. 
148. Δομική ὅεξαμενη 
κουσιιου πτέρυγας, 
149 Προεκτασης χείλαιις 
προσβολης 


190 Αριστερο φως ναυτι- 195. Σωληνωπεις πυστηµα- 
λιας τος καυσίμου 

151 Εξωτερικός πυλωνας 196. Εσωτερικος πυλωνας 
µεταφορᾶας φορτίων μεταφορᾶς φοστιου 

154. Αεροδυναµικο 
καλωµµα κεροιος ΕΟΝ να» 

183. Κείλος προσβολής - 


154. Δομῆ χείλοικ; πρασβο- 
ης 


ἑη.57 ν]ασεη 

1. Τροποιήµενο ραντάρ Ρ5-3 

3 Εξωτερικη ὄεξαμενη κπυσιµων 

ἃ. Φωτογραψικο ατρακτιδιο µεγόλης 
εμβελειας 

4 Αποζἄκτἒιο αναγνώρισης νύκτας και 
ουστηµα ΄φωτισης” στοχων 

5 Ατρακτίδια ΕΟΝ ' 

6. Πυραυλοι αποπροστασιας αέρος- 

σέρος Βῃ 28 


197 Θμριδα αριστερου! 
κυρίαυ σκέλους προ: 
σγείωσης. 

198. Τροχοί κῳριοι! σκε- 
λους πβοσγειωσης σε 
σειρὰ 

199. Ψαλιδωτὸς συνᾶς- 
σμος κυρίου σκέλους 


180 Σκελος κυρίου συστη- 


µατος προσγειωσης 

181. Αρβρωση κυρἰου σκὲ- 
λους 

180, Υδρυυλικός µηχα- 
σμὸς ανάσυρσης σκὲ- 
λους 

163. Δοκος υποβοήθησης 
κυρίου σκέλους 


ΞΕ.37 νισσεπ 

1 Φωτονραφικὲς μηχανές 
χαµηλον ύψους 

2. Ὑπέριβρη φωτογραφική μηχανή 

3 Φωτογραφικές μηχανές 
μεγάλου ὕιμοις 

4. Σµστήμα ελόγχου ἀπόκλιπής, 
φωτογραφικών μηχανών 

5 Εξωτερική Δεζαμεντ καυσιµων 

6 Ατρακτδιο αναγνωρισῆς νυκτὸς 
και σῳστηµα φωπσης” στόχων 

7 Ατρακτίδια ΕΜ 

8. Πὐρουλοι "αυτοπροστασίας’ αέρος; 

αέρος ΒΌΩΒ 


184 Κύρια ὑοκός πτέρυγας 

165 Σύνδεσμος κυρίας 
δοκοι πτόριγας. 

186. Υποδοχή αριστερού 


κυριζ σκελους προ- 
πγειωσης 

181. Υδραυλικὸς μηχανη: 
ον υνήσυρσης θυρἰ- 


ης 
188. Ὑποδοχὴ πληρωσης 
δεξαμενών καυσίμου 
υπό πίεση 
188. Εμπρός δοκὺς πτέρυνας 
1Π8. Σύνδεσμος ειπρὴς δοκού 


πτέρυγας 
[κε] Δεξαμενή καυσίμου χείκους 


Πρι ς 
174. Θηρίδα κυρίου σκέλους 
προσγείωσης 
178, Πτερύγιο κοιλισκής δεξαμενής 
καυσίμου 
1π4. Ατρακτδιο πιροβόλου Αθεπ τω 
80 χιλ (αναχορή για 
150 ἡ 200 βλημάτων] 
11Φ Πυραυλης αέρος εὔάφους 
ΞΑΑΒ ΒΗ 05 
148, Πολλαπλός φορέας φορπων 
17ή Βόμβες των 120 κιλωνίῤθΣ:Ρ] 
17Β. Πύραυλος αἐρος- επιφανείας 
ΞΑΑΒ ΠΟ.045 
178 Φηρδας εκτόξευσης πυραυλου 
180. ῥτρακτίδιὸ εκτόξεισης. 
φωταβολίδων αβρόώϕυλλων 
181. Πήραυλης αἐρος-σέρος Β0.28 
180, Εκτοξευτἠς ρουκετών ΒοῇρΙΒ Μ, 
183, Βουκέτα των 135 χιλ, 


ΒΙΑΝΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΦΟΡΤΙΟΥ 5ΑΒΒ ΗΙΟΟΕΝ 


2 Χ Πηπαυλους σέρης-οτι- 
φθνέιας ααῇ-ΒΑίο:6 Ἠῃ (µ 
σε πτερυγµους φηρεις 
3 ὰ Πιυρσυλόνς ὀεσος-εδα: 
ψους Ξα80-Βαήρι5 Β 
πτερψικθυς ΟΡ! 
3 Κοιρομ- ιο ΕΟΜ{εκι 
σε κπΒε πῃοσκταση χειληιις 
πασορολης πτέρις 

|] 1 Χππηρριπτοµεῃ ὄσξαιε- 
νη καυσιµὸν δὲ κοιλιακό 


φοσεα 


Διαμόρφμση 
Βομθαρδιομού (Α.! 57) 


Η Φιόμουφωση αμπή αυξάνε: Ἱην αυτύ- 
νσμι! μαι επιΊρεπει την παασβαλτ στὸ- 
χν (000 στο ἐδαφός ὁσ6 κἂι στὴ 
Βαλαασα (Ἀ πειραιλοι ΠΟ ΕΠΑ εχσον 
κύ μιὰ μέυωμε η (κάνότητο ὀερῶς- 
περας 


Επιδόσεις 


Με στη ταχΗσητὸ 
στα ᾖδΊ0 ποιοι 1 ἸΟπι] 


1-4] | 


5 Χ Γμραμλπις αερος-εὔδαφους 
Ε Φὰ97-Εὐήηής Πε ύαὰ σε πτερυψ 

κους φορσεις 

4 ακόλόθους ρουΜετων Βοΐσγ: 

ΜΤΠΧτων 135 ηλ οἱ ΠΤΕΡΟΝΙ 

κους φορεις 

2Κ πἹῃοκπύια ΕΟΜ ΙΕνωσε 

καβε προξεταση Χειλσιις πρθ- 

σβολης ΠἹΈρυγΟδι 

1Χ εξωτερική ὁσξαμένη 

κώυσιμου 


Διαμόρφωση Προσθοβής 
στόχων εδόφουςία! 52) 


Ἡ ευκολιο χρησης το μεγπλο µεϊαφε 
οµενο οπλυκῦ φόρΊιΟ και Β ικανότητα 
να εσιχΕΙΡΕΙ απᾶ µκριλις διαόρυμους 
κοντα ὀτ0 μέτωπο ειναι οι λσνοι χαρη 


οτους οποϊιοως το ἀ.Ι 37 µπσρει να πρα: 


πφερειιδαιἹερά καλη κάλυψη στις 
δώνοψεις στα εὔαφος Οιῤόυκετες 
εἶναι πολυ μέενάλωτερου ἔιαµετργμα- 
τος ΌἼα τς σινπΑσµένες 


2 Χ Πμραυλουσπερος-θεοος 
βῃΏ 28 σε πτερμγικους φοσες 
2Χ 8 ασεις µε7αμορας φοῦν. 
0 κόβενας απὀ Ίους οπΏίσως 
µπθῃει νο δεχτει ἁ βοιόες Ψταυ 
1 ν 12ῇ κ λων!σθυ τι 

3 ἀντ ὅ απ ΕΜ (εν σε 
«σθε προεκτοση χειλους προ" 
ὀβολῆς πτερυγας! 


:χοπορριη:ομεντ δεξήμευη 
α κζωσιμου πε κσιλιοκο φορέα 


Διαμόρφωση δίωξῃς- 
Βομβαρδισμµούί».! 37) 


Η εξαιρετικτ τὸν εις λΙΕΙα και οἱ ΣΠΙδό- 
πεις του δινουν στο ν΄49επ μεγαλη 
αποτελεσιµα πκοτητα στις ἀποστολες 
δκωξῃς-Δομβαρίησμου; Όι πύρπηιλοι 
αερος-αεμος που µεταφερει στους 
εξωτερικους πτερωνικους φομεις Του 
επιτρεπουν να ὄντιµετώπισεικαι τα 
Εχθρικό αναχαιτιατικΏ 


Οπβικό φορτία 


Μπα 2/{114ΒΚΤΙ 2124 


Απιη (1328 πιρπή 

ΜΕΜΟτΗ ἸαχωϊηΊα 

στα 30ὔ ποδια | ἸΏῆπι Μαν 1.2 (793 κι] 1ε7ο 
ΚΠΙΗ (014 ἠρΠ] 

Μέμπτοιαµος ΒΟΛΟ πόδια (18091! 


Μεµατή ἐμβέλεια Ανν ώστη 
Αμτνα ἄράπης 


µε Β βόμβες ΜκΒὸ των θά] ιβρων 


κους φορεις 


Φαρεα 
ΤΧ ἁιαοπυρσας αεροφιλλὠν και 
φωποβολιδων ΒΟΧθ της ΡΕ ῆ5 
στον αβιστεῦῦ τοωΙΕρΙΚά τε 
ριυγικό φΟρες 

7φώτοχραμες μήχανες {ΕΚ 
τών σα θιων {για πραπβολές) 
στο ριγχος. 

3 Χπιροκτιόα ΕΟΜίενα ὔς 
κόβε προέκταση κει" θυς πρα: 


ὕσλης πτερυγος : 
Χαπορσιπσοωσνή δεξαµευή 
συ ωῦ.. σε κοἰλισκο φορέα 


Διαμόρφωση Επίγειας 
Αναγνώρισης!5ε.Σ7] 


τομσντέλο φωτονγραφικης ονσγνώρ: 
σης 5Ε 35 ειναι ἐνὸ σερούκαφος µε 
εξπιρετικες ικθνστητες Μειύφερει 4 
πλσγιες φωταγρόφικες μηχανές χαμῃ- 
συ υῴους, µια µεγπλης αΠοστασης 
κοιροως και µια ἵνα την αποτηπωσῃ 
πις κοτευθωνσης. πίμους και βέστς του 
αεροσκηφσους Μπορε. να κάλυψε. 
πέριοχες σε Ῥυμες µεχρι και 180 


2 Πυραυλους ἄερος -αξοης 
3ΛΑΒ.ΒΟΙΠ’5 ΒΕ 2ά σε πἹερωη!- 
ή 

2 κ Ατρηκπόα πυσγνυρυσης µε 
πολλάπλους ὀΙάβγτηρες Βοᾷ 
Βδ!οπ στους πλόῃριις κπιλιη- 
κους Φήρεις 

Τά Ατρακ” ὅια πλεκΊρονικων 
ον μετ] ΒΑΤΙ ΑΩΞ1 ππΠν 
δεξια επ. τεβικὸ Πτερυψικὸ 
φορες 

Τὰ ὀμιαπορεας σεροβυλλιων και 
φωτηβολλιδων ΒΟΧΒπης Πήρε 
σ]ον ἁμιο"εροἑσωτεοκο πτε. 
μιυηκὸ ΠΟῃεα 

2 οτομντιδια΄ ΕΟΜ Ιένα σε 
κηβε πήσρκταση χειλους πρη- 
σθολης πιερυγζς) 

13 ἡμωτο γηπβική μηχανή στο 
ρυγ κος σωνδεόεμενη µετην 
πβαυπ "αμ ραντάρ 

Σχ αποθριπτοµειη ὄεξαμενη 
Ασάσ]µου σε κπιλΩκο φομες 


Διαμόρμφωσπ βαβάσσιας 
αναγνώρισης(δη.57] 


Η κυρα Οποστολπ των 5Η στης 
Σριπδικής περυποπιας ἔιναι ή Εἠιτημή- 
ση. ϱυΡΕσΗ και αν αγωριση στόχων 
Επιφπνειας πὸν βσισκῦνΊσι στὸ ον οικτᾶ 
των οακταν τις χάρας Τα ἔςῆσμενα 
πουμαπεικώνιζοντθι στη οβονή του 
ραντήμ µπομαυμµ ανά πάσα ὀτιημή να 
αποἹμπωβσυν σε µια ειὔικη ρώτζήϱη: 


φικη μηχανή 


Το νίασεῃ σχεδιάστηκε εξ αρκήςμε στὀόχοτῃην εὐκα- 
4Η συντηρηση σπότους κἈπρωεούς που αποτεβσυν 
καιτοµεγσβυεερο ποσοστό στην Σσυηδική περοπῦ-- 
ρία στπφωτογραφί5 αυτῃ ᾠασίνοντσικῶθαρη σιποῇ-- 
ές 8υριδες προσιτότητας, το ονοιγμένοκύβυμμα 
τουραντόρ, καδώςκασιτῦὸ ὄνιβωμέενοκάόδεεα σταθερό 


για χρησπ μπρών υποστέγων. 


Ακτίνα ὁὀράσης αποστοβή[ο-ίο-ιίο 


Τοπιαση ΟΒ Μκ 1 Τ0επι 


ΜιΆ09 5 (φορτια Ι«ΧΚΩΙ βθῦαπι 
Ε.Α-ΊΒ Ηοιπεῖ (αποστολή βαμβαρδισμοι!! Εὔῦαατι 


κι κάν 


Α:10Α Τπιπαβοο! 


μιερεζερβα καιπµων 20 1 4βακπι 


Χρύνος πνόδαυ 
στο ἡοΒτῆ ποδια 1 ἠεπτὸ 4 Φεπτ 
Όριοα Σ13 Ιανωταται 


Αναγκοιὸος μήκος 


ιαδᾳαμσυ ππογειµσης. 40Ο] {1312 ποδια) 


τακήύτητα στο επίπεδο της Βάµασσας 
Τπιπαᾶο Β.Μκ 1 Μαν 1,2 


Μι 818 5 (χωρίς οπλισμό] Μακ 1,13 


ο Ὁ-----ι 


Μιᾳ-ἶ Ἔϊνηπει-ϱ χωρίς οπλισµο! Μακ 1,1 
ΕΙΑ-Ξ1Β Ηὐηε] ἡΛΗχ 1 
μδεπει 6Η κ 3 Μαν 0.85-- 


Α-0Α ΤπμπάΕΓΒΗΙΕ 11 {χωρις οπλισμό] ΜΔαχ 0.58 


Τωπαόο 08 Με 1 Φ«Χχκα 
Ε/Α: ΙΒ ΜΟΝΗ ΤΤΗΊΚ4 
Α.ΤΟΑ Τρ ρήνς 72080 
Μκοφο 5 Φ(ΧΧλΛ 

ο ο κ] 


Αναγκαίο µήκος διαδρόμου απογείω-- 
σπς 


Ηβίπρτ ΑΒ ΜΕ 3 Ιμέπστο βορος σπογειωσης) 30 πι 


Ειὰ-1Β Ηοιπεῖ ἀδβπι 

ΜΙ(-27 Ἐπῃσει-Ώ” {χωρις οἨλιημα] 670 1 

Τοπιβᾶο 4Β ΜΜ 1 θῆοπι 

Α:1ΠΑ ΤΠιππεΓῦσ!! Πίµεγιστο βάρας απογείωσης! 1220 η 


Μπασε 5ἰμέγιστο βαρος απογειωσης] 1800 πι 


ΜΙς-21 Εοααβι-Ώ 
Ηαιτιθτ ϱΒ.ΜΚκ3 


Με 27 Ἔαφα Ὁ 3000 


Άκτινα ἄρασης αποστολή ΗΙ-Ι ϱ.Ηϊ 


Ἔηγοβσο ΞΗ Μκ 1 [ῷορτιο 3ΒΕΘΚΩΙ Ἰθῆμηι 


Μιαςε 5ἱφορτα 1ΠΟΓΚα) 190 πι 


ἵμε φαρτια ὀβ0ῦκα] αθμπι 


ΕΜ. ΕΕώΣΕΡΙΚΟ Φορτιο| α7Γµπ: 


Ε:Α-18 Ηα/ηεῖ Ιαποστολη Βομβαρδισµου! 1θδεπι 


βπηνηπμ ο. 


Α-ΊΓΑ ΤπυπαρτΏοῖε έέμς ρεζερβα καιληµιῶν 50 !βθμπι 


Μιῃ2Τ Ἔϊπηαει-Ω” {με εξωτερικὀ καιισιµοὴ Βπίκπι 


Ηπειει ΗΒ Δκ 3 ἔββριι 


νίασεη σε υπηρεσία 


Ψαδίᾳδί8 


ΕΙγαΙΙοιιή Ε6 3 ΑΠΕΗΙμΠάΙΑΙΟΓΕΠ Α9Ι 
Μετατροπή: 1318 Παροδειγμα περοσκοφους 


Βάση; Κα:εῦια 
Αποστολή: Βομβαρδιομος 470! 


Β/αναἰΒ 
ΕΙΦΠοΠΠ Ε13 


Μειατροπη: 19/8 

Βοση; Ε/αι 218 

Ἀπαστολη; ΕΠΙπρηση. 
Αναγνωοιότ 

Σµηνη:; | 
ῬράπιηηςήγήσινΙδιόΠ6Γ 
ΜΕ'ΘΗ ὅτι 

Παράδειγμα σεροσκόφους: 
ΞΗ 1101 01, 3191421. 
[δε 31979120 0198110, 
8τβδο 14 


μαἰξίπαε 
ΕΙγαοι{/ Γ15 
Μετατροπη: '9ἱρ 

Βάππ: ο βΠΙβπηῃ 
Αποστολή: Βομβαρδισμής, 
Επικειῥισιᾶκη ΕΚΠαΙδΕΙµπι 
Σμηνη; 1 Αβεκῇ μα νΙβΙοΠεΠ 
(Α 311 

2 ΑΙΓΒΟΚΙΝΠΗΙΕΙΙΊΒΗ 

(ο 3ἷ κ 91] 

Ππραδειγµα περούκάφους: 
[ΑΙ 1001 01, Φ1ἠήΒ 24 
α{ῃβο ο) Ακ 21134801 88, 
ΑΤΕΙΕ 54 


ταοκσαμσυφβάξτεσ- 
αδρων κρωμµύεων που 
ἔχουντα νίσαεη εἰνεη 
εδιαιτερὰ οποτεἈε- 
ἁαματικό όταν πετούν 
σεκαμπβό υμος. Αυτό 
το ή α7της ΕΊδπτε- 
Ρυγας φέρεικαι 
κωδικούς υμηβής 
διοκρικότητος 


ΒΙεκίπας 
ΕΙγαΙοϊ! Ε 17 


Μετατροπη: 1071 

Βαση: ΒοππεΏη 

Αποστολή: Επιτηρησή 
Αναγνώριση 

Σµηνη: ! 

Βράπιηης Εν Πα 90180 
ΙΡΕΙΗ 31] 

Παρᾶδειγµα σεροσκόφους: 
(5Η311119ΦΕΕ 1181159 
απ σσιρη., (88 171 318 /ΒΒ 
3812/98 


Ετοίµα γιαµια απογείωση σε σχπμστισμὀ σπότο 


Σµήνη: 1 Αἰἰδοκ”γαάΙνοπεη (Αν 371 Ενα νΙσσεµτηςσό 
κατότῃην διάρκειο 
Ὄρορο 4)θβ5.43 3 ον ώμασμοι 

4 τι 3τ 107120 


επιχειρισιακΏ έξοδο. 


ΞΚ8ΙΞΡΟΙ05 
ΕΙγα(οἰή Ε7 
Μετατροπη: 1971 

Βάση: 99ἱεΓᾶΣ 
Αποστομήη: Βομβαρδιομος 


”. 5357 νΙσςεητης Ε7 
πτέρυγας, Ἀίγο πριν 
µεταφερθει στο υπή-- 
στεγοτου 


Εξωτερικά όμοιο μετα 
Α037,τασναυτικης 
επήρπσης 5Η 37 
Μµεταφέρει διᾶφορετι- 
κό εξωτέρικαῴσορτια 
κυισνογνωρίζετοι 
εὐκοβασπότσσημα 
της Ίσπςπτερυγας και 
τσβευκόκόπυμμα 
στοκώθετο σταθερό. 


βσπποῦγ εναςς-α7κσιέναδη-37 δεικνουνκοθαράτο 
διαφορετικό ρύγχος εων ὄυσ αερσσκσφώὠν. Τσ5ε-ᾖλ7 


δεν μεταφερειραντόρ παρά, µόνο φωτογραφικές 
µπκανές διαφόρων τύπων. 


Ναβοεηξ 
Ειγαοϊιή Ε21 


Ἰβετατροπη: 1378 

Βασή. | /08-ΜΑί8ά 
Αποστομή; Επιτήρήστι 
Αναγνώριση 

Σµήνη: { 

Βροπιπαθ ιν αι ΠΕπ 
ΠΑΡΗ 3) 

Παραδειγµα περοσκαφοις;: 
Αγνωώστα. 


Τὸ διθέσιο εκπαιδευτικό µοντέπο 5κ 37 πναγνω- 
αίζεται ευκοβα από υπερυψωμένο δευπερο κὀκ- 
πκοισαπερισκόπιαΠονω στο σκεπετότῃς 


καβύπτρος. 


ΗΕ2]όπωςκο μΕἹΖπτέρυγοα 
ἐκεισεποσκήφπκμιτων δυσ 
σνσγνωρισεκων εὐπων. Εν 
από τα περσσκύφῃπ επίγειας 
σναογνωρισπς 5Ε37 φοίνετδι 
εδω µε τα σερσκτίδια στους 
πόγιους κοιπιακούς φορείς. 


9ΑΑΒ Αν.) 37 Υίσσθη 
νᾶςισόία ΕΙγσίοε/[ Ε6 
ΕΙγονᾶρεῃ 

ΚΑΠΙ6ΡΟΥΟ, 9Ι/Θ6άΕΗ, 


Υποβογιστής άφεσης σπᾶιαμού; ὢ 
µκρου ὀγκου ιμηφιακὸς υπολογιστής 
Ὀκ.3/ της 5480-Ώσαπιᾶ προγραμματίζεται 
λαμβάνοντας υπ᾿όψη παραμέτρους ναυτι- 
Νας, τροχιάς προς τον στόχα και χαρακτη- 
ριστικὰ οπλισμού. 9 υπολογιστής εκτελεί 
48 διαφορετικές λειτουργίες και εἶναι ικα- 
γός να επιτύχει 900 000 υπολογισμούς το 
δεπτερόλεπτο, Τα δεδομένα εμφανίζονται 
ατα ΗωΩ, 


βώγχος; Ο κώνος του ρύγχους µπορεί να 
μετακινηθεί προς τα εµπρός στηριζόμενος 
σε εσωτερικές ράγες γιά την εὠκολη 
συντήρηση του ραντάρ. Στην ἄκρη του 
ῥήγχους βρίσκεται ο σωλήνας Πιτὸ. 


Ραντάρ: Το Αι 37 Ἠ]αΠεῃ εἶναι ϱφΟδΙα- 


σµένο µε το ραντὰρ πολλαπλών διαµορ- εί θοβι 
φώσεων Ρ9-3//Α της ΕΠοξςση, το οποίο ο. Ὃ ον ος 
του επερἑπει αποστολές δίωξης και βοµ- τον υπολογιστή ελέγχου πτήσης κ 
βαρδισμού µε κάθς καιρό, Εἶναι ἑνα µονο- ΄ δεδομένα εμφαν/ζονῖαι στο ΗΒ, 


παλμικό ραντάρ που λειτουργεί στην μπά- 

γτα | και διαθέτει αρκετά προηγμένα χαρα- 

κτηριστικά. Στα ἄεροσκάφη που βρίσκονται 

σε υπηρεσια σε µόχιμες μοίρες ὄχει προ- 

στεθσί και η δυνατότητα αυτόματης παρα: 

κολούθησης και αποφυγής αναγλύφου. 
Πύραυδας αέρος-επιφανείας: Ενο 
απὀ τα κύρια οπλικἁ φορτία που μεταφέρει 
το Α. 37 εἶναι α μεγάλος πύραυλος αέρος- 
επιφανείας ΒΒΟΔΕ που χρησιμοπειείται 
εναντίον ναυτικών στόχων 


Εκτινασσόμενο κάθισμα; Το νοσεῃ 
είναι εφοδιασμένο µε ἑνα εκτινασσόµενο 
κάθισμα κατασκευασμένο απὀ την 9848- 
Φς8ΠΙΑ. Τα οποίο µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
απὀ μηδενικό 


Καβύπτρα: Προσφέρει εξοιρετική ορατό: 
τητα στο χειριατή και ανοίγειπρος τα 


επάνω 
Ἡ ὶ 


ΑΛεξινέµιο;: Αν και εἰναικατσκευασμένο ι] 
απὀ ἕνα μόνο κομμάπ χωρίς δοκούς στήρι» ὴ 
ξῃς, 10 αλεξινέµιο πληρεί τις αι στηρότε- 

ρες προδιαγραφές αντοχἠς πρὀσκρουσης 

πτηνών. 


Εισαγωγές αέρα κινητήρα: Οιμεγόλες 
Εισαγιωγὲς αέρα του κινητήρα εἶναι σχήµα- 
τος οβάλ καιβρίσκονται στα πλάγια της 
στράκτου. Μια και η ὑπερηχητική πτήση 
εἶναι δευτερευσοἸσης σηµπαίας, οἱ εισαγω- 
γὲς δεν έχουν κινούμενα µέρη Υία τον 
ἔλεγχο του αἔρα εισαγωγἠς 

Εξωτερική δεξαμενή καυσίµσι:: 
Η υψηλη κατσνἁλώση καυσίμου ειναι Ενα 5 
απὀ τα μειονεκτήματα του ΨΙ00εΠ, ιδιαίτε” εν. 
ρα µε χρήση Της µετάκαυσης. Στο Εσώτερι- . 
κἁ μεταφερόμενο καύσιμο, προστθεται και 

µια µεγάλη απορριπτόµενη δεξαμενή 

καμσίµοι αναρτηµένη στον κεντρικό και; 

λιακό φορέα. 


- ο ο 
ὶ «κα. 


Πτερύγιακάναρντ: Τὸ νιηφεπ ήταν το 
πρώτο σύγχρονο μαχητικό πὸμ ϱνσωμάτω- 
νε την διάταξη αιπή, Τα πτερύγια διαβέ- 
τοιν επιφάνειες ελέγχου στο χείλος 
εκφυγἠς που μπορούν να μετατοπιαταὐν 
σε συνδυασμὸ ἡ αντίθετα απὀ τις επιφάνει- 
ες των κυρίων πτερύγων. 


κάθετ 


σεων κι 
Διεύθυι 
τᾷ αρις 
ΕΙΝΕ: Η κεραίς του προειδοποιητή σημᾶ- τοῦ ΡΕ 
τῶν ραντάρ εἶναι συνδεδεμένη µε τα της Σοι 


αὔύστηµα ΒΑΤΤ και βρίσκεται σε αεροδυνα- 

μικά καλύμματα που προεξέχουν απὀτο 

χείλος προσβολής. Οι ελικοειδείς κεραίες 

καλύπτουν το εμπρὸς ημισφαίριο και αἩ- 

ο πισεπε βερόφρενα: Στα πλάγια και κάτω τµήµα: 
τατης ατράκτου βρισκονται τα αερόφρενα 
που πραεκὌνωνται ηδραυλικά για τὴν γρή- 
χορηή µείωση της ταχύτητας του αεροσκά- 
φους. 


Ἀτρακτος: Μεγάλα τµήµατα της εξωτερι- 

κής επικἀλυψης εἶναι κατασκειασµένα 

απὀ κυψελοειδοής κατασκευής µέταλλικα ὶ 
φύλλα, γεγονός που έχει σαν αποτέλεσµα αλ 
µια λεία, υἡµηλής αντοχής επιφάνεια. | 
Τιτάνιο χρπαιµοιείται τοπικἁ στα τοιχώµα- ἡ 
τα πυροπρωστασίας του κινητήῤα και σε ι 
ορισμένα άλλα σηµεία. ἡ 


Εξαγωγὲς σιπήµατὸς κἈιματισμοῦ: ἡ ὴ 
Στα πλάγια της ατράκτου βρίσκονται οι ὑ 

εξαγωγές ται συστήµατος κλῳατισµοι! ἳ 

του κόκπιτ καιµ]ξης των ἡλοκτρονικών. ο ἡ 
ζεστός αὀρας απορρίπτεται προς το άνω ἳ 
τμήμα της ατράκτου. ι 


Καιπιοκοί πυπώνες μεταφοράς φορ- : κ . 

τίου: Δεξιά και αριστερᾶ του κεντρικού Ατρακτίδια πβεκτρονικών. Μια μεγάλη αἱ 
κοιλιακού φορέα βρίσκονται δύο μόνιμοι γκομα ηλεκτρονικών συσκευών μποροῦν 

πυλώνες, ὑπαμ μπορούν να αναρτηθούν να αναρτηθούν στους φορείς τοι! νᾳρεῃ. 

βόμβες, κάλαθοι ρουκετών η πύραυλοι Το Α» 37 μεταφέρει συνήβως το ατρακτίδιο 


ηλεκτρονικών αντιµέτρων ΦΑΤΤΑΩ όπως 
επίσης και τον εκτοξευτὴ φωτοβολλίδων 
και αερὀφυλλων ΒοκθίΒΩ 6) της ΡΠΙΙρΣ 


οὐ: Το μεγάλων διαστά- 
4θερό, μαζίµε το πηδάλιο 
ροῦν να διπλωβουνπρος 
ἐτσι εἶναι δυνατή η φύλαξη 
µς στα υπώγεια υπᾶστεγα 
εροπορίας 


ο προς Αεροδυναμικό κάθυμμα κάβετου 


σταθερού: Προφυλάσσει την κεραια του 
συστήµατος ασυρμάτων Πολύ Υψηλών 
συχνοτήτων ΨΗΕ (Νειτν ΗιΦΗ ΕΓΘανεποΥ]. 
Μπροστά βρίσκεταιο δεύτερος σωλήνας 
Πιτὸ, ο οποίος δίνει στοιχεία πίβσης και 
ταχύτητας στο σύστηµα θλέγχου πτήσης, 


Μπκανισμός ενεργοποίησης ΕπιφΏ- 
νειῶν επέγκου: Κατασκευασμένες από 
ειδικὀ κράμα ατσαλιοή, οι μηχανισμοί 
Ελέγχου ενεργοποιούνται µέσω Πλεκτρι- 
κὠν σημάτων καικινοήν τις Επιφάνιος 
Ελέγχου. 


Αναστροφέας ώσης: Το νίφηδη καιτο 
Τοίηαᾶο εἶναι τᾳ μοναδικά μαχητικά που 
διαθέτουν αναστροψείς ὡσς, για την µεῖ- 
ωση του αναγκαίου διαδρόμου προσγεἰω- 
σης Τααέρια απορρίπτονται απὀ τρείς 
θύρες στα πλάγια της ατράκτου. Η χρήση 


της ανάστροφης ὠσης εἰναιιδαίτερα πολὺ- 


πµη σε επιχειρήσεις από μικρούς καὶ χιονΙ- 
σμένους διαδρόμους. 


ΕΙθνΟΠς: Ενώ τα κλασσικά αεροσκάφη µε 
πτέριιγα ἡξλτα εἶναι αναγκασµένα να 
κινούν προς τα πάνω τα εἰβνόπ κατά Την 
διάρκεια της απο-προσγείωσης, το Νιᾳαερ, 
µπορεί να τα βέσει προς τα κάτω, αυξάνο- 
ντας την απὀδοση της πτἐρυγας Και χρησι- 
µοποιόντας τα πτερύγια κάναρντ για τον 
ἐλεγχο του ἀεροσκάφοιις, 


